
Nye veje vest for Svendborg by

Strategisk miljøvurdering og VVM-redegørelse

Plan & GIS
September 2009



















































































Nye veje vest for Svendborg by 
Strategisk miljøvurdering og VVM-redegørelse 

Side 42 

  
 
  
 

r:\projects\glo\21\21839001\06_output\vvm-redegørelse\rettelser til 1. udkast\vvm-redegørelse_l.doc  

 
Figur 19. Stisystem i Hovedforslaget 
 
 
Stier langs nye veje etableres for at tilgodese behovet for hurtige, trafiksikre og direk-
te forbindelser, mens øvrige stier har karakter af rekreative stier samt forbindelser in-
ternt mellem de nye bebyggelsesområder. 
 



Nye veje vest for Svendborg by 
Strategisk miljøvurdering og VVM-redegørelse 

Side 43 

  
 
  
 

r:\projects\glo\21\21839001\06_output\vvm-redegørelse\rettelser til 1. udkast\vvm-redegørelse_l.doc  

På den nord-sydgående delstrækning (NS1H) etableres dobbeltrettet cykelsti med 
separat stibelysning. På den resterende del (NS2H) af den nord-sydgående stræk-
ning etableres fællesstier i begge vejsider, mens der på den øst-vestgående del-
strækning (ØVH) etableres separate cykelstier og fortove i begge sider. 
 
Tankefuldvej, Hellegårdsvej og Skovsbovej indgår som eksisterende cykelstiforbin-
delser. 
 
Ø-havsstien tilsluttes i Hovedforslaget en ny stitunnel ved Hellegårdsvej. Øvrige plan-
lagte vandrestier fremgår som princip af ovennævnte figur. 
 
 

3.1.6 Tilslutningsanlæg 

I Hovedforslaget etableres der følgende tilslutningsanlæg: 

• Rundkørsel ved tilslutning af Fåborgvej, Ring Nord og NS1H  

• Rundkørsel med tilslutning af NS1H, NS2H og ØVH  

• Rundkørsel med tilslutning af ØVH ved Johannes Jørgensens Vej/Ryttervej 

• Kryds med tilslutning af lokalveje til nye bebyggelser 

• Adgangsvej til idrætsanlæg fra ØVH 

• Stikrydsning i niveau på ØVH  

• Niveaufri stikrydsning nord for Dyrekredsen 

• Niveaufri stikrydsning (Jernbanestien) 

• Niveaufri stikrydsning på Egense Kirkevej 

• Niveaufri stikrydsning på Hellegårdsvej 
 
 
3.1.7 Afbrydelse af eksisterende veje/stier og nedlæggelse af vejareal 

Eksisterende Juulgårdsvej afbrydes af NS2H. Adgang til ejendomme beliggende øst 
for NS2H sker via ny vejforbindelse langs træbeplantning til eksisterende adgangsvej 
fra Dyrekredsen til Rantzausminde Skole. 
 
Skovsbovej afbrydes umiddelbart vest for ejendommen Nygårdvænget nr. 14. Idet 
udbygningen af Tankefuld sker over en lang tidsperiode sikres der via ny tilslutning af 
Skovsbovej fra vest til NS2H, at trafikken fra Egense ad Højensvej mod centrum ikke 
tvinges ned på Rantzausmindevej eller via Hvidkildevej til Fåborgvej, men kan benyt-
te NS2H, NS1H og ØVH. Når nye lokalveje er etableret i takt med områdernes ud-
bygning kan vejslutning af Skovsbovej vest annulleres og i stedet kobles på nye lo-
kalveje. 
 
Afbrydelse af Skovsbovej betyder, at strækningen på Skovsbovej fra Egense Kirkevej 
til skæring med NS2H kan nedlægges. 
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Egense Kirkevej afbrydes af NS2H ca. 150 m nord for Skovsbovej. Vejen betjener 2 
ejendomme som efterfølgende skal benytte Højensvej – Skovsbovej vest – NS2H el-
ler via Hvidkildevej for at komme til centrum. 
 
Hellegårdsvej afbrydes ved skæring med NS2H. Ejendomme vest for skæring skal 
fremover via Højensvej – Skovsbovej vest - NS2H eller via Hvidkildevej for at komme 
til centrum. Ejendomme øst for skæring skal ad Wandallsvej – Ryttervej og/eller ØVH 
for at komme mod Fåborg/motorvejen. 

 
 
3.1.8 Tunnel under Egense ås 

Ved krydsning af Egense ås etableres en tunnel, hvor vejen føres under en fauna-
passage. 
 
Selve tunnelen er ca. 60 m lang og afsluttes i begge ender med fløjmure parallelt med 
vejen, hvorved det samlede anlæg får en længde på ca. 85 m. 
 

 
Figur 20. Visualisering af tunnel under Egense ås. Set fra centerlinje af vej ind under tunnel 
(Møller & Grønborg). 
 

 
Figur 21. Visualisering af tunnel under Egense ås. Skråfoto (Møller & Grønborg). 
 
Øvrige visualiseringer af tunnelen er vist i kap. 8.3. 
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Tunnelen påtænkes udført som præfabrikeret elementtunnel. 
 
 
Tunneltværsnit 

Overordnet er der fastlagt nedenstående geometri for tunnelen: 
 

 
Figur 22. Tunneltværsnit (Møller & Grønborg). 
 
Tunneltværsnittet er sammensat af følgende elementer: 
 

• Fællessti - 2,20 m 

• Kørespor - 3,00 m 

• Midterrabat - 3,00 m 

• Kørespor - 3,00 m 

• Fællessti - 2,20 m 
 
Mellem fællesstien og tunnelvæggen etableres en 0,30 m bred yderrabat, hvorved 
den samlede indvendige bredde af tunnelen bliver 14,00 m. 
 
I henhold til Vejregler for broers geometri skal den frie højde over kørebane og fæl-
lessti være minimum henholdsvis 4,50 m og 2,50 m. Hertil skal føjes tillæg på 0,13 m 
for fremtidig belægning/sne og tolerance, så den samlede frihøjde over kørebanen 
bliver 4,63 m.  
 
 

3.1.9 Mindre bygværker 

I forbindelse med anlæg af den nye vejforbindelse skal der etableres en række ni-
veaufri krydsninger dels for gående og cyklister (stibroer og tunneler), dels for fauna 
(faunapassager). 
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I Hovedforslaget etableres følgende stibroer/stitunneller: 

• Tunnel i forbindelse med stikrydsning nord for Dyrekredsen 

• Bro i forbindelse med stikrydsning (Jernbanestien) 

• Bro i forbindelse med stikrydsning på Egense Kirkevej 

• Tunnel i forbindelse med stikrydsning ved Hellegårdsvej 

• Tunnel i forbindelse med stikrydsning ved Fåborgvejs tilslutning 

 
Desuden etableres 17 nye faunapassager for padder: 

• 7 stk. ved Sofielundskoven under ØVH 

• 4 stk. umiddelbart nord for tilslutning af ØVH til NS1H og NS2H 

• 2 stk. umiddelbart syd for Egense ås under NS2H 

• 4 stk. umiddelbart nord for Juulgårdsvej 
 
Paddetunneller udføres i henhold til Vejledninger for Fauna- og menneskepassager, 
oktober 2000, Vejregelrådet.  
 
Der henvises i øvrigt til kap. 8.4. 
 
 

3.2 Variant 1 til Hovedforslag 

I forhold til Hovedforslaget udføres strækningen mellem rundkørsel for tilslutning af 
Fåborgvej/Ring Nord og rundkørsel umiddelbart nord for Hellegårdsvej med tilslutning 
af ØVH med horisontalradius lig min. 4.200m. Herved sikres nødvendig overhalings-
sigt og vejen kan i første omgang etableres som 2-sporet, men forberedt for eventuel 
senere udbygning til 4 spor. Opgradering til 4-spor vil være relevant i forbindelse med 
eventuel ny forlægning af hovedlandevej 714 syd om Hvidkilde sø tilsluttet ny rund-
kørsel nord for Hellegårdsvej. 
  
Strækningen NS1Hv1 foreslås udført som en 2-sporet vej med midteradskillelse. 
Tværprofilelementer består af 2 x 4,00 m kørebane fordelt med 2 x 3,50 m kørespor 
og 2 x 0,50 m kantbane. Overkørbart midterområde udgør 1,70 m. Mod vest anlæg-
ges dobbeltrettet cykelsti i 3,00 m bredde adskilt fra kørebane via 3,00 m skillerabat. 
Yderrabat udgør 1,00 m langs cykelsti og 2,00 m langs vestlige kørebane således at 
eventuelt havareret køretøj kan henstilles. Samlet kronebredde udgør 28 m. 
 
Areal mod vest byggelinjesikres i øvrigt således, at en eventuel senere udvidelse til 4 
spor kan ske. 
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Figur 23. Tværprofil TP4 for 2-sporet vej på nordlige delstrækning NS1Hv1 forberedt for 4 spor 
 
Strækningen er forberedt for senere udvidelse til 4-sporet vej med midterrabat bestå-
ende af 2,00 m yderrabat mod vest, 0,50 m kantbane, 2 x 3,50 m kørespor samt  
0,50 m kantbane mod midterrabat i begge retninger. Midterrabat udgør 3,00 m. Mod 
vest bibeholdes dobbeltrettet cykelsti i 3,0 m bredde adskilt fra kørebane via 3,00 m 
skillerabat. Yderrabat udgør 1,00 m langs cykelsti. Samlet kronebredde lig 28 m.  
 

 
Figur 24. Tværprofil for udbygning af 2-sporet vej til 4–sporet 
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3.3 Variant 2.1 til Hovedforslag 

I forhold til Hovedforslaget omfatter Variant 2.1 ændret linjeføring for den øst-
vestgående delstrækning.  
 
Fra Johannes Jørgensens Vej/Ryttervej følger ØVHv2.1 Hovedforslaget frem til den 
vestlige afgrænsning af Sofielundskoven og fortsætter mod vest til skæring med Hel-
legårdsvej. Herefter svinger vejen mod nord for derefter ca. 400 m mod vest at dreje 
mod syd således, at tilslutning til NS1H/NS2H kan ske i rundkørsel ca. 200 m syd for 
Hellegårdsvej. 
 
 

3.4 Variant 2.2 til Hovedforslag 

I forhold til Hovedforslaget omfatter Variant 2.2 ændret linjeføring for den øst-
vestgående delstrækning.  
 
Fra Johannes Jørgensens Vej/Ryttervej følger ØVHv2.2 Hovedforslaget frem til den 
vestlige afgrænsning af Sofielundskoven og fortsætter mod vest til skæring med Hel-
legårdsvej. Herefter svinger vejen mod nord for derefter ca. 400 m mod vest at dreje 
mod syd, således at tilslutning til NS1H/NS2H kan ske i rundkørsel ca. 200 m syd for 
Hellegårdsvej. 
 
 

3.5 Alternativ 1 

3.5.1 Linjeføring 

Forslaget omfatter ændret linjeføring i forhold til Hovedforslaget for strækningen nord 
for Egense ås. Linjeføringen forskydes nord for Egense ås mod øst i forhold til Ho-
vedforslaget til krydsning af Hellegårdsvej ca. 500 m østligere end Hovedforslaget. 
Fra Hellegårdsvej og frem til ny rundkørsel med tilslutning af Fåborgvej/Ring Nord 
følger den nordlige delstrækning princippet i Masterplanens tracé for lokalvej.  
 
Ny rundkørsel mod nord kan eventuelt flyttes helt ud til Fåborgvej. Rundkørsel vil 
kunne forberedes for tilslutning af eventuel senere forlægning af Fåborgvej syd om 
Hvidkilde sø. 
 
For den øst-vestgående delstrækning følger alternativ Hovedforslaget dog afkortes 
vejen ca. 450 m og tilsluttes den nord-sydgående deltrækning i ny rundkørsel placeret 
ca. 450 m nord for Hellegårdsvej og ca.  600 m vest for Sofielundskoven. 
 
Linjeføring for delstrækning syd for Egense ås følger Hovedforslaget. 
 
Forslaget indebærer, at Svendborg Kommune i relation til en eventuel senere forlæg-
ning og udbygning af hovedlandevejen mod Fåborg ikke behøver forestå projektering 
og anlæg af delstrækning NS1H med den usikkerhed, der ligger i hvilke forudsætnin-
ger der til den tid er gældende. Forslaget er dog forberedt for tilslutning til en eventuel 
forlægning af hovedlandevejen.. 
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3.5.2 Hastighed 

Tilladt hastighed for delstrækning NS1A1 og NS2A1 udgør 50 km/t.  
 
Øvrige hastighedsbegrænsninger følger Hovedforslaget. 

 
 
3.5.3 Tværprofil 

Tværprofilet for NS1A1 udformes som 2–sporet vej svarende til TP3. 
 
Øvrige tværprofiler følger Hovedforslaget. 

 
 
3.5.4 Længdeprofil 

For længdeprofilet gælder de samme generelle bemærkninger som beskrevet i kap. 
3.1.4. 
 

 
Figur 25. Længdeprofil for NS1A1 
 

 
Figur 26. Længdeprofil for NS2A1 igennem Egense Ås 
 
 

3.5.5 Stianlæg 

Den overordnede stistruktur følger Hovedforslaget, dog etableres der fortove og cy-
kelstier i begge sider af NS1A1 i stedet for dobbeltrettet cykelsti i den ene vejside. 
 
Ligeledes etableres der en stibro på Hellegårdsvej og ved rundkørsel mod nord til 
overføring af stiforbindelser på broer i stedet for stitunneller som angivet i Hovedfor-
slaget.  
. 
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3.5.6 Tilslutningsanlæg 

I Alternativ 1 etableres der følgende tilslutningsanlæg: 

• Rundkørsel ved tilslutning af Fåborgvej, Ring Nord og NS1H  

• Rundkørsel med tilslutning af NS1A1, NS2A1 og ØVH  

• Rundkørsel med tilslutning af ØVH ved Johannes Jørgensens Vej/Ryttervej 

• Kryds med tilslutning af lokalveje til nye bebyggelser 

• Adgangsvej til idrætsanlæg fra ØVH 

• Stikrydsning i niveau på ØVH  

• Niveaufri stikrydsning nord for Dyrekredsen 

• Niveaufri stikrydsning (Jernbanestien) 

• Niveaufri stikrydsning på Egense Kirkevej 

• Niveaufri stikrydsning på Hellegårdsvej 
 
 
3.5.7 Afbrydelse af eksisterende veje/stier og nedlæggelse af vejareal 

Eksisterende Juulgårdsvej afbrydes af NS2A1 svarende til Hovedforslaget.  
 
Skovsbovej afbrydes umiddelbart vest for ejendommen Nygårdsvænget nr. 14 
 
Egense Kirkevej afbrydes af NS2A1 ca. 100 m nord for Skovsbovej.  
 
Hellegårdsvej afbrydes ved skæring med NS2A1. 

 
 
3.5.8 Tunnel under Egense ås 

Etablering af tunnel i Alternativ 1 følger løsning angivet i Hovedforslaget, dog således 
at længdeprofilet i Alternativ 1 er sænket ca. 0,8 m i forhold til Hovedforslaget. 

 
 
3.5.9 Mindre bygværker 

I Alternativ 1 etableres følgende stibroer/stitunneller: 

• Tunnel i forbindelse med stikrydsning nord for Dyrekredsen 

• Bro i forbindelse med stikrydsning (Jernbanestien) 

• Bro i forbindelse med stikrydsning på Egense Kirkevej 

• Bro i forbindelse med stikrydsning ved Hellegårdsvej 

• Bro i forbindelse med stikrydsning ved Fåborgvejs tilslutning 

De tre førstnævnte broer/tunneller er de samme som i Hovedforslaget, mens de to 
sidstnævnte har en anden placering end i Hovedforslaget.  
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Omfang af faunapassager (paddetunneller) er identisk for Hovedforslaget og Alterna-
tiv 1. 
 
 

3.6 Alternativ 2 

3.6.1 Linjeføring 

Forslaget omfatter ændret linjeføring i forhold til Hovedforslaget for strækningen syd 
for Hellegårdsvej. Fra ny rundkørsel umiddelbart nord for Hellegårdsvej med tilslut-
ning af ØVH føres NS2A2 mod vest.  
 
Eventuel fremtidig forlægning af Fåborgvej syd om Hvidkilde sø vil kunne tilsluttes 
rundkørslen nord for Hellegårdsvej, jf. Hovedforslaget.  
 
Alternativ 2 krydser Egense Kirkevej ca. 460 m syd for Hellegårdsvej og forløber i en 
afstand af ca. 340 m syd for Egense kirke og videre frem til krydsning af Skovsbovej 
ca. 60 m vest for Højensvej. Herefter drejer linjeføring tilbage mod øst via horisontal-
radie lig 500-600 m med tilslutning til Dyrekredsen i samme punkt som Hovedforsla-
get. 

 
Ny rundkørsel med tilslutning af Fåborgvej/Ring Nord vil eventuelt kunne placeres 
tættere på eksisterende Fåborgvej. 
 
Strækningen NS1H vil kunne indgå i en fremtidig forlægning af Fåborgvej syd om 
Hvidkilde sø, jf. Hovedforslaget. 
 
Øvrige linjeføringer for den nordlige delstrækning samt Johannes Jørgensens Vejs 
forlængelse følger Hovedforslaget. 
 
 

3.6.2 Hastighed 

Tilladt hastighed for delstrækning NS2A2 udgør 50 km/t.  
 
Øvrige hastighedsbegrænsninger følger Hovedforslaget. 
 
 

3.6.3 Tværprofil 

Tværprofilet for NS2A2 udformes med 2–sporet vej svarende til TP2A. 
 
Øvrige tværprofiler følger Hovedforslaget. 
 
 

3.6.4 Længdeprofil 

For længdeprofilet gælder de samme generelle bemærkninger som beskrevet i kap. 
3.1.4. 
 
For den nordlige strækning ((NS1H) svarer længdeprofilet til Hovedforslaget. 
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Figur 27. Længdeprofil for strækning NS2A2 vest om åsen 
 
 

3.6.5 Stianlæg 

Stistrukturen følger i princippet Hovedforslaget.  
 
 

3.6.6 Tilslutningsanlæg 

I Alternativ 2 etableres der følgende tilslutningsanlæg: 

• Rundkørsel ved tilslutning af Fåborgvej, Ring Nord og NS1H  

• Rundkørsel med tilslutning af NS1H, NS2A2 og ØVH  

• Rundkørsel med tilslutning af ØVH ved Johannes Jørgensens Vej/Ryttervej 

• Kryds med tilslutning af lokalveje til nye bebyggelser 

• Adgangsvej til idrætsanlæg fra ØVH 

• Stikrydsning i niveau på ØVH  

• Niveaufri stikrydsning nord for Dyrekredsen 

• Niveaufri stikrydsning (Jernbanestien) 

• Niveaufri stikrydsning på Egense Kirkevej 

• Niveaufri stikrydsning på Hellegårdsvej 
 
 

3.6.7 Afbrydelse af eksisterende veje/stier og nedlæggelse af vejareal 

Eksisterende Juulgårdsvej afbrydes af NS2A2 svarende til Hovedforslaget.  
 
Skovsbovej afbrydes umiddelbart vest for ejendommen nr. 366. 
 
Egense Kirkevej afbrydes af NS2A2 ca. 460 m syd for Hellegårdvej.  
 
Hellegårdsvej afbrydes ved skæring med NS2A2 svarende til Hovedforslaget. 
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3.6.8 Faunabro 

Alternativ 2 omfatter etablering af faunabro. Faunabroen som er placeret ca. 250 m 
nordøst for Egense Kirkevej, påtænkes udført med en fri bredde for fauna på ca. 25 
m. Broen krydser vinkelret på den nye vej for at gøre passagen så kort som mulig. 
Broen jorddækkes med ca. 1 m jordfyld, og der foretages beplantning. Mod den nye 
vej opsættes dyrehegn. 
 
Broens totale bredde er ca. 30 m og den samlede længde ca. 50 m. Frihøjden er 
fastsat til 4,63 m. 
 
Broen udføres som 3-fags bro med understøtninger i skillerabatten. 
 
 

3.6.9 Mindre bygværker 

I Alternativ 2 etableres følgende stibroer/stitunneller: 

• Tunnel i forbindelse med stikrydsning nord for Dyrekredsen 

• Bro i forbindelse med stikrydsning (Jernbanestien) 

• Bro i forbindelse med stikrydsning på Egense Kirkevej 

• Tunnel i forbindelse med stikrydsning ved Hellegårdsvej 

• Tunnel i forbindelse med stikrydsning ved Fåborgvejs tilslutning 

Førstnævnte og de to sidstnævnte broer er de samme som i Hovedforslaget, mens 
de to øvrige har en anden placering end i Hovedforslaget.  

Omfang af faunapassager (paddetunneller) er identisk for Hovedforslaget og Alterna-
tiv 2, dog er fordelingen af antallet på de enkelte lokaliteter syd for åsen ændret lidt. 

Desuden etableres 17 nye faunapassager for padder: 

• 7 stk. ved Sofielundskoven under ØVH 

• 4 stk. umiddelbart nord for tilslutning af ØVH til NS1H og NS2A2 

• 3 stk. umiddelbart syd for Egense ås under NS2A2 

• 3 stk. umiddelbart nord for Juulgårdsvej 
 
 
3.7 Alternativ 3 

3.7.1 Linjeføring 

Forslaget omfatter ændret linjeføring i forhold til Hovedforslaget for den øst-
vestgående delstrækning. Via ny rundkørsel i krydset Johannes Jørgensens 
Vej/Ryttervej ledes trafikken ad Ryttervej mod syd til ”ny” rundkørsel ved Skovsbo-
vej/Wandallsvej.  Herfra ledes trafikken mod vest via Skovsbovej til Hellegårdsvej. 
Såvel rundkørsel som Skovsbovej fra rundkørsel til Hellegårdsvej samt Hellegårdsvej 
skal ombygges.  
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Ud for ejendom nr. 63 på Hellegårdsvej føres ny øst-vestgående vej mod nord og føl-
ger herefter vest for Sofielundskoven Hovedforslaget ØVH. 
 
Alternativet tilgodeser hensynet til flora og fauna i Sofielundskoven ved at vejtracé 
flyttes væk fra skoven. 
 
Øvrige linjeføringer for den nord-sydgående delstrækning følger Hovedforslaget, her-
under forberedelse for eventuel fremtidig forlægning af Fåborgvej syd om Hvidkilde 
sø samt den nordlige rundkørsels mulige tættere placering på Fåborgvej. 
 
 

3.7.2 Hastighed 

Tilladt hastighed for delstrækning ØVA3 udgør 50 km/t.  
 
Øvrige hastighedsbegrænsninger følger Hovedforslaget. 
 
Det vil muligvis være nødvendigt med ekstraordinære fartdæmpende foranstaltninger 
på Skovsbovej øst for Ryttervej til sikring af at trafikken ind mod byen tvinges ad Jo-
hannes Jørgensens Vej. 
 
 

3.7.3 Tværprofil 

Tværprofilet udformes som 2–sporet vej svarende til TP3. 
 
Eksisterende profil for Skovsbovej og Hellegårdsvej vil på delstrækning skulle udbyg-
ges i overensstemmelse med TP3. Dette sker primært ved inddragelse af areal i ve-
jenes nordside. 
 
 

3.7.4 Længdeprofil 

For længdeprofilet gælder de samme generelle bemærkninger som beskrevet i kap. 
3.1.4. 
 

 
Figur 28. Længdeprofil for strækning ØVA3 
 
 

3.7.5 Stianlæg 

Stistrukturen følger i princippet Hovedforslaget. 
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3.7.6 Tilslutningsanlæg 

I Alternativ 3 etableres der følgende tilslutningsanlæg: 

• Rundkørsel ved tilslutning af Fåborgvej, Ring Nord og NS1H  

• Rundkørsel med tilslutning af NS1H, NS2H og ØVA3  

• Rundkørsel ved Johannes Jørgensens Vej/Ryttervej 

• Rundkørsel ved Skovsbovej/Ryttervej/Wandallsvej med tilslutning af ØVA3 

• Kryds med tilslutning af lokalveje til nye bebyggelser 

• Adgangsvej til idrætsanlæg fra ØVA3 

• Niveaufri stikrydsning nord for Dyrekredsen 

• Niveaufri stikrydsning (Jernbanestien) 

• Niveaufri stikrydsning på Egense Kirkevej 

• Niveaufri stikrydsning på Hellegårdsvej 

• Tilslutning af eksisterende stiforbindelse fra Sofielundskoven i niveau. 
 
 
3.7.7 Afbrydelse af eksisterende veje/stier og nedlæggelse af vejareal 

Afbrydelse af eksisterende veje og stier følger Hovedforslaget. 
 
 

3.7.8 Tunnel under Egense ås 

Etablering af tunnel under Egense ås er identisk for Alternativ 3 og Hovedforslaget. 
 
 

3.7.9 Mindre bygværker 

I Alternativ 3 etableres de samme stibroer/stitunneller og faunapassager som i Ho-
vedforslaget. 
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3.8 Økonomi 

I Figur 29 er summarisk angivet de forventede anlægsudgifter for Hovedforslag og al-
ternativer. 
 
Alle beløb er i mio. kr. ekskl. moms og i prisniveau 1. januar 2009. 
 

Samlede udgifter Mio. DKK 
Hovedforslag 240 
Alternativ 1 223 
Alternativ 2 255 
Alternativ 3 253 
0+-alternativ 114 

Figur 29. Samlet oversigt over anlægsudgifter for Hovedforslag og Alternativer. 
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4 0-, OG 0+ALTERNATIVER 

4.1 0 alternativ 

0 alternativet baseres på, at det nye byområde vej- og stibetjenes alene af de eksiste-
rende veje og stier i området. Bebyggelsen skal således kobles op på det eksisteren-
de vej- og stinet ved anlæg af adgangsveje og -stier internt i bydelene mellem de en-
kelte delområder og de nærmeste eksisterende veje og stier. 
 
Eventuelle allerede vedtagne vej- og stiprojekter i Tankefulds naboområder regnes 
dog fortsat realiseret inden for planperioden. Det gælder således en delvis forlængel-
se af Johannes Jørgensens Vej mod vest. 
 
En vurdering af de eksisterende veje viser klart, at de er helt uegnede til at betjene 
det nye byområde. Deres udformning er meget langt fra dagens standard for moder-
ne 2-sporede veje med hensyn til både linjeføring, længdeprofil og tværprofil. Især 
bredden er kritisk. 
 
Derfor anses 0 alternativet for helt urealistisk i forbindelse med opførelse af et nyt by-
område af Tankefulds størrelse, og 0 alternativet er på denne baggrund ikke behand-
let yderligere.  
 
 

4.2 0+ alternativ 

0+ alternativet baseres på en moderat udbygning af dele af det eksisterende vej- og 
stinet med henblik på betjening af det nye byområde. Det gælder nødvendige bred-
deudvidelser og tilpasning af linjeføring og længdeprofil af dele af eksisterende vej-
strækninger. 
 
Ud over nye adgangsveje til og fra de enkelte delområder er der regnet med at benyt-
te og udbygge følgende eksisterende veje, hvor der regnes med en hastighedsbe-
grænsning på 50 km/t: 

• Hellegårdsvej, idet den lukkes øst for Egense Kirkevej 

• Tankefuldvej 

• Forlængelse af Dyrekredsen mod nord 
 
Øvrige eksisterende veje i området nedklassificeres, så de alene bliver adgangsveje 
til de eksisterende ejendomme langs hermed, og samtidig kan indgå i stinettet. 
 
Af de nye bebyggelsesområder angivet på oversigtskortet Figur 30, foreslås område I 
og II vejbetjent via en forlængelse af Dyrekredsen.  
 
Område III, IV og V foreslås vejbetjent via en udbygning og forlængelse af eksiste-
rende Tankefuldvej. Udbygning omfatter som minimum etablering af fortov og cykelsti 
i begge sider samt 2 kørespor à 3,50 m. Nødvendig sideudvidelse vil ske ved areal-
erhvervelse langs vest – og østsiden af vejen. 
 



Nye veje vest for Svendborg by 
Strategisk miljøvurdering og VVM-redegørelse 

Side 58 

  
 
  
 

r:\projects\glo\21\21839001\06_output\vvm-redegørelse\rettelser til 1. udkast\vvm-redegørelse_l.doc  

 
Figur 30. 0+alternativ set i sammenhæng med de nye bebyggelsesområder 
 
Skovsbovej skønnes ikke anvendelig til de øgede trafikmængder pga. den kurvede 
linjeføring og tætte bebyggelse, som vil afstedkomme uforholdsmæssige store æn-
dringer og indgreb, såfremt vejen skal opgraderes til fremtidige behov. I stedet fore-
slås Skovsbovej lukket for gennemkørende trafik umiddelbart øst for Tankefuldvej. 
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Egense Kirkevej lukkes for gennemkørende trafik ca. midt på strækningen idet vejen 
ikke skønnes at kunne klare en større trafikbelastning og ej heller, uden ufor-
holdsmæssige store økonomiske og landskabelige omkostninger, vil kunne ombyg-
ges hertil.  
 
Område VI, VII og VIII vejbetjenes via Hellegårdsvej. For at imødekomme den øgede 
trafikmængde skal vejens profil udbygges til også at omfatte fortov og cykelsti i begge 
sider samt 2 kørespor à 3,50 m. Nødvendig sideudvidelse vil ske ved arealerhvervel-
se langs begge sider af vejen, dog ikke vest for område VII, hvor hensynet til beskyt-
tede stendiger vil kunne betyde, at sideudvidelse primært etableres mod syd. 
 
Øget trafik på Hellegårdsvej vil andet lige betyde øget trafik på Skovsbovej øst for 
Ryttervej, hvilket eventuelt kan begrænses ved ensretning af Skovsbovej fra Ryttervej 
og mod vest. Eksisterende rundkørsel ved Ryttervej/Skovsbovej/Wandallsvej forud-
sættes ombygget til en ny rundkørsel med større midterø. 
 
De nordligste områder IX, X og XI forventes vejbetjent via Ring Nord/Fåborgvej, 
eventuelt via etablering af ny rundkørsel på Fåborgvej. 
 
Selv om en sådan udbygning af de eksisterende veje i et vist omfang vil kunne trafik-
betjene de enkelte delområder i Tankefuld, vil 0+ alternativet på afgørende vis ændre 
den i Masterplanen planlagte bystruktur, idet Tankefuld splittes op i mindre delområ-
der uden indbyrdes vejmæssig sammenhæng. Selv om de enkelte byområder fortsat 
vil kunne kobles sammen via et sammenhængende stisystem, vil det på grund af den 
stærkt nedsatte biltilgængelighed være vanskeligt at etablere et centerområde med 
bl.a. skole, øvrige institutioner og servicefunktioner, som var planlagt til at betjene det 
samlede Tankefuldområde. Udbygningen af de eksisterende veje til brug for områ-
dets bilbetjening vil endvidere kræve en radikal ændring af Masterplanens stisystem, 
idet netop en række af de nuværende veje var planlagt anvendt som fremtidige ho-
vedstier.   
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5 TRAFIKALT GRUNDLAG 

5.1 Fremkommelighed 

5.1.1 Vejstrækninger 

Afhængigt af trafikmængderne er følgende 2 vejtyper på tale: 
 
• 2-sporet vej 
• 4-sporet vej 
 
En 2+1-sporet vejtype anses ikke for relevant, fordi der ikke kan skabes tilstrækkeligt 
lange strækninger mellem krydsene til, at der kan bliver en 2-sporet delstrækning i 
hver retning. Hertil kræves ca. 2,5 km. 
 
På ingen delstrækninger forventes så store trafikmængder i 2035, at de overskrider 
grænsen for kapaciteten af en 4-sporet vej. 
 
Den faktiske strækningskapacitet for en vejtype er beregnet med DanKap for en 2-
sporet vej ved en belastningsgrad på 0,7. En belastningsgrad på 0,7 anvendes nor-
malt som dimensionsgivende ved anlæg af nye veje som grænsen til begyndende 
fremkommelighedsproblemer. 
 
Her anvendes følgende forudsætninger: 

• Spidstimetrafikken (STT) antages at udgøre 12,5 % af årsdøgntrafikken (ÅDT). 
Denne værdi er fastsat med støtte i vejreglerne, gældende for 30. største time for 
begge retninger tilsammen. 

• I spidstimen er der regnet med 8 % tunge køretøjer, hvoraf 1/3 skønnes at være 
store lastbiler og busser og 2/3 små lastbiler og busser. Disse værdier er fastsat 
ud fra generelle oplysninger fra Vejdirektoratet.  

• Den mest belastede retning antages at have 55 % af trafikken i spidstimen. 

• Der anvendes stigningskategori I i henhold til vejreglerne. 
 
I efterfølgende tabel er angivet de faktiske afviklede trafikmængder i motorkøretøjer 
(mktj.), afhængigt af overhalingsmuligheder på en 2-sporet vej, dels i landområde, 
dels i byområde, idet der dog i sidstnævnte ikke regnes med overhalingsmulighed. 
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Tabel 1. Faktisk afviklede trafikmængder afhængigt af overhalingsmuligheder 
              STT:  Spidstimetrafik i motorkøretøjer i mest belastede retning 
  ÅDT:  Årsdøgntrafik i motorkøretøjer (begge retninger tilsammen) 
 
En 2-sporet vej i landområde optræder alene på den nord-sydgående delstrækning 
mellem Ring Nord / Fåborgvej og den øst-vestgående delstrækning. Her forventes 
100 % overhalingsmulighed, idet strækningen er facadeløs. I forhold til en 2-sporet 
vejstrækning med overhalingsforbud (0 % overhalingsmulighed) er der med hensyn til 
den faktiske strækningskapacitet dog kun en forskel på 7 % mellem disse 2 mulighe-
der. Alle øvrige veje befinder sig i byområde. 
 
Herudfra er grænseværdierne for kapaciteten af en 2-sporet vej fastlagt som følger: 
 
 2-sporet vej i landområde: < 13.400 motorkøretøjer  
 4-sporet vej i byområde: < 11.300 motorkøretøjer 
 
 

5.1.2 Kryds  

Her forventes ikke så store trafikmængder i 2035, at 2-plans kryds anses for relevan-
te mellem de overordnede veje. 
 
For 1-plans er der følgende muligheder ud fra hensyn til især trafiksikkerhed og frem-
kommelighed: 
 
• Prioriteret 3-grenet kryds 
• Rundkørsel (1- eller flersporet) 
• Signalkryds 
 
Som 1-plans krydstype i skæringerne mellem de overordnede veje er valgt rundkør-
sel, fordi denne type i rimelig grad anses for at optimere hensynene til både trafiksik-
kerhed og fremkommelighed samtidigt. Her er også taget i betragtning, at ud over sti-
er langs de overordnede vej indrettes der et separat stisystem, som langt den største 
del af de lette trafikanter forventes at benytte. 
 
Ud over rundkørsler anses også prioriterede 3-grenede kryds for relevante, hvor ad-
gangsveje til/fra de enkelte bydele tilsluttes de overordnede veje, afhængigt af trafik-
mængderne. 

Vejtype 2-sporet vej 

 
Ønsket hastighed: 
Beregnet middelrejsehastighed:  
    

Landområde 
60/70 km/t 
59/51 km/t 

Byområde 
50 km/t 
41 km/t 

Overhalingsmulighed STT 
mktj. 

ÅDT 
mktj. 

STT 
mktj. 

ÅDT 
mktj. 

0 % 860 12.500 780 11.300 

20 % 880 12.800   

40 % 890 12.900   

60 % 900 13.100   

80 % 910 13.200   

100 % 920 13.400   
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Til kapacitetsberegningerne er anvendt PC-programmet DanKap, udviklet i vejregel-
organisationens regi. Beregningsmetoden fremgår af vejregelforslaget ”Trafikteknik, 
Kapacitet og serviceniveau”, oktober 2005. 
 
Resultaterne af kapacitetsberegningerne for 1-plans kryds er opgjort ved hjælp af føl-
gende parametre: 

• Belastningsgrad B (forholdet mellem den faktiske indkørende trafikmængde og ka-
paciteten i hvert tilfartsspor, begge størrelser opgjort i enheden motorkøretø-
jer(mktj)/time) 

• Middelforsinkelse t (gennemsnitlig forsinkelse som følge af vigepligt eller signalre-
gulering (ved deceleration, eventuel fremrykningstid i kø, stop for rødt lys og/eller 
vigepligt for anden trafik samt ved efterfølgende acceleration) i hvert tilfartsspor i 
enheden sekunder/motorkøretøj (mktj)) 

• Kølængde n5 % (gennemsnitligt antal motorkøretøjer (mktj) i kø, der overskrides i 5 
% af spidstimen). 

 
DanKap indeholder ikke noget serviceniveaubegreb. I Handbuch für Bemessung von 
Strassenverkehrsanlagen (HBS – tysk vejregel, opdateret i 2005) benyttes for kryds 
uden signalregulering, herunder rundkørsler (der regnes ikke med kryds med signal-
regulering på de nye veje) følgende sammenhæng mellem gennemsnitlig middelfor-
sinkelse pr. personbilenhed, forårsaget af vigepligt (ved deceleration, eventuel frem-
rykningstid i kø, eventuelt stop ved vigepligt for anden trafik samt efterfølgende acce-
leration), og serviceniveau: 
 
Middelforsinkelse i kryds uden signalregu-

lering pr. motorkøretøj 
Serviceniveau 

0 – 10 A (næsten ingen forsinkelser) 

11 – 20 B (begyndende forsinkelser) 

21 – 30 C (ringe forsinkelser) 

31 – 45 D (nogle forsinkelser) 

45 – 70 E (store forsinkelser) 

>70 F (meget store forsinkelser) 
Tabel 2. Definition af serviceniveauer 
 
Overgangen mellem serviceniveau E og F betragtes i HBS som grænsen for accep-
tabel forsinkelse.  
 
I denne sammenhæng er der med udgangspunkt i ovennævnte kriterier valgt også at 
bruge en værdi for middelforsinkelsen pr. motorkøretøj på 70 sekunder i kryds uden 
signalregulering som grænsen mellem acceptabelt og uacceptabelt serviceniveau. 
Denne grænse antages at gælde for en spidstime på overordnede veje. 
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5.2 Trafikmodelberegninger 

5.2.1 Generelt 

Modelopstilling og -beregninger er udført af Tetraplan A/S med Svendborg Kommu-
nes trafikmodel, TMM. 
 
Modellen er grundlæggende bygget op af zoner af varierende størrelser over Svend-
borgs by- og landområder. Til hver zone er knyttet information om antal boliger og ar-
bejdspladser, svarende til det geografiske område, som zonen dækker. Oplysninger-
ne bruges til at beregne det samlede antal ture, der genereres og attraheres i en zone 
på baggrund af de opstillede generationsfaktorer og attraktionsrater. Hver zone har et 
eller flere forbindelsespunkter (zoneophæng) til det definerede vejnet. 
 
Trafikmængderne på vejene er beregnet ud fra en tur-matrice, som indeholder infor-
mationer om, hvor store trafikmængder der udveksles: 

• zonerne imellem (lokaltrafik) 

• til/fra Svendborg Kommune (oplandstrafik) 

• gennem Svendborg Kommune (transittrafik).  
 

Alle kørte ture har således en begyndelses-zone og en destinations-zone. Ruten mel-
lem zonerne bliver beregnet ud fra en vurdering af rejsetid og rejselængde. 
 
Krydsningspunkterne mellem vejene defineres som knudepunkter, hvor det er muligt 
at indlægge svingforbud og svingforsinkelser.  
 
Hver vejstrækning er defineret med en hastighedsgrænse og en kapacitetsgrænse. 
Hastighedsgrænsen kan ikke overskrides, men den beregnede trafikmængde kan 
godt blive større end kapacitetsgrænsen. Det resulterer i, at den beregnede hastighed 
samtidig bliver lavere og rejsetiden længere, så en del af motorkøretøjerne vil søge 
alternative ruter. 
 
Modellen er kalibreret efter trafiktællinger af årsdøgnstrafikken (ÅDT), opgjort i motor-
køretøjer og målt forskellige steder på vejnettet. 

 
 
5.2.2 Forudsætninger 

Der er antaget følgende hastigheder i Hovedforslag og alternativer: 

• Nord-sydgående delstrækning mellem Ring Nord / Fåborgvej og øst-vestgående 
delstrækning: 

o Hovedforslag og dens varianter samt Alternativ 2 og 3: 80 km/t (dimensione-
ringshastighed) 

o Alternativ 1: 50 km/t  

• Nord-sydgående delstrækning mellem øst-vestgående delstrækning og Dyrekred-
sen: 

o Hovedforslag og dets varianter samt Alternativ 1-3: 50 km/t 

• Øst-vestgående delstrækning: 
o Hovedforslag og dets varianter samt Alternativ 1-3: 50 km/t 
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• Udbyggede veje i 0+ alternativ: 50 km/t 

 
 
5.2.3 Resultater for Hovedforslag og alternativer 

Der er gennemført modelberegninger for Hovedforslaget og de 4 alternativer. Der er 
ikke gennemført beregninger for Hovedforslagets 3 varianter, fordi de trafikale variati-
oner i forhold til Hovedforslaget samlet anses for at være så små, at der ikke forven-
tes væsentligt andre resultater end for Hovedforslaget. 
 
De trafikale effekter er beregnet for scenario-årene 2015 og 2035. 
 
For Hovedforslaget og Alternativ 2 og 3 er gennemført 2 sæt beregninger, dels med 
Fåborgvej beliggende som i dag, dels med Fåborgvej forlagt til en placering i forlæn-
gelse af den øst-vestgående delstrækning. Denne placering er derimod ikke relevant 
ved Alternativ 1 og 0+ alternativet. 
 
Der er således gennemført 8 beregninger for hvert scenario-år, altså i alt 16 bereg-
ninger. 
 
Vejstrækninger 
Resultaterne af beregningerne af ÅDT, angivet i motorkøretøjer, for de 3 delstræknin-
ger i Hovedforslaget og Alternativ 1-3 er sammenstillet i efterfølgende 2 tabeller for 
2015 og 2035 (når der er angivet et interval, så varierer trafikken henover delstræk-
ningen). For 0+-alternativet gælder resultaterne de udbyggede, eksisterende veje. 
 
Løsnings-
forslag i 
2015 

Delstrækning 

 Nord-sydgående 
delstrækning mellem Ring 

Nord/Fåborgvej og øst-
vestgående delstrækning 

Nord-sydgående 
delstrækning mellem øst-
vestgående delstrækning 

og Dyrekredsen 

Øst-vestgående 
delstrækning 

 Med 
forlagt 

Fåborgvej 

Uden 
forlagt 

Fåborgvej 

Med 
forlagt 

Fåborgvej 

Uden 
forlagt 

Fåborgvej 

Med 
forlagt 

Fåborgvej 

Uden 
forlagt 

Fåborgvej 

Hovedforslag 5.800 2.300 1.000-1.600 1.100-1.700 3.800-5.300 1.900-2.700 

Alternativ 1  2.500  1.100-1.600  3.200-3.400 

Alternativ 2 5.400 2.000 800-900 700-1.200 4.900-5.700 1.900-2.800 

Alternativ 3 6.900 2.600 1.000-1.500 1.100-1.600 3.700-4.400 1.900-2.500 

 Hellegårdsvej Tankefuldvej Dyrekredsen 

0+-alternativ  400-3.500  200-300  <100 

Tabel 3. Forventet trafikbelastning 2015 
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Løsnings-
forslag i 
2035 

Delstrækning 

 Nord-sydgående 
delstrækning mellem Ring 

Nord/Fåborgvej og øst-
vestgående delstrækning 

Nord-sydgående 
delstrækning mellem øst-
vestgående delstrækning 

og Dyrekredsen 

Øst-vestgående 
Delstrækning 

 Med 
forlagt 

Fåborgvej 

Uden 
forlagt 

Fåborgvej 

Med 
forlagt 

Fåborgvej 

Uden 
forlagt 

Fåborgvej 

Med 
forlagt 

Fåborgvej 

Uden 
forlagt 

Fåborgvej 

Hovedforslag 12.000 7.800 2.700-7.700 2.600-8.000 7.900-
11.300 

7.000-8.900 

Alternativ 1  7.900  2.500-8.100  10.000-
10.400 

Alternativ 2 11.000 7.000 3.500-5.600 3.600-6.500 9.300-
11.000 

6.700-8.600 

Alternativ 3 13.900 9.400 3.600-7.800 2.600-7.900 8.200-9.700 6.600-7.600 

 Hellegårdsvej Tankefuldvej Dyrekredsen 

0+-alternativ  1.100-
10.300 

 400-4.400  2.800 

Tabel 4. Forventet trafikbelastning 2035 
 
Alle strækninger holder sig ved Hovedforslaget og alle 4 alternativer under grænse-
værdien for en 2-sporet vej, også i 2035. Herfra er dog undtaget den nord-sydgående 
delstrækning mellem Ring Nord / Fåborgvej og den øst-vestgående delstrækning 
med Fåborgvej forlagt; men i Hovedforslaget er denne vejstrækning 4-sporet og i 
dens variant 2-sporet, men forberedt for 4-sporet udbygning. 
 
Vejkryds 
Data til krydsberegningerne er hentet fra den opstillede trafikmodel, gældende for 
2035. I hvert kryds er trafikstrømmene fordelt på krydsmanøvrer (højre / ligeud / ven-
stre). Her er dog kun præsenteret resultater for årsdøgntrafik. 
 
For at komme fra årsdøgntrafik til den dimensionerende fiktive spidstimetrafik er sidst-
nævntes andel sat til 12 % af årsdøgntrafikken, her hvor der fortrinsvis er tale om bo-
lig-arbejdssted og lokal-trafik, svarende til 30. største time. Der kan således forventes 
således større trafikmængder end de dimensionerende ca. hver 2. uge. 
 
Med hensyn til fordelingen på krydsmanøvrer (højre / ligeud / venstre) af spidstimetra-
fikken morgen og eftermiddag er anvendt samme fordeling som for årsdøgntrafikken. 
Der må således tages noget forbehold for rigtigheden af disse fordelinger i de faktiske 
spidstimer morgen og eftermiddag. 
 
Der findes ikke modelberegnede resultater for cyklister og fodgængere. Derfor er der 
skønsmæssigt inddateret forventede værdier herfor i DanKap for hvert kryds, fordi de 
påvirker kapaciteten af biltrafikstrømmene. 
 
På grundlag af beregningsresultaterne er der fremkommet en disponering af rund-
kørslerne i de kryds, som fremgår af efterfølgende oversigt for de forskellige forslag 
og alternativer. 



Nye veje vest for Svendborg by 
Strategisk miljøvurdering og VVM-redegørelse 

Side 66 

  
 
  
 

r:\projects\glo\21\21839001\06_output\vvm-redegørelse\rettelser til 1. udkast\vvm-redegørelse_l.doc  

 
Forslag Hovedforslag Alternativ 

1 
Alternativ 

2 
Alternativ 

3 
0+ 

alternativ 

Fåborgvejs 
lokalisering 

Med  
forlagt 

Fåborg-
vej 

Uden 
forlagt 

Fåborg-
vej 

Uden  
forlagt 

Fåborg-
vej 

Med 
forlagt 

Fåborg-
vej 

Uden 
forlagt 

Fåborg-
vej 

Med 
forlagt 

Fåborg-
vej 

Uden 
forlagt  

Fåborg- 
vej 

Uden 
forlagt 

Fåborg-
vej 

Kryds  

Johannes 
Jørgensens 
Vej / Rytter-
vej / Øst-
vestgående 
vej 
(4-grenet) 

1-sporet 
Rundkørsel 

 

Nord-
sydgående 
vej (ad-
gangsvej) / 
Ring Nord / 
Fåborgvej 
(3(4)-grenet) 

1-sporet 
rund-

kørsel 1) 

1-sporet 
rund-
kørsel  

1-sporet 
rund-
kørsel  

1-sporet 
rund-

kørsel 1) 

1-sporet 
rund-
kørsel 

1-sporet 
rund-
kørsel 

2-sporet 
rund-

kørsel 1) 

2-sporet 
rund-

kørsel 2) 

Nord-
sydgående 
vej / Øst-
vestgående 
vej (/ forlagt 
Fåborgvej)  
(3(4)-grenet) 
 

1-sporet 
rund-

kørsel 3) 

og 4) 

1-sporet 
rund-
kørsel 

1-sporet 
rund-
kørsel  

1-sporet 
rund-

kørsel 4) 

1-sporet 
rund-
kørsel 

1-sporet 
rund-

kørsel 3) 

og 5) 

1-sporet 
rund-
kørsel 

 

Skovsbovej / 
Ryttervej 
(4-grenet) 

     1-sporet 
rundkørsel 

Rantzaus-
mindevej / 
Tankefuldvej 
(3-grenet) 

       
1-sporet 
prioriteret 

kryds 

Rantzaus-
mindevej / 
Dyrekredsen 
(3-grenet) 

       
1-sporet 
prioriteret 

Kryds 

Tabel 5. Krydstyper 
)   Forberedt for udenomsspor (shunt) fra Fåborgvej til nord-sydgående vej 
2)   Forberedt for udenomsspor (shunt) fra Ring Nord til Fåborgvej 
3)   Forberedt for udenomsspor (shunt) fra nord-sydgående vej til forlagt Fåborgvej  
4)   Forberedt for udenomsspor (shunt) fra øst-vestgående vej til nord-sydgående vej  
5) Forberedt for udenomsspor (shunt) fra nord-sydgående vej til øst-vestgående vej 
 
 

5.2.4 Trafikarbejde og tidsforbrug 

Trafikarbejdet, forstået som antal køretøjs-ture x turlængde i km, for basisalternativet 
(uden Tankefuld), opdelt på køretøjstyper, er angivet i efterfølgende 2 tabeller for 
2015 og 2035, sammen med Hovedforslaget og de 4 alternativer, afhængig af Få-
borgvejs lokalisering. I forhold til basisalternativet angiver et positivt tal en stigning i 
trafikarbejdet og et negativt tal et tilsvarende fald. 



Nye veje vest for Svendborg by 
Strategisk miljøvurdering og VVM-redegørelse 

Side 67 

  
 
  
 

r:\projects\glo\21\21839001\06_output\vvm-redegørelse\rettelser til 1. udkast\vvm-redegørelse_l.doc  

 
 

Trafik-
arbejde 
2015  
(1000 km/år) 

Basis-
alter-
nativ 

Hovedforslag Alternativ 
1 

Alternativ 
2 

Alternativ 
3 

0+ 
alternativ 

Fåborgvejs 
lokalisering 

Uden 
forlagt 

Fåborg-
vej 

Med  
forlagt 

Fåborg-
vej 

Uden 
forlagt 

Fåborg-
vej 

Uden  
forlagt 

Fåborg- 
vej 

Med 
forlagt 

Fåborg-
vej 

Uden 
forlagt 

Fåborg-
vej 

Med 
forlagt 

Fåborg-
vej 

Uden 
forlagt 

Fåborg-
vej 

Uden 
forlagt 

Fåborg-
vej 

Køretøjstype          

   Personbil 206.109 +3.485 +5.225 +5.036 +3.148 +5.241 +3.810 +5.095 +4.806 

   Varebil 24.290 +96 +328 +344 +91 +368 +157 +335 +320 

   Lastbil 17.594 -65 +125 +158 -102 +158 -27 +131 +100 

   Bus 1.030 -14 -14 -14 -14 -14 -14 -14 0 

Samlet 249.030 +3.501 +5.664 +5.523 +3.123 +5.752 +3.926 +5.547 +5.226 

Tabel 6. Trafikarbejde 2015 
 
 

Trafik-
arbejde 
2035 
(1000 km/år) 

Basis-
alter-
nativ 

Hovedforslag Alternativ 
1 

Alternativ 
2 

Alternativ 
3 

0+ 
alternativ 

Fåborgvejs 
lokalisering 

Uden 
forlagt 

Fåborg-
vej 

Med  
forlagt 

Fåborg-
vej 

Uden 
forlagt 

Fåborg-
vej 

Uden  
forlagt 

Fåborg- 
vej 

Med 
forlagt 

Fåborg-
vej 

Uden 
forlagt 

Fåborg-
vej 

Med 
Forlagt 
Fåborg-

vej 

Uden 
forlagt 

Fåborg-
vej 

Uden 
forlagt 

Fåborg-
vej 

Køretøjstype          

   Personbil 262.834 +19.655 +21.313 +20.884 +19.961 +22.631 +20.621 +21.592 +22.412 

   Varebil 31.029 +1.041 +1.329 +1.292 +1.032 +1.394 +1.083 +1.330 +1.400 

   Lastbil 22.541 +222 +423 +435 162 +490 +256 +451 +479 

   Bus 1.030 -14 -14 -14 -14 -14 -14 -14 0 

Samlet 317.434 +20.903 +23.051 +22.597 +21.141 +24.500 +21.946 +23.359 +24.291 

Tabel 7. Trafikarbejde 2035 
 
Årsagen til, at trafikarbejdet for busserne i Hovedforslaget og Alternativ 1-3 falder i 
forhold til basisalternativet skyldes omlægningen af Fåborgvej nord for Tankefuld. 
Dette medfører mindre ændringer af busruter, som skaber dette fald. 
 
I forhold til basisalternativet stiger det samlede trafikarbejde i 2035 med 6,6-7,7 %. 
Resultaterne viser således ikke stor variation mellem Hovedforslag og de 4 alternati-
ver. Det samlede trafikarbejde stiger mest ved Alternativ 2 uden forlagt Fåborgvej 
som følge af passagen vest om Egense Ås og ved 0+ alternativet, hvor der kræves 
stor omvejskørsel mellem visse bydele i Tankefuld. Det samlede trafikarbejde stiger 
mere uden end med en forlægning af Fåborgvej. 
 
Tidsforbruget, forstået som antal timer til transport, for basisalternativet (uden Tanke-
fuld), opdelt på køretøjstyper, er angivet i efterfølgende 2 tabeller for 2015 og 2035, 
sammen med Hovedforslaget og de 4 alternativer, afhængig af Fåborgvejs lokalise-
ring. I forhold til basisalternativet angiver et positivt tal en stigning i tidsforbruget og et 
negativt tal et tilsvarende fald. 
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Tidsforbrug 
2015  
(1000 t/år) 

Basis-
alternativ 

Hovedforslag Alternativ 
1 

Alternativ 
2 

Alternativ 
3 

0+ 
alternativ 

Fåborgvejs 
lokalisering 

Uden 
forlagt 

Fåborg-
vej 

Med  
forlagt 

Fåborg-
vej 

Uden 
forlagt 

Fåborg-
vej 

Uden  
forlagt 

Fåborg- 
vej 

Med 
forlagt 

Fåborg-
vej 

Uden 
forlagt 

Fåborg-
vej 

Med 
forlagt 

Fåborg-
vej 

Uden 
forlagt 

Fåborg-
vej 

Uden 
forlagt 

Fåborg-
vej 

Køretøjstype          

   Personbil 5.908 +67 +151 +153 +87 +148 +89 +152 +158 

   Varebil 644 0 +11 +10 +1 +11 +1 +10 +11 

   Lastbil 348 -2 +3 +3 -4 +4 -2 +3 +3 

   Bus 24 -1 0 0 0 0 -1 0 0 

Samlet 6.924 +64 +165 +166 +84 +163 +87 +165 +172 

Tabel 8. Tidsforbrug 2015 
 
 

Tidsforbrug 
2035 
(1000 t/år) 

Basis-
alternativ 

Hovedforslag Alternativ 
1 

Alternativ 
2 

Alternativ 
3 

0+ 
alterna-

tiv 

Fåborgvejs 
Lokalisering 

Uden 
forlagt 

Fåborg-
vej 

Med  
forlagt 

Fåborg-
vej 

Uden 
forlagt 

Fåborg-
vej 

Uden  
forlagt 

Fåborg- 
vej 

Med 
forlagt 

Fåborg-
vej 

Uden 
forlagt 

Fåborg-
vej 

Med 
forlagt 

Fåborg-
vej 

Uden 
forlagt 

Fåborg-
vej 

Uden 
forlagt 

Fåborg-
vej 

Køretøjstype          

   Personbil 6.125 +561 +669 +690 +578 +702 +577 +678 +776 

   Varebil 675 +30 +44 +46 +32 +48 +34 +45 +48 

   Lastbil 476 +4 +11 +12 +2 +13 +4 +12 +12 

   Bus 25 -1 0 0 -1 0 -1 0 0 

Samlet 7.301 +593 +724 +749 +610 +763 +615 +735 +836 

Tabel 9. Tidsforbrug 2035 
 
I forhold til basisalternativet stiger det samlede tidsforbrug i 2035 med 8,1-11,5 %. 
Resultaterne viser således begrænset variation mellem Hovedforslag og de 4 alterna-
tiver, men dog større end trafikarbejdet. Uden forlagt Fåborgvej stiger det samlede 
tidsforbrug mest ved 0+ alternativet, hvor der kræves stor omvejskørsel mellem visse 
bydele i Tankefuld. Med forlagt Fåborgvej stiger det samlede tidsforbrug lidt mere ved 
Alternativ 3 end ved Alternativ 2; men forskellen er lille. Det samlede tidsforbrug stiger 
mere uden end med en forlægning af Fåborgvej. 
 
 

5.3 Trafiksikkerhed, barriere og risiko 

5.3.1 Trafiksikkerhed 

I det følgende er beskrevet, hvilke trafiksikkerhedsmæssige konsekvenser den nye in-
frastruktur forventes at få. 
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Forudsætninger 

Der er foretaget en vurdering af de trafiksikkerhedsmæssige konsekvenser i 2035 for 
Hovedforslaget samt de 4 alternativer. For Hovedforslaget og Alternativ 2 og 3 er 
gennemført 2 sæt vurderinger, dels med Fåborgvej beliggende som i dag, dels med 
Fåborgvej forlagt til en placering i forlængelse af den øst-vestgående delstrækning. 
Denne placering er derimod ikke relevant ved Alternativ 1 og 0+ alternativet. 
 
Det vejnet, der indgår i beregningerne, er illustreret på Figur 31. Beregningsvejnettet 
består således både af de nye veje samt en række udvalgte veje fra det eksisterende 
vejnet. Årsagen til at vælge nye og eksisterende veje er, at det ønskes at vurdere Ho-
vedforslag og hvert enkelt alternativ i sig selv, men også konsekvenserne på det ek-
sisterende vejnet.  
 

 
Figur 31. Influensvejnet (markeret med rødt) 
 
Ud over en sammenligning mellem Hovedforslag og alternativer foretages der ligele-
des en beregning på et basisvejnet, som udelukkende består af de eksisterende veje. 
Trafikmængderne her er baserede på, at de nye veje i Tankefuld ikke anlægges. Så-
ledes kan konsekvenserne ved at udføre projektet vurderes. 
 
Der er foretaget en beregning af det forventede antal uheld i 2035, opdelt på alle 
uheld henholdsvis personskadeuheld. Beregninger er foretaget i overensstemmelse 
med ”Håndbog i trafiksikkerhedsberegninger”, og der er anvendt AP-parametre base-
ret på data for 2001-2005. 
 
Det forventelige antal uheld er opdelt i strækninger og kryds på beregningsvejnettet, 
hvorefter de er summeret.   
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Resultater 

Med udgangspunkt i trafikmængderne for år 2035 er det forventede årlige antal uheld 
på det nye vejnet for Hovedforslag og alternativer beregnet, se Tabel 10. 
 
 

Forslag / alternativ Samlet 
længde 

Forventet antal 
uheld pr. år 

(alle) 

Forventet antal 
uheld pr. år  

(personskade) 

Basisalternativ 24,0 20,0 8,3 

Hovedforslag uden forlagt  
Fåborgvej 30,7 28,2 11,9 

Hovedforslag med forlagt  
Fåborgvej 32,7 27,6 11,9 

Alternativ 1 uden forlagt 
Fåborgvej 30,3 27,7 11,8 

Alternativ 2 uden forlagt  
Fåborgvej 31,3 28,3 12,1 

Alternativ 2 med forlagt  
Fåborgvej 33,3 28,2 12,1 

Alternativ 3 uden forlagt  
Fåborgvej 30,9 28,3 12,0 

Alternativ 3 med forlagt  
Fåborgvej 32,9 28,3 12,1 

0+ alternativ uden forlagt 
Fåborgvej 29,9 27,2 11,4 

Tabel 10. Forventet antal uheld i 2035 
 
Det fremgår af tabellen, at Hovedforslaget med forlagt Fåborgvej samt Alternativ 1 og 
0+ har lidt færre uheld end de andre alternativer, mens der med hensyn til person-
skadeuheld kun er marginale forskelle, dog med en tendens til lidt færre personska-
deuheld i 0+ alternativet. Derfor giver uheldsberegningerne ikke noget klart overblik 
over, hvad der sikkerhedsmæssigt er bedst. 
 
Ud fra beregningen på basisvejnettet i 2035 fremgår det, at projektet og det deraf føl-
gende øgede trafikarbejde vil resultere i 7-8 yderligere uheld, hvoraf 3-4 er med per-
sonskade. 
 
 

5.3.2 Barriere og risiko 

Der er foretaget en beregning af Barriere- og RisikoBeregningsTallet (BRBT) for det 
nye vejnet. 
 
BRBT er et beregningsudtryk, som er sammenlagt af følgende 2 effekter for lette tra-
fikanter (cyklister og fodgængere): 

• Barriereeffekten udtrykker omfanget af krydsningsproblemer for let trafik som følge 
af veje og trafik.  

• Oplevet risikoeffekt (tryghed) udtrykker forholdene for den langsgående lette trafik, 
dvs. om der er gode langsgående faciliteter for dem. 
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Forudsætninger 

Det vejnet, der indgår i beregningerne, er influensvejnettet, som fremgår af Figur 31. 
Beregningsvejnettet består således både af de nye veje samt en række udvalgte veje 
på det eksisterende vejnet. Årsagen til at vælge nye og eksisterende veje er, at det 
ønskes at vurdere Hovedforslag og hvert enkelt alternativ i sig selv, men også konse-
kvenserne på det eksisterende vejnet.  
 
Beregningerne foretages efter den metode, der er angivet i Vejdirektoratets rapport 
”Undersøgelse af større hovedlandevejsarbejder. Metode for effektvurderinger og 
økonomiske vurderinger” (Vejdirektoratet, Økonomisk-Statistisk Afdeling, 1992). 

• Barriereeffekt beregnes som produktet af krydsningsbehov og barrierevirkning 

• Oplevet risikoeffekt beregnes som produktet af færdselsbehov og risikovirkning. 
 
 
Barriereeffekt 

For at beregne barriereeffekten skal dels krydsningsbehovet, dels barrierevirkningen 
fastsættes. 
  
Krydsningsbehovet afhænger af de aktuelle forhold langs en strækning. Det betyder, 
at krydsningsbehovet dels afhænger af den bebyggelse, der er på begge sider af ve-
jen, dels strækningens længde. 
 
Barrierevirkningen for en strækning beskrives ud fra vejens trafikmængde, hastighed, 
lastbilandel, antallet af krydsningsmuligheder samt strækningens længde.    
 
 
Oplevet risikoeffekt 

For at beregne den oplevede risikoeffekt skal dels færdselsbehovet, dels risikovirk-
ningen fastsættes. 
 
Færdselsbehovet afhænger – ligesom krydsningsbehovet – af de aktuelle forhold 
langs strækningen, dvs. bebyggelsen på begge vejsider samt strækningens længde. 
 
Risikovirkningen for en strækning beskrives ud fra vejens trafikmængde, hastighed, 
lastbilandel samt tilstedeværelsen af faciliteter for fodgængere og cyklister. 
 
Den oplevede risikoeffekt beregnes for hver side af vejen for sig og summeres efter-
følgende. 
 
 
BRBT 

BRBT er fastsat som summen af barriereeffekten og den oplevede risikoeffekt for den 
enkelte strækning. 
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Resultater 

Beregningerne for Hovedforslag og alternativerne fremgår af nedenstående Tabel 11. 
 
Forslag / alternativ Samlet længde (km) Barriereeffekt Risikoeffekt BRBT 

Basisalternativ 24,0 365 125 490 

Hovedforslag uden forlagt  
Fåborgvej 30,7 619 209 828 

Hovedforslag med forlagt  
Fåborgvej 32,7 630 214 843 

Alternativ 1 uden forlagt 
Fåborgvej 30,3 582 200 782 

Alternativ 2 uden forlagt  
Fåborgvej 31,3 631 214 845 

Alternativ 2 med forlagt  
Fåborgvej 33,3 655 221 876 

Alternativ 3 uden forlagt  
Fåborgvej 30,9 621 211 832 

Alternativ 3 med forlagt  
Fåborgvej 32,9 649 220 869 

0+ alternativ uden forlagt 
Fåborgvej 29,9 640 193 833 
Tabel 11. Barriere- og risikoeffekt i 2035. 

 
Det laveste tal for BRBT findes ved Alternativ 1. Det skyldes hovedsageligt, at for-
lægningen af Johannes Jørgensens Vej er kortere end for de øvrige alternativer. Det 
højeste tal for BRBT findes ved Alternativ 2 med forlagt Fåborgvej. På det eksisteren-
de vejnet varierer BRBT kun marginalt for de enkelte løsninger, hvorfor forskellene 
mellem forslag og alternativer hovedsageligt skal findes på det nye vejnet. 

Det bør i øvrigt nævnes, at en forlægning af Fåborgvej i forlængelse af Johannes Jør-
gensens Vej vest for den nord-sydgående vej ikke har nogen direkte indflydelse på 
resultatet, da BRBT for denne strækning i alle tilfælde er 0. Til gengæld genereres 
der mere trafik på de øvrige nye veje, hvorfor denne forlægning er med til at øge 
BRBT for Hovedforslaget og Alternativ 2 og 3, alle med en forlægning af Fåborgvej 
 
 

5.4 Ændring af trafikbelastning på eksisterende vej e 

Der er udført en sammenlignende vurdering af resultaterne af trafikberegningerne for 
Hovedforslag og alternativer med og uden forlægning af Fåborgvej, hvor det er rele-
vant. 
 
Der er udvalgt snit på en række overordnede eksisterende veje. For Hovedforslaget 
er der i Figur 32-Figur 35 i hvert snit angivet de forventede trafikmængder i 2015 og 
2035 med og uden forlægning af Fåborgvej ved basisalternativet i motorkøretøjer 
samt ændringerne (lysegrøn for aflastning – rød for forøgelse) – både absolut i mo-
torkøretøjer og relativt i %. I bilagsrapporten findes tilsvarende figurer for alternativer-
ne. 
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Ved Hovedforslaget forventes der at opstå betydelige forøgelser af trafikmængderne 
på Ring Nord. I 2035 vil der efter alt at dømme være behov for udbygning til en 4-
sporet vej. Også på Johannes Jørgensens Vej forventes forøgelser af trafikmæng-
derne, dog rimelig moderat vest for Vestergade. På Ryttervej forventes fortrinsvis af-
lastninger, dog en forøgelse i 2035 syd for Johannes Jørgensens Vej med forlagt Få-
borgvej; men absolut forventes ændringerne at være af mindre omfang, idet de ikke 
overstiger 700 motorkøretøjer pr. døgn.  
 
I Hovedforslaget gælder på de sydlige eksisterende vejstrækninger, at Kogtvedvej 
forventes aflastet med 2-20 %, maksimalt 1.100 motorkøretøjer pr. døgn. Det samme 
gælder Rantzausmindevej umiddelbart øst for Dyrekredsen og Skt. Jørgens Vej 
umiddelbart øst for Skovvej i 2015 med en aflastning på 7-11 %. I 2035 forventes tra-
fikken på samme sted af Rantzausmindevej dog forøget med 18-27 % (absolut 400-
600 motorkøretøjer pr. døgn), mens trafikken på samme sted af Skt. Jørgens Vej er 
stort set uændret.  
 
For alternativerne er tendensen med trafikforøgelser på Ring Nord og Johannes Jør-
gensens Vej den samme som for Hovedforslaget, men dog af varierende omfang. På 
Ryttervej nord for Johannes Jørgensens Vej er der tale om aflastning i Alternativ 1-3 
og forøgelse i alternativ 0+. På Ryttervej syd for Johannes Jørgensens Vej er der va-
rierende mindre ændringer i Alternativ 1 og 2, men forøgelser i Alternativ 3 og 0+. I al-
ternativ 0+ forventes der således i 2035 rundt regnet en fordobling af trafikken, så der 
bliver en døgntrafik nord for Johannes Jørgensen Vej på knap 5.000 motorkøretøjer 
og syd herfor på ca. 10.000 motorkøretøjer. 
 
For alternativerne gælder varierende resultater for de sydlige vejstrækninger. På 
Rantzausmindevej umiddelbart øst for Dyrekredsen forventes mindre aflastninger i 
2015, men forøgelser i 2035, størst i Alternativ 2 uden forlagt Fåborgvej med 1.200 
motorkøretøjer pr. døgn. På Kogtvedvej er der tale om begrænsede ændringer – bå-
de aflastning og forøgelse – inden for en størrelse på +/– 1.200 motorkøretøjer pr. 
døgn, dog undtagen alternativ 0+, hvor der i 2023 forventes en forøgelse på omkring 
5.000 motorkøretøjer pr. døgn, svarende til en stigning på ca. 75 %. På Skt. Jørgens 
Vej umiddelbart øst for Skovvej gælder samme resultater med aflastninger i 2015 og 
forøgelser i 2035 inden for en størrelse på +/- 600 motorkøretøjer pr. døgn, herfra 
undtaget Alternativ 3 med forlagt Fåborgvej i 2035, hvor der forventes en mindre af-
lastning. 
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Figur 32. Forventet trafikbelastning 2015 – Hovedforslag uden forlagt Fåborgvej 
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Figur 33. Forventet trafikbelastning 2035 – Hovedforslag uden forlagt Fåborgvej 
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Figur 34. Forventet trafikbelastning 2015 – Hovedforslag med forlagt Fåborgvej 
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Figur 35. Forventet trafikbelastning 2035 – Hovedforslag med forlagt Fåborgvej 
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6 PLANMÆSSIGE FORHOLD 

6.1 Indledning 

Svendborg Kommune har igangsat en planlægning for en større byudvikling vest for 
Svendborg By omfattende et areal på ca. 800 ha.  
 
Denne byudvikling vil forudsætte en udbygning af det overordnede vejnet for at skabe 
gode vejforbindelser til henholdsvis den eksisterende Svendborg By samt til det over-
ordnede vejnet på Fyn herunder til den nye motorvej mellem Odense og Svendborg. 
Herudover har vejanlægget været tænkt som en aflastning af en del af det eksiste-
rende vejnet i området, bl.a. Rantzausmindevej, som allerede i dag er overbelastet.  
Beregninger af ændringer af trafik på de eksisterende veje (se afsnit 5.4) viser imid-
lertid at Hovedforslag, alternativer og varianter i bedste fald bidrager til et marginalt 
fald i trafikken på Rantzausmindevej.Endelig kan det nye vejanlæg komme til at be-
tjene en eventuel kommende færgehavn for Ærøfærgen. Dette projekt er ikke beslut-
tet, men undersøges pt i et samarbejde mellem Velfærdsministeriet og Ærø og 
Svendborg Kommune. 
 
Vejanlægget forudsættes at bestå af en nord-sydgående forbindelse fra den nuvæ-
rende Faaborgvej til den eksisterende vej Dyrekredsen´s nordlige afslutning i Rant-
zausminde, samt en vestlig forlængelse af Johannes Jørgensens Vej med tilslutning 
til den nye nord-sydgående forbindelse. Den nord-sydgående vej vil give området en 
direkte forbindelse til Svendborgmotorvejen.. 
 
 

6.2 Metode og afgrænsning 

I dette kapitel er der redegjort for planforhold, der kan blive berørt af Hovedforslaget 
og alternativer. Der er indhentet oplysninger fra det tidligere Fyns Amt, Svendborg 
Kommune, Miljøportalen og DKC. De oplysninger, der er gennemgået, vedrører om-
råder, der er omfattet af: 

• Internationale planer, fx områder, arter og naturtyper, der er beskyttede af EF-
habitatdirektivet 

• Regionplan, fx udpegninger, der har til formål at beskytte naturområder, recipien-
ter, grundvandsinteresser samt rammer for kommunalplanlægningen, fx byudvik-
ling 

• Kommuneplan og lokalplaner 

• Naturbeskyttelsesloven, fx fredninger, beskyttede naturtyper, fredede fortidsminder 
og beskyttede sten- og jorddiger 

• Anden national lovgivning, fx reglerne vedrørende fredskovspligt i henhold til skov-
loven. 

 
 

6.3 Internationale planer og interesser 

I området findes en række dyrearter, der er beskyttet af EU’s habitatsdirektiv. Habi-
tatdirektivet stiller bl.a. en række specifikke krav om beskyttelse af disse arter mod 
forstyrrelser og udryddelse. Disse forhold behandles i kapitel 8. 
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6.4 Nationale planer og interesser 

Statens interesser i området omhandler f.eks. natur og kulturmiljø, som er sikret via 
lovgivningen. Det drejer sig om følgende love, som alle behandles i Kapitel 8: 

• Naturbeskyttelsesloven 

• Museumsloven 

• Skovloven 

• Jordforureningsloven 
 
 

6.5 Regionplan 

Fyns Amts Regionplan 2005 er endeligt vedtaget af Fyns Amtsråd i 2005. I forbindel-
se med kommunalreformen er regionplanen ophøjet til landsplandirektiv, og retnings-
linjerne i regionplanen er bindende for de fynske kommuners planlægning. 
 
 

6.5.1 Retningslinjer vedrørende veje  

Retningslinje 3.1.1 
”Inden for de på Hovedkort I viste vejreservationer for fremtidige veje må der ikke 
planlægges for eller meddeles tilladelse til forhold, der efterfølgende kan forhindre el-
ler besværliggøre realiseringen af det pågældende vejanlæg”.  
 
I den nordvestlige del af Tankefuldområdet er der i Regionplan 2005 på Hovedkort 1 
vist en 500 m bred reservationszone for ”Planlagt fremtidig vej”. Der ligger endvidere i 
samme område en planlagt fremtidig vej, hvis forløb i henhold til regionplanen er 
”præciseret”. De to til dels overlappende reservationer skyldes at der over en årrække 
har været arbejdet med forskellige vejforløb for en fremtidig ny Fåborgvej syd om 
Hvidkilde Sø. Et vejforløb (det præciserede) går i forlængelse af Ring Nord mod vest 
lige syd om Amalielyst skoven. Et andet (som ligger som den 500 m brede reservati-
onszone) går som en ringvej med tænkt forbindelse til Dyrekredsen i Rantzausminde. 
Fra et punkt på ringvejen er der sikret reservation for en ny Fåborgvej mod vest. 
 
De nævnte reservationer er som retningslinjer bindende som et landsplandirektiv for 
den kommunale planlægning.  
 
Svendborg Kommune fremlægger efteråret 2009 forslag til ny kommuneplan sidelø-
bende med fremlæggelse af VVM-redegørelse og kommuneplantillæg for Nye veje 
vest for Svendborg. I forbindelse med kommuneplanens endelige vedtagelse efter 
den offentlige fremlæggelse, kan der i kommuneplanen fastlægges nye vejreservatio-
ner i overensstemmelse med VVM-tillæggets Hovedforslag, alternativer eller varian-
ter. Fastlæggelsen af nye vejreservationer for det statslige vejnet (forlægning af Få-
borgvej) skal ske efter aftale med Vejdirektoratet.  
 
Retningslinje 3.1.2 
”Til de overordnede veje bør der almindeligvis ikke etableres nye vejtilslutninger fra 
offentlige eller private. 
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Der tilstræbes normalt afstande på 1 – 2 km mellem vejtilslutninger på frie stræknin-
ger, herunder strækninger i det åbne land. 
 
Ved udarbejdelse af kommuneplaner og lokalplaner, skal der f.eks. gennem en sam-
let plan for vejbetjening af planområdet redegøres for, hvordan retningslinjerne vedrø-
rende afstande mellem sidevejstilslutninger overholdes”. 
 
Retningslinjerne vedrørende vejtilslutninger overholdes i alle forslag og varianter for 
så vidt angår begrænsning af vejtilslutninger på de vejstrækninger som kan komme til 
at indgå i en fremtidig overordnet vejforbindelse mellem Ring Nord og Fåborg. 
 
Retningslinje 3.1.6 
”Der må som hovedregel ikke udlægges arealer til støjfølsomme formål i områder, der 
belastes med støj fra eksisterende eller planlagte veje. Ved byggeri af nye veje skal 
det tilstræbes, at eksisterende eller planlagt støjfølsom arealanvendelse ikke belastes 
med et uacceptabelt støjniveau”.  
 
Lokalplanlægningen for nye byområder og aktiviteter langs de kommende vejforbin-
delser skal omfatte, at der stilles krav der sikrer at der ikke udlægges arealer til støj-
følsomme formål i områder, der belastes med støj fra de planlagte veje. 
 
Støjgrænserne i Regionplan 2005 bygger på Miljøstyrelsens Vejledning 3/1984, som 
imidlertid er afløst af Vejledning 4/2007 ”Støj fra veje”, hvori der er sket ændringer af 
støjgrænser og beregningsmetoder. 
 
Under punkt 8.13 redegøres der for støjforholdene omkring de forskellige alternative 
linjeføringer. 
 
 

6.5.2 Byvækst 

I det område som berøres af de forskellige alternative vejforløb er der i Regionplan 
2005 udlagt arealer til henholdsvis ”Kommuneplanlagt fremtidig byzone” og til ”Frem-
tidig byvækstretning med afgrænsning”.  
 
Det kommuneplanlagte areal til fremtidig byzone ligger vest og nordvest for Sofielund 
skoven og er beskrevet i afsnit 6.6.  
 
Fra Hellegårdsvej mod sydvest og fra Rantzausminde mod nord er der på regionpla-
nens Hovedkort 1 vist fremtidige byvækstretninger. Såvel Hovedforslaget (NS1H, 
NS2H og ØVH) som varianter til dette og alternativerne gennemskærer disse områ-
der. 
 
I forbindelse med den endelige vedtagelse af kommuneplanen skal byvækstarealerne 
i Tankefuld tilpasses de fremtidige vejreservationer for de overordnede veje. 
 
 

6.5.3 Jordbrugsinteresser 

Der er store jordbrugsmæssige interesser indenfor området, idet stort set hele det 
areal, der skal anvendes til vejanlæg i øjeblikket er undergivet landbrugspligt. . Der er 
dog ingen større husdyrbrug i området. 
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Retningslinje 5.4.1 
”Der skal ved inddragelse af jordbrugsarealer til andet formål økonomiseres med jord-
brugsarealerne, og der skal nøje undersøges eventuelle alternative placeringsmulig-
heder med henblik på at opnå den for jordbruget mindst belastende løsning, hvis det-
te kan gøres uden at tilsidesætte andre tungtvejende hensyn. 
 
Ved inddragelse af jordbrugsarealer til andet formål skal man endvidere bestræbe sig 
på især at værne om velarronderede ejendomme af en størrelse, der også fremover 
vil være levedygtige ejendomme med gode bygninger, ejendomme, hvor der er fore-
taget betydelige investeringer, væksthuse, ejendomme med langsomt groende væk-
ster (frugtplantager, skove m.v.), samt allerede vandede arealer. 
 
Hensynet til vandmiljøet, styrkelse af naturgrundlaget, naturgenopretning, rekreative 
forhold, byvækst, turistanlæg og andre samfundsmæssigt vigtige formål kan imidlertid 
indebære, at ovennævnte hensyn må nedprioriteres”. 
 
I overensstemmelse med denne retningslinje skal der ved vurderingen af de forskelli-
ge alternative vejtracéer medtages en vurdering af arronderingen af landbrugsejen-
domme i området. 
 
 

6.5.4 Natur- og landskabsinteresser 

Ingen af de planlagte nye overordnede veje i Tankefuldområdet skærer igennem be-
skyttede naturområder (§3 områder), men i enkelte tilfælde tangeres §3 områder for 
hvilke der i henhold til Regionplan 2005 er fastlagt naturkvalitetsmål. Umiddelbart syd 
for Egense Ås tangerer såvel Hovedforslaget med varianter som Alternativ 1 og 3 en 
mose, der er en del af et ”biologisk interesseområde” jf. Regionplan 2005 (se endvi-
dere afsnit om ”Målsatte lokaliteter” på s.128). Tilsvarende tangerer Alternativ 2 en 
større og en mindre mose nord for Egense Ås. 
 
Der er store landskabsinteresser i området fordelt i den nordligste del og i området 
omkring Egense Ås. Hovedforslaget løber i den nordlige del af området mellem Ring 
Nord og Hellegårdsvej i kanten af det der i Regionplan 2005 er defineret som ”Større 
sammenhængende landskabsområde”. Egense Ås gennemskæres af Hovedforslaget 
med dets varianter og af alternativerne, bortset fra Alternativ 2 som er lagt vest for 
åsen. Egense Ås ligger i et område som er defineret som ”Særligt landskabe-
ligt/geologisk beskyttelsesområde”. 
 
Umiddelbart syd for Sofielundskoven ligger en lille fredskov som gennemskæres af 
såvel Hovedforslaget som varianter til dette og Alternativ 1 og 2 (se endvidere afsnit 
8.4.4). 
 
Egense Ås er desuden udpeget som Nationalt Geologisk interesseområde af Skov- 
og Naturstyrelsen. Egense Ås blev dannet i slutningen af sidste istid af den gletsjer, 
som betegnes Bælthavsfremstødet. I en sprække på eller under gletsjeren blev der 
aflejret smeltevandsgrus, der så lå tilbage som en grusryg da gletsjeren smeltede 
bort. 
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Der findes ikke mange åse i Danmark, og af dem, der findes, er kun et fåtal uberørte 
af gravning, bebyggelse og vejanlæg. Egense Ås er på lange strækninger helt ube-
rørt. Internationalt er de danske lavlandsåse også en sjælden type. Ovenstående er 
grunden til at Egense Ås er udpeget som regionalt og nationalt som geologisk beva-
ringsværdig, til brug for forskning og undervisning. 
 
Retningslinje 8.1.1 
”I de særlige landskabelige/geologiske beskyttelsesområder kan der alene ske be-
byggelse eller etableres anlæg i ganske ubetydeligt omfang, og kun såfremt de på-
gældende beskyttelsesinteresser ikke herved tilsidesættes. 
 
Planlægningsmuligheder som i øvrigt fremgår af gældende regionplan kan dog reali-
seres”. 
 
I Regionplan 2005 er der på Hovedkort 1 angivet en reservationszone for ”Planlagt 
fremtidig vej”, hvorved det må vurderes, at der er sket en afvejning ift Egense Ås som 
særligt landskabeligt/geologisk beskyttelsesområde.  
 
Retningslinje 8.1.2 
”De større sammenhængende landskabsområder skal friholdes for etablering af stør-
re tekniske anlæg, med mindre det kan sikres, at relationerne til beskyttelsesinteres-
serne kan løses tilfredsstillende. 
 
Planlægningsmuligheder som i øvrigt fremgår af gældende regionplan kan dog reali-
seres.” 
 
I Regionplan 2005 er der på Hovedkort 1 angivet en reservationszone for ”Planlagt 
fremtidig vej”, hvorved det må vurderes, at der er sket en afvejning ift det større 
sammenhængende landskabsområde som Hovedforslaget løber i kanten af.  
 

 
6.5.5 Kulturhistoriske interesser 

De undersøgte vejtracéer kan komme i konflikt med to kulturhistoriske interesseom-
råder som registreret i regionplan 2005. Det drejer sig om Hvidkilde Hovedgårdsejer-
lav samt kirkebeskyttelseszonen omkring Egense Kirke. 
 
Landskabet i Svendborgs nærmeste omegn er karakteriseret ved kuperet og skovrig 
moræne. Stednavnene Skovsbo, Rødskebølle, Tved og Brudager vidner om sen ryd-
ning og opdyrkning af den uensartede jord. Landsbyerne er små, og jorden opdelt i 
relativt mange små parceller, typisk afskilt af beplantede jorddiger. Vejene er kranset 
af levende hegn på den ene side, evt. på begge sider som ved Egense Kirkevej. Det 
småternede og trærige landskab i Skousbo ejerlav mod syd står derfor i skarp kon-
trast til de store, åbne herregårdsmarker nord for ejerlavsskellet til Hvidkilde – et juri-
disk og socialt skel i landskabet markeret med stendiger. 
 
Retningslinje 8.2.4 
”Indenfor de særligt udpegede bevaringsværdige hovedgårdsejerlav skal der ved ad-
ministration og planlægning tages særlige hensyn til de kulturhistoriske bevarings-
værdier”. 
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Det er strækning NS1H og ØVH i Hovedforslaget og til dels i dets varianter samt i Al-
ternativ 2 og 3 som kommer indenfor Hvidkilde Hovedgårdsejerlav og dermed sker 
der en opdeling af ejerlavsstrukturen. Kun i Alternativ 1 berøres hovedgårdsejerlavet 
ikke. Hele Hvidkilde hovedgårdsejerlav er erklæret særligt bevaringsværdigt i Regi-
onplanen (fra 1/ 1 2007 overgået til Landsplandirektiv). Den vestlige linjeføring gen-
nemskærer hele herregårdmarken i ejerlavets sydøstlige hjørne og bør fravælges. 
 
Kirkebeskyttelseslinje 
Den fredede Egense Kirke ligger i den vestlige udkant af Tankefuld. Kirken trækker 
en 300 m byggelinje målt fra selve kirkebygningen, hvor indenfor der ikke må bebyg-
ges højere end 8,5 m, hvis kirken ligger omkranset af bymæssig bebyggelse. 
 
I Regionplanen står endvidere følgende retningslinje: 
 
Retningslinje 8.2.6 
”Indenfor kirkebeskyttelseszoner kan der kun etableres bebyggelse og anlæg m.v. så-
fremt dette ikke påvirker udsigten til og fra kirkerne væsentligt.” 
 
Strækning NS2A2 i Alternativ 2 tangerer kirkebeskyttelseszonen omkring Egense Kir-
ke. Både linjeføring NS2A2 og NS2H gennemskærer Egense Kirkevej, en smal, kupe-
ret asfaltvej med tætte hegn langs begge vejsider og stort set uden bebyggelse ved 
vejen. Det bør overvejes, hvordan indgrebet i Kirkevejens kvalitet kan minimeres. 
 
 

6.5.6 Drikkevandsinteresser 

Den nordlige del af det undersøgte område, dvs. fra Ring Nord til omtrent ved Egense 
Ås indgår i Regionplan 2005 som ”Område med særlige drikkevandsinteresser”. 
Samme område er indvindingsopland for Svendborg Vand A/S’s kildeplads ved Hvid-
kilde. 
 
Regionplanens retningslinjer angiver ingen særlige begrænsninger mht. planlægning 
for vejanlæg i områder med særlige drikkevandsinteresser. Der peges imidlertid på 
muligheden for at lave en nøjere kortlægning af grundvandsforholdene inden der 
planlægges nye byområder i forbindelse med vandværkernes indvindingsoplande, jf 
retningslinjen herunder. Retningslinjen videreføres uændret i kommuneplan 2009. 
 
Retningslinje 7.2.7 
”Nye byområder, tekniske anlæg, hovedtrafikårer m.v. skal placeres, så det sikres, at 
vandindvindingsanlæg ikke udsættes for forureningsrisiko. Således skal de til enhver 
tid gældende vejledende afstandskrav herfor normalt sikres opfyldt. 
 
Nye byområder bør placeres uden for 300 m beskyttelsesområderne for vandværks-
boringer. Desuden skal der tages hensyn til vandværkernes indvindingsopland. Det 
kan derfor være nødvendigt at lave en nøjere kortlægning af grundvandsforholdene, 
inden der planlægges nye byområder”. 
 
 

6.6 Kommuneplan 

Vejanlægget vurderes at berøre følgende arealer, der er omfattet af rammer iht 
Kommuneplan 2005-2017: 
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• 002/G01: Områdets anvendelse er fastlagt til veje. Rammeområdet er udlagt iht et 
præciseret vejforløb, som det fremgår af Regionplan 2005. Regionplanen indehol-
der imidlertid også en alternativ lidt sydligere reservationszone for planlagt fremti-
dig vej som i højere grad svarer til Hovedforslagets forløb (NS1H). 

• 002/D25: Områdets anvendelse er fastlagt til offentlige formål, såvel som skole, in-
stitutions- og klubvirksomhed. Området vil blive berørt af NS1H, NS1Hv1, NS1A1,  
ØVH og ØVA3. 

• 002/B33: Områdets anvendelse er fastlagt til boligformål (parcelhuse), men der gi-
ves samtidig mulighed for etablering af institutioner, butikker og kollektive anlæg til 
brug for området samt nærmere angivne erhvervstyper. Området vil blive berørt af  
NS1A1, ØVH og ØVA3. 

 
Følgende rammeområder i Kommuneplan 2005-2017 grænser til arealer, der berøres 
af vejanlægget: 

• 002/E01: Området fastlægges til erhvervsformål, oplag samt forretningsvirksom-
hed der har tilknytning til de pågældende. Rammeområdets nordgrænse følger 
den byggelinje der er fastlagt for forlængelsen af Ring Nord mod vest som fremti-
dig ringvej. 

  
• 091/B01: Området er fastlagt til boligformål (parcelhuse), men der gives samtidig 

mulighed for etablering af institutioner, butikker og kollektive anlæg til brug for om-
rådet samt nærmere angivne erhvervsformål. Rammeområdet ligger umiddelbart 
syd for den nord-sydgående vej gennem Tankefuldområdet. 

 
De nye vejtracéer indebærer, at der i forbindelse med den endelige vedtagelse af 
kommuneplanen skal fastlægges nye reservationer for vejstrukturen i Tankefuldom-
rådet og i den forbindelse udformes nye rammeområder. 
 
 

6.7 Forhold til lokalplaner 

Vejanlægget vurderes at berøre følgende arealer, der er omfattet af lokalplaner:  
 
• Lokalplan 512 for et område ved Svendborg Idrætscenter til rekreative formål; 

idræts-, fritids- og kulturformål. Lokalplanen omfatter idrætsanlægget der mod nord 
går helt op til Sofielundskoven og mod syd strækker sig til Hellegårdsvej. Lokal-
planområdet gennemskæres således i den nordlige del langs Sofielundskoven af 
følgende alternative vejtracéer: ØVH og i varianterne, ØVHv2.1 og ØVHv2.2. Mod 
syd berøres lokalplanområdet af det sydlige alternativ ØVA3. I lokalplanen er der 
langs Sofielundskoven pålagt en byggelinje 50 m fra skel. Arealet mellem skel og 
byggelinje må ikke anvendes til bebyggelse. Det sydlige alternativ ØVA3, der fra 
en rundkørsel ved Ryttervej/Wandallsvej følger Skovsbovej mod vest og derefter 
Hellegårdsvej mod nordvest vil have en større anlægsbredde end de nuværende 
veje og dermed berøre anvendelsen af lokalplanområdet. 
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• Lokalplan 002.298 for et område ved Hellegårdsvej til offentlige formål som høj-
skole, institutions- og klubvirksomhed samt fortsat anvendelse til skydebaneanlæg 
(tidligere skydebaneanlæg er dog nedlagt). Mod nord berøres lokalplanområdet af 
det sydlige vejtracé ØVA3. Alternativ ØVA3, der fra en rundkørsel ved Rytter-
vej/Wandallsvej følger Skovsbovej mod vest og derefter Hellegårdsvej mod nord-
vest vil have en større anlægsbredde end den nuværende Hellegårdsvej og der-
med berøre anvendelsen af lokalplanområdet. 

 
Følgende lokalplanområder grænser til arealer, der berøres af vejanlægget: 
 
• Lokalplan 091.199 for et område ved Dyrekredsen og Juulgårdsvej. Lokalplanom-

rådet er udlagt til boliger. Lokalplanområdet ligger umiddelbart syd for den nord-
sydgående vej gennem Tankefuldområdet. I lokalplanen er der sikret et 20 m bredt 
vejudlæg til Dyrekredsen, som er anlagt gennem lokalplanområdets sydlige del. 
Ved forlængelse af Dyrekredsen mod nord sikres der forbindelse til det vejtracé 
der undersøges i nærværende VVM-undersøgelse. 

• Lokalplan nr. 002.306 for et område ved Rytterhaven og Rytterskoven.  Lokalplan-
området er udlagt til erhvervsformål, såsom butikker, lettere industri og serviceer-
hverv. Lokalplanområdets nordgrænse følger i henhold til lokalplanbilaget den byg-
gelinje der er fastlagt for forlængelsen af Ring Nord mod vest som fremtidig ring-
vej. 

 
 

6.8 Øvrige bindinger 

6.8.1 Masterplan for udbygning af Tankefuld-området 

I løbet af 2007/08 har der været afholdt arkitektkonkurrence om udbygning af Tanke-
fuld-området. Med baggrund i konkurrencens vinderforslag har Svendborg Byråd i 
2009 vedtaget en Masterplan for Tankefuld, som nu danner grundlag for kommune- 
og lokalplanlægning. 
 
Hvad angår områdets infrastruktur indeholder masterplanen følgende overordnede 
beskrivelse: 
 
”EN VELFUNGERENDE INFRASTRUKTUR 
Tankefuld skal være en sammenhængende enhed. Dette skal alle dele af infrastruk-
turen i området understøtte. Den trafikale infrastruktur sikrer, at alle dele af Tankefuld 
bliver gjort tilgængelige med færrest mulige gener for omgivelserne. Trafikstrukturen 
sikrer god balance mellem de forskellige trafikformer, hvor de mere miljøvenlige trafik-
former prioriteres. Gang- og cykelstier samt kollektive trafikformer prioriteres højt i 
Tankefuld og målet er at hver husstand derved kan klare sig med én bil. Privatbilis-
men skal selvfølgelig også være velfungerende i Tankefuld, og der anlægges derfor 
en ny vejstruktur i området, der hurtigt og effektivt forbinder området med Svendborg 
C og den nye motorvej mod Odense”. 
 
I overensstemmelse hermed indeholder Masterplanens strukturplan et overordnet 
vejnet med en primær nord-sydgående vej som forbinder Ring Nord med Dyrekred-
sen. I den nordlige del af området er den nord-sydgående vej forbundet med Johan-
nes Jørgensens Vej med en radial. Strukturplanens hovedvejnet svarer til Hovedfor-
slaget i nærværende undersøgelse (NS1H / NS2H / ØVH). 
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6.8.2 Etablering af ny havn for Ærø-trafikken 

Indenrigs- og Socialministeriet har i samarbejde med Ærø og Svendborg Kommuner 
udbudt en uvildig undersøgelse af Ærøs fremtidige færgebetjening. Undersøgelsen 
gennemføres af Tetraplan i samarbejde med Orbicon og Kjær og Schmeltzer og for-
ventes gennemført ultimo september 2009. Undersøgelsen skal danne beslutnings-
grundlag for at vurdere forskellige forslag til ændringer i Ærøs færgestruktur, der kan 
rationalisere driften og samtidig styrke mulighederne for at Ærø kan opretholdes og 
fremmes som et levedygtigt ø-samfund. 
 
Undersøgelsen skal konkret belyse de miljømæssige, trafikale og økonomiske konse-
kvenser for tre forslag til den fremtidige færgebetjening af Ærø. Undersøgelsen om-
fatter såvel placering af en færgehavn på Sydtåsinge som på Fynssiden. Det er pt ik-
ke fastlagt hvilken lokalisering på Fynssiden der undersøges. I det trafikale grundlag 
for nærværende VVM undersøgelse tages der imidlertid højde for at en færgehavn 
ville kunne placeres et sted på Fynssiden som ville belaste vejsystemet i Tankefuld-
området. 
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7  EJENDOMSFORHOLD 

Ved anlæg af det overordnede vejnet berøres 35 forskellige ejendomme i større eller 
mindre omfang (se Figur 36). 
 
Ejerne af de berørte ejendomme er fundet ved, at Hovedforslaget og Alternativ 1, 2 
og 3 med tilknyttede varianter er samlet og lagt oven på matrikelkort, og herefter 
samkørt med den offentlige ejendomsdatabase. Den enkelte ejendom er vist med en 
farve og tilhørende navn på ejer. Der kan være flere matrikelnumre tilknyttet den en-
kelte ejendom. 
 
Matrikelkort og ejendomsdatabasen opdateres ikke fra dag til dag, men opdateres 2 
gange pr. år. Sammenholdt med, at gennemførte handler først inddateres, når den 
matrikulære sag er tinglyst, kan der derfor være handler, der ikke er registret på det 
viste kort. Kortet er opdateret i marts 2009. 
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Figur 36. Ejerforhold marts 2006 

 
For at finde de berørte ejendomme, er det største tværprofil på 28 m anvendt på de 
forskellige linjeføringer. Alle vejføringerne er angivet med en 15 m bufferzone til beg-
ge sider. Ved planlagte kryds er der lagt en bufferzone med en radius på 30 m fra 
krydsets skæringspunkt. Ved den videre projektering vil der forekomme afvigelser fra 
den viste zone, når tværprofilerne er fastlagt i forhold til de eksisterende terrænfor-
hold.  
 
Først når de enkelte linjeføringer er valgt og tværprofiler er fastlagt, vil der være et 
grundlag for at forhandle arealafståelse med den enkelte lodsejer. Indtil da er væsent-
lig indgreb beskrevet under de enkelte alternativer neden for. 
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7.1 Hovedforslag 

Hovedforslaget fremgår af Figur 5 og er beskrevet i afsnit 3.1. Forslaget berører 10 
lodsejere, hvoraf en lodsejer går ud, idet der er aftalt en handel mellem Hvidkilde 
Gods og Svendborg Kommune, som endnu ikke er registreret.  
 
Der vil ikke være ejendomme, hvor bygninger berøres direkte af vejen, men der vil 
være tilfælde, hvor vejen kommer tæt på. Der vil være 5 ejendomme på Hellegårds-
vej, hvor afstanden vil være ned til mellem 100 og 150 m, og nogle ejendomme på 
Skovsbovej, hvor afstanden vil være ned til ca. 75 m. Også de eksisterende boliger 
ud til Dyrekredsen kommer til at ligge tæt på, men her er der allerede udført en støj-
vold ud til Dyrekredsen. 
 
I afsnit 8.13. er udbredelsen af støj fra trafikken beskrevet, og ingen eller kun meget 
få ejendomme vil blive belastet med støj, der overskrider de vejledende grænser. Når 
den endelige vejføring er fastlagt, vil der ved udformning af projektet blive udført for-
anstaltninger, der kan nedsætte støjbelastningen til under de vejledende grænsevær-
dier. 
 
Forslaget gennemskærer store, regulære marker, hvorved der vil opstå nogle afskår-
ne arealer. Arealerne kan ved anlæg af vejen få en udformning, der forringer dyrk-
ningsinteresserne, og nogle arealer skal have anden vejadgang. Da de afskårne 
arealer hovedsagelig skal indgå i byudviklingen, vil disse gener være af mindre be-
tydning. 
 
Der vil også være ejendomme, hvor vejen vil afskære driftsbygninger fra de tilliggen-
de jorde. Det største problem opstår omkring ejendommen Hellegårdsvej 175 og 193 
A og B. Her kan der blive et behov for en jordfordeling, men som det er tilfældet for 
gennemskårne marker, vil de nævnte ejendomme også indgå i byudviklingen, hvor-
ved problemet vil være af i en begrænset periode.  
 
 

7.2 Alternativ 1 

Alternativ 1 fremgår af Figur 9 og er beskrevet i afsnit 3.5.  
 
I forhold til Hovedforslaget er linjeføringen syd for Hellegårdsvej flyttet mod øst.  
 
Forslaget berører de samme lodsejere, som Hovedforslaget, men flytningen af den 
nord-sydgående delstrækning nord for åsen mod øst medfører, at de ejendomme på 
Hellegårdsvej, som i Hovedforslaget berøres kraftigt, næsten ikke påvirkes. Der vil 
fortsat være gennemskæring af arealer, men generne og løsningerne af disse afviger 
ikke fra løsningerne i Hovedforslaget. 
 
 

7.3 Alternativ 2 

Alternativ 2 fremgår af Figur 10 og er beskrevet i afsnit 3.6. 
 
I forhold til Hovedforslaget er linjeføringen syd for Hellegårdsvej flyttet mod vest og 
forløber vest om Egense Ås.  
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En friholdelse af åsen som er formålet med dette alternativ berører 2 lodsejere mere 
end Hovedforslaget. Som i Hovedforslaget vil der også være ejendomme, hvor vejen 
vil afskære driftsbygninger fra de tilliggende jorde. Det er de samme ejendomme på 
Hellegårdsvej der berøres, og konsekvenser og løsninger vil være som i Hovedfor-
slaget.  
 
Alternativet indebærer også, at vejen føres tæt på Egense by. Her vil flere ejendom-
me blive påvirket af nærhed og støj, da forslaget på en strækning forløber langs Hø-
jensvej, umiddelbart øst for denne.  
 
 

7.4 Alternativ 3 

Alternativ 3 fremgår af Figur 11 og er beskrevet i afsnit 3.7. 
 
I forhold til Hovedforslaget er det kun forlængelse af Johannes Jørgensens Vej, der er 
forskellig herfra. Forskellen er, at linjeføringen fra Ryttervej mod vest er flyttet mod 
syd til Hellegårdsvej. Herfra følges Hellegårdsvej ca. 860 m mod nordvest, hvorefter 
den drejer fra ved produktionsskolen og løber sammen med den oprindelig linjeføring 
fra Hovedforslaget.  
 
Hvis Hellegårdsvej skal udgøre den øst-vestgående vejforbindelse fra Svendborg By 
til Tankefuld, skal der ske en kraftig udbygning. En udbygning vil direkte berøre ejen-
dommene på den første del af vejen. Fem beboelsesejendomme fra nr. 7 til og med 
nr. 23 vil blive så kraftigt berørt, at en nedrivning måske vil være nødvendig, og nogle 
af de mindre bygninger ved nr. 61 vil også skulle fjernes.  
 
Ud over de nævnte nedrivninger vil de boliger ved Løkketoften, der ligger ud til 
Skovsbovej blive påvirket af trafikstøj.  
 
Som Hovedforslaget vil der også være ejendomme, hvor vejen vil afskære driftsbyg-
ninger fra de tilliggende jorde. Det er de samme ejendomme på Hellegårdsvej, der 
berøres, og konsekvenser og løsninger vil være som i Hovedforslaget.  
 
 

7.5 0+ alternativ 

Alternativ 0+ fremgår af Figur 30 og er beskrevet i afsnit 4.2. 
 
Alternativet forudsætter at der ikke udføres nye veje, men at eksisterende veje skal 
betjene de nye boligområder. De eksisterende veje bortset fra Dyrekredsen er små 
lokale veje, der ikke kan klare en forøge trafikbelastning, og der er forudsat nogle luk-
ninger af eksisterende veje og de mest nødvendige ombygninger og udvidelser af 
andre.  
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De 3 vejstrækninger, der skal udvides eller ombygges er Tankefuldvej, Hellegårdsvej 
og Skovsbovej. Tankefuldvej forudsættes udvidet frem forbi nr. 56, og vejen lukkes 
for gennemkørsel før Skovsbo. På Tankefuldvej berøres 16 ejendomme, hvoraf 11 
bygninger med beboelser får vejen meget tæt på, måske så tæt på, at en nedrivning 
er påkrævet. Hellegårdsvej udvides fra Skovsbovej og frem til nr. 211, hvor den af-
brydes for gennemgående kørsel. Udvidelsen kan på den vestlige strækning kun ske 
mod syd på grund af de fredede stendiger på nordsiden af vejen. På Hellegårdsvej 
berøres 17 ejendomme, hvoraf 9 bygninger med beboelser får vejen meget tæt på, 
måske så tæt på, at en nedrivning er påkrævet. På Skovsbovej berøres 5 ejendomme 
med beboelser, der får vejen meget tæt på, måske så tæt på, at en nedrivning er på-
krævet.  
 
Ud over de nævnte nedrivninger vil de boliger ved Løkketoften, der ligger ud til 
Skovsbovej blive påvirket af trafikstøj. Det samme vil være gældende ved de boliger 
på Hellegårdsvej og Tankefuldvej, der ikke skal nedrives, men får vej og mere trafik 
tæt på. 
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8 MILJØFORHOLD, HERUNDER MILJØPÅVIRKNINGER FRA ANLÆ G 

8.1 Indledning 

VVM-redegørelsen indeholder de oplysninger, der er fastlagt i VVM bekendtgørel-
sen/Miljøministeriet, 2006a/ samt vurderinger således, at den samtidig også opfylder 
kravene i Lovbekendtgørelse om Miljøvurdering af Planer og Program-
mer/Miljøministeriet, 2007a. 
 
Som led i VVM-undersøgelsen er der gennemført en kortlægning af eksisterende 
plan-, natur- miljø- og arealforhold. Kortlægningen er gennemført for en undersøgel-
seskorridor på ca. 500 m omkring den forventede linjeføring for Hovedforslaget med 
varianter, samt Alternativer 1 og 2. I Alternativ 3 er der på strækningen fra Ryttervej 
ad Hellegårdsvej kun undersøgt en korridor på 200m. Resten af Alternativ 3 er under-
søgt som Hovedforslaget. 
 
På baggrund af kortlægningen samt oplysninger fra tilgængelige kilder er der efterføl-
gende foretaget en miljøvurdering af vejanlæggets miljøpåvirkninger i såvel anlægs-
fasen som i driftsfasen.  
 
Baggrunden for nærværende VVM-undersøgelse er planlægning af et helt nyt byom-
råde vest for Svendborg med op til 3.000 nye boliger over en periode på 20 til 30 år. 
Denne byudviklings eventuelle påvirkning på miljøet er ikke omfattet af nærværende 
VVM-undersøgelse. 
 
 

8.2 Forudsætninger og begrænsninger 

De miljøforhold som er undersøgt og vurderet i denne miljøvurdering omfatter: 

• Flora, fauna og landskabsøkologi 

• Friluftsliv 

• Arkæologi, kulturhistorie og fortidsminder 

• Geologi, grundvand og drikkevandsinteresser 

• Overfladevand 

• Forurenet jord 

• Råstof og affald 

• Luft og klima 

• Lyspåvirkning 

• Støj og viberationer samt  

• Mennesker, sundhed og socioøkonomiske forhold 
 
Ved vurdering af miljøpåvirkningernes omfang er der taget stilling til graden og varig-
heden af påvirkning, om påvirkningen er vigtig for internationale, nationale, regionale, 
eller lokale interesser samt sandsynligheden for, at påvirkningerne vil forekomme. 
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Der er også udarbejdet forslag til konkrete afværgeforanstaltninger i forbindelse med 
projektet, herunder f.eks. etablering af faunapassager. 
Virkningen på miljøet er vurderet for en forventning om, at projektet igangsættes i 
2010. Selv om hele byudviklingen forventes at forløbe over de næste 30 år, er det for-
udsat, at de overordnede veje anlægges inden for en tidshorisont på 10 år. 
 
Ifølge reglerne om udarbejdelse af VVM-redegørelse skal det beskrives, hvad konse-
kvenserne bliver, hvis projektet ikke gennemføres – det såkaldte 0-alternativ. Det er 
en relevant øvelse og giver et godt grundlag for at sammenligne de forskellige for-
slag, når der er tale om et projekt, der enten kan gennemføres eller forkastes.  
 
I dette projekt, hvor anlæg af de overordnede veje er en konsekvens af en stor byud-
vikling, er denne øvelse ikke relevant. Hvis der ikke skal gennemføres en byudvikling, 
skal der ikke anlægges nye, overordnede veje. Modsat er det ikke relevant at gen-
nemføre en ny byudvikling, uden at der anlægges overordnede veje, som det er for-
udsat.  
 
Derfor er det besluttet, at se på konsekvenserne ved anlæg af et 0+-alternativ. Ved 
0+-alternativet er det forudsat, at byudviklingen gennemføres som planlagt, men om-
rådet betjenes af de eksisterende vejen, der udvidelse, så de kan afvikle den forven-
tede trafik.  
 
0+-alternativet er beskrevet i kap.4. 
 
 

8.3 Landskab og visuelle forhold 

8.3.1 Metode 

Det danske landskab er produkt af en geologisk og samfundsmæssig udvikling igen-
nem mange årtusinder. Landskabet karakteriseres af samspillet mellem naturgrund-
laget, de kulturgeografiske mønstre og de rumlige, visuelle forhold, som man oplever, 
når man færdes i landskabet. 
 
De landskabelige konsekvenser af nye veje omkring Tankefuld er derfor vurderet ud 
fra en kortlægningsproces og en registreringsproces, der tilsammen skaber et billede 
af det eksisterende landskab i flere skalaer, og belyser det kvantitative samt kvalitati-
ve landskab. 
 
Vurderingen af de landskabelige konsekvenser har en ubekendt faktor i form af Tan-
kefuld Masterplanen, der p.t. er til behandling. For at lave en vurdering, der er korrekt 
både i lyset af det eksisterende åbne landskab samt den byplan, der står til realise-
ring over de næste 20-30 år, vurderes i det efterfølgende såvel nuværende som 
kommende kontekstuelle forhold for Tankefuld. 
 
 

8.3.2 Eksisterende forhold 

Landskabet i og omkring Tankefuld er karakteriseret af vor sidst kendte istid (Weich-
sel-istiden) hvorfra Egense Ås stammer fra.  
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Åse er langstrakte bakker og bakkerækker med bugtede forløb gennem landskabet, 
mod hvilket de kontrasterer som udpræget selvstændige landskabselementer. Åse er 
opbygget af flodsedimenter afsat af strømmende smeltevand mellem isvægge. De er 
karakteriseret ved tydelig lagdeling, hvor de groveste materialer, dvs. sten og grus, 
ligger i de nederste lag, og materialet bliver mere finkornet nærmere toppen. Åsfor-
men fremkommer efter isens afsmeltning ved kontaktlagenes udskriden. 
 
Egense Ås er et meget markant landskabsforløb i Tankefuld-området. Åsen er tilste-
deværende eller synlig i hele området. 
 

 
Figur 37. Kortudsnit af den sydfynske landskabskomposition   

 

 
Figur 38. I) Dannelsesstadium (istiden) – Sand- og grusaflejring i smeltevandstunnel. II) Ås-
formen fremkommer ved isens smeltning  
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Arealerne vest for Svendborg er gennemgående præget af natur og landskab. Det 
bakkede landskab udspændt af en tunneldal, ås og sund er i dag et grønt frodigt 
landskab med store landbrugsarealer.  
 
Registrering og kortlægning har vist Tankefuld-området som en relativ ensidig stør-
relse. Undtagelserne finder vi i terrænet.  
 
Åsen bliver omdrejningspunktet, hvorom der skal findes en fornuftig løsning at an-
lægge en nord-sydgående vej.  
 
Flere steder mod syd aftager åsens terræn relativt svagt og indskrænker derved mu-
lighederne for et rent og klart gennembrud uden store afgravninger. 
 
Skovene omkring Tankefuld er kvalitative størrelser, der huser småsøer og åløb, hvil-
ket giver grund for en stærk fauna. 
 
Vejene er smalle landskabelige veje, der er tilpasset terræn, hvilke man med fordel 
kan bruge som et relativt sammenligningsgrundlag i udformningen af de nye veje. 
 
Med en stor udbygning af hele Tankefuld over de næste 20-30 år bliver anlæg af de 
nye veje en strukturerende faktor for by såvel som landskab. Vejene er den første 
indtagelse af området, hvilket også bliver toneangivende for, hvorledes by og land 
fremtidigt skal spille sammen. 
 

 
Figur 39. Foto fra Tankefuld registrering 
 
 



Nye veje vest for Svendborg by 
Strategisk miljøvurdering og VVM-redegørelse 

Side 96 

  
 
  
 

r:\projects\glo\21\21839001\06_output\vvm-redegørelse\rettelser til 1. udkast\vvm-redegørelse_l.doc  

8.3.3 Virkninger af vejanlæg 

VVM-redegørelsen belyser forskellige forslag til linjeføringer for nye veje i området.  
 
Der er udarbejdet et Hovedforslag, samt 3 varianter af dette. 
 
Endvidere er der 3 alternativer, som hver især vil blive belyst ud fra de forskellighe-
der, der eksisterer imellem disse 
 
 
Tværprofiler 

Tværprofilerne er udviklet som profiler, der passer til landskab såvel som en kom-
mende by i området ved Tankefuld. Profilerne er således forskellige, alt efter såvel de 
landskabelige værdier og træk, som den fremtidige brug og belastning - men med en 
fællesnævner i det grønne.  

 
Figur 40. Tværprofil TP1 
 
Tværprofil 1 (TP1) 
Et 4-sporet profil til åbent land, eller perifer bymæssig kontekst. 
 
En grøn midterrabat på 3 m, der giver en reel mulighed for plantevækst såvel som en 
behagelig trafiksituation for trafikanterne. De fire spor samt de store rabatter fordrer 
en hastighed mellem 60-80 km/t. 
 
Det er valgt at belyse den dobbeltrettede cykelsti, eftersom profilet er udarbejdet til at 
tage en relativ stor trafikbelastning. Belysningen og skillerabatten vil bevirke, at cykli-
ster kan færdes trygt i dag- såvel som nattetimer. 
 
TP1 benyttes i den nordlige del af Tankefuld som led i en mulig fremtidig forlægning 
af hovedvejen til Fåborg. 
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Figur 41. Tværprofil TP2A 
 
Tværprofil 2A (TP2A)  
Profilet er tiltænkt en bymæssig kontekst med en meget grøn profil. Brede skillerabat-
ter og dermed gode og sikre vilkår for cyklister kendetegner profilet. 
 
Vejgeometrien er designet til en ønsket hastighed på 50 km/t. TP2A bruges i den cen-
trale del af Tankefuld, nord for åsen. 
 
 

 
Figur 42. Tværprofil TP2B 
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Tværprofil 2B (TP2B)  
Profilet er en modificering af 2A, hvor de trafikale vilkår ikke ændres, men den visuelle 
fremtoning vil ændres, idet profilet har fået synlige kantsten ved kørebanernes af-
grænsninger. 
 
Profilet er mere urbant end 2A, til trods for den samme grønne udstrækning. Profilet 
kunne fordre en vejstrækning med tilstødende facader. 
 
2B-profilet benyttes syd for åsen og er således i direkte forlængelse af TP2A. 
 

 
Figur 43. Tværprofil TP3 
 
Tværprofil 3 (TP3) 
Er en moderne byvej med en meget grøn fremtoning. 
 
Traceer for både kørebane, fortov og cykelstier er afgrænset med kantsten og frem-
står således som en grøn korridor i en bymæssig kontekst. 
 
Et funktionalistisk profil, der skærer på tværs af Tankefuld og giver sammenhæng 
med det øvrige Svendborg på en sikker og visuelt bearbejdet måde. 
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Figur 44. Tværprofil TP4 
 
 
Tværprofil 4 (TP4) 
TP4 indgår som Variant 1 til Hovedforslaget. Vejen er både som 2-sporet og som 4-
sporet vej tiltænkt en hastighed af 80 km/t. Udbygningen til 4 spor kan ske i den situa-
tion, hvor førnævnte fremtidige vej til Fåborg realiseres. 
 
Profilets forskel fra TP1 består i, at der ikke forekommer en grøn midterrabat, hverken 
som 2-, eller 4-sporet vej. 
 
 
HOVEDFORSLAG 

Linjeføringen i Hovedforslaget består af 4 delstrækninger - hver med deres geometri-
ske kendetegn. Geometrierne er endvidere internt differentieret igennem brug af for-
skellige vejprofiler.  
 
Længdeprofilet følger det eksisterende terræn, og kompleksiteten af det samlede for-
løb udlignes mellem linjeføring og længdeprofil. 
 

 Hovedforslag NORD (delstrækning NS1H): 
I den nordlige del af den nye vej er linjeføringen et udsnit af en cirkel med fire køre-
spor. Forløbet fordrer en relativ høj hastighed (70-80 km/t) med en karakter af en om-
fartsvej med meget grøn karakter. 
 
Den nordlige del af Tankefuld er en del af Masterplanens 1. etape. Området anven-
des fortrinsvis til boliger og erhverv. De gode tilslutningsmuligheder ved den nuvæ-
rende Fåborgvej giver fordelagtige vilkår for den erhvervsmæssige udvikling. 
 
Vejen skærer igennem landskabet med relative afgravninger, hvilket er fordelagtigt i 
relation til støjgener for den fremtidige udbygning. 
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Figur 45. Visualisering af Hovedforslagets nordlige del (delstrækning NS1H) 
 
Vejens 4. spor i det åbne landskab vil udgøre et tydeligt tracé der med udbygningen 
af den nordlige bydel bliver grænsen mellem land og by. 
 
På visualiseringen ses hvorledes de nye veje tilkobles den eksisterende Fåborgvej.  
 
 
Hovedforslag MIDT (delstrækningen NS2H nord for åsen): 
 

 
Figur 46. Visualisering af Hovedforslagets midterste del (delstrækning NS2H nord for åsen) 
 
Vejens forløb igennem landskabet foregår her på strækningen imellem rundkørslen 
ved Johannes Jørgensens Vejs forlængelse og åsens nordlige port. 
 
Den nye vej ændrer profil til 2 kørespor samt fællesstier i hver vejside. 
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Linjeføringen er næsten retlinet med kurver i forbindelse med de to tilslutningspunkter 
for delstrækningen og med et stødt faldende længdeprofil (nord - syd). 
 
Hellegårdsvej lukkes for gennemkørsel, samtidig med at der oprettes en stitunnel un-
der den nye vej. Denne er placeret syd for den nuværende Hellegårdsvej. Grundlaget 
for at flytte underføringen er, at man således kan opnå et forløb, der mod selve tunne-
len følger eksisterende terræn, da den nye vej forløber på dæmning, og man opnår 
således en lysere og behageligere nedkørsel, som kan tilpasses til terræn.  
 
Kørevej for servicering af de eksisterende bebyggelser består urørt og tunnel, rampe-
forløb og støttemure kommer ikke i unødvendig nærhed af det kulturhistoriske stendi-
ge, der forløber langs Hellegårdsvejs nuværende tracé. 
 
Den nye vej vil ved den første etapemæssige udbygning passere hovedsagelig bolig-
områder samt et grønt forløb omtalt i Masterplanen som kulturkilen, hvor strækningen 
nærmer sig Egense Ås. 
 

 
Figur 47. Visualisering af Hovedforslagets midsterste del (delstrækning NS2H ved åsen) 
 
Vejen forløber fra rundkørslen ved Johannes Jørgensens Vejs forlængelse. Den nye 
vej skærer Hellegårdsvej, der lukkes, og en underføring opføres syd for bebyggelser i 
et nyt tracé. 
 
Vejen går i afgravning efterhånden som den nærmer sig åsen for at opnå tilstrækkelig 
frihøjde samt jorddækning over tunnelrør. 
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Hovedforslag SYD (delstrækning NS2H syd for åsen): 
Åsen passeres af ny vej via en præfabrikeret tunnel på ca. 57 meter, hvilket betyder, 
at vejen her kommer i en relativ lang afgravning. Åsen er her karakteriseret ved, at 
den befinder sig ved et lavpunkt. 
 
Ved tunnelens sydlige port kommer vejen ganske tæt på det moseområde der er kort-
lagt som interesseområde i den regionale kortlægning, hvilket skal tages i betragtning 
i forbindelse med den praktiske udførelse af terrænbearbejdningen ned til moseom-
rådet. 
 
Efter tunnelen bliver vejens forløb “bugtet”, mens længdeprofilet bliver roligt og konti-
nuerligt. Landskabets bølgende vertikale bevægelser bliver en letgenkendelig trafikal 
oplevelse, eftersom vejen forbliver i et niveau, hvorfra dette kan opleves. De horison-
tale udsving af linjeføringen accentuerer landskabet og skaber en vej, hvorfra man 
følger terræn og landskab. 
 
Vejen vil med udbygning af etape 2 overgå delvist fra en landskabsvej til en byvej 
med centerfunktioner og boligområder. 
 

 
Figur 48. Visualisering af Hovedforslagets sydlige del (delstrækning NS2H syd for åsen) 
 
Vejen bugter sig fra åsen ned igennem landskabet for at nå Rantzausminde. Der 
etableres nye stikrydsninger - underføringer såvel som overføringer. 
 
Visualiseringer er her lavet med støttemure ved tunnel for at tilgodese så mange kva-
dratmeter som muligt af de oprindelige geologiske og rekreative kvaliteter ved åsen.  
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Hovedforslag ØST (delstrækning ØVH): 
Den østlige delstrækning af den nye vej (Johannes Jørgensens Vejs forlængelse) har 
en bymæssig karakter med kantsten mellem kørebane, cykelsti og fortov. 
 
Kørebanerne er smalle, da den direkte forbindelse mellem Svendborg og Tankefuld 
ellers kan give anledning til en relativ hurtig kørsel. 
 
Vejen er led i serviceringen af etape 1, der fortrinsvis er boliger i de tilstødende områ-
der.  
 
Til trods for 3 grønne skillerabatter er dette profil ikke særlig velegnet til åbent land ef-
tersom linjeføringens geometri repeteres 7 gange i tværprofilet, hvilket forstærker ve-
jen som en visuel grænse i landskabet. Vejprofilet, landskabet og de skitserende pla-
ner for området omkring vejforløbet, passer derimod meget ambitiøst sammen som et 
urbant landskab, med balance i mellem det byggede og det grønne. 

 

 
Figur 49. Visualisering af Johannes Jørgensens Vejs forlængelse (delstrækning ØVH) 
 
Den nye øst-vestgående vej skiller sig kraftigt ud i landskabet med dets repetitive tra-
cé af adskilte kørebaner, adskilte cykelstier og rabatter. 
 
Ved betragtning af visualiseringen skal holdes i mente, at denne vej vil blive led i Tan-
kefulds første etape, og derved indpasse sig bedre som en byvej frem for en vej i det 
åbne land. 
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Variant 1 til Hovedforslag 

Variant 1 til Hovedforslaget skiller sig ud ved, at man giver Hovedforslagets cirkelslag 
en større radius, således at kravene til overhalingssigt kan overholdes på en 2-sporet 
strækning. (jvf. normalprofil TP4). 
 
I et landskabsmæssigt perspektiv er det uheldigt at forberede en vejløsning, der ikke 
nødvendigvis indløses. Derved opnås et vejanlæg, som i landskabet visuelt afslører 
en ufærdighed, og et restlandskab udstilles på ubestemt tid. 
 
Endvidere vil man med udbygningen til et 4-sporet profil få en vej omkring Tankefuld, 
der skiller sig ud med en fortrinsvis belagt overflade, hvorimod de andre profiler ba-
lancerer både proportionelt og rytmisk imellem det grønne og den befæstede overfla-
de. 
 
 
Alternativ 1 

Alternativ 1 er udarbejdet med henblik på en mere central infrastrukturel servicering 
af Tankefuld byområdet. 
 
Hovedforslaget og Alternativ 2 og 3 beskæftiger sig med et nordligt forløb, der runder 
Tankefuld Masterplanen perifert og med henblik på en fremtidig vejforbindelse til Få-
borg. Alternativ 1 er en mere lokal logistisk løsning for afviklingen af den nye trafik 
med udbygningen af Tankefuld, hvilket også afspejles i anvendelsen af de normale 
tværsnit, hvor hverken TP1 eller 4 figurer (de 4-sporede profiler), men i stedet benyt-
tes TP3, der besidder profilernes mest bymæssige karakter.  
 
Til trods for den ændrede linjeføring, som Alternativ 1 introducerer, anses der ikke at 
være større problematikker involveret end dem, der er nævnt under Hovedforslaget, 
såsom Åsen og den generelle problematik vedr. beskyttede diger og hegn. Åsen an-
gribes fra en anden vinkel og rammer koterne mere vinkelret, hvilket vil betyde en 
kortere tunnel. 
 
Det eneste kritikpunkt ved denne linjeføring er, at man med tiden evt. bliver nødt til at 
realisere Hovedforslagets nordlige løsning samtidig med Alternativ 1. 
 
Endvidere kan den nye bys nord-vestlige afslutning være svær at forestille sig, efter-
som Masterplanen i Hovedforslaget er afgrænset af vejen. 
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Figur 50. Visualisering af Alternativ 1 
 
Alternativ 1 bugter sig igennem landskabet for at servicere en ny bydel som en lokal 
vej. Vejen er karakteriseret ved de mange radier, der giver vejen en visuel forbindelse 
med landskabet. Det bakkede landskab af Tankefuld iscenesættes igennem Alterna-
tiv 1, der glider gennem landskabet. 
 
 
Alternativ 2 

Alternativ 2 er løsningen, hvor man ikke griber ind i åsen. Åsen efterlades urørt med 
en linjeføring, der passerer i god afstand vest om åsen. 
 
Den nye vej bliver længere og vil kun betjene den nordlige del af Tankefulds etape 1 - 
perspektivområderne opnår kun perifere vilkår.  
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Linjeføringen er tilnærmelsesvist en irregulær ringvej, der ligner et samlet forløb af de 
allerede eksisterende veje i området. 
 
Generelt synes linjeføringen at være et større landskabsmæssigt indgreb end at gå 
igennem åsen. Vejens forløb kommer ikke til at bringe Tankefuld området den infra-
struktur en ny bydel skal bruge. At anlægge vejen udelukkende som omfartsvej til 
Rantzausminde virker unødvendigt. 
 
 

 
Figur 51. Visualisering af Alternativ 2 
 
Alternativ 2 slår en stor bue mod vest for at undgå etablering af tunnellen igennem 
åsen. 
 
Trods den store umage udenom det glaciale landskabstræk er store afgravninger og 
påfyldninger nødvendige. 
 
Alternativ 2 er et stort træk i landskabet, og løsningen kræver afklaring af, hvorvidt ve-
jene er i stand til at servicere Tankefuld på en hensigtsmæssig måde. 
 
 
Alternativ 3 

Alternativ 3 er en korrektion af Hovedforslagets østlige delstrækning ØVH. Alternativ 
3 kan ses uafhængigt af andre linjeføringer. 
 
For ikke at komme for tæt på Sofielund ændres linjeføringen således, at de nye veje 
kobles på Hellegårdsvej som forbindelse til Svendborgs lokale vejnet. 
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Denne kobling kan vise sig at være problematisk vedr. intentioner samt kapacitetsmu-
ligheder for Skovsbovej, der i forlængelse af Hellegårdsvej leder videre ind mod 
Svendborg by umiddelbart vest for rundkørslen ved Ryttervej. 
 
Der ligger et landskabsmæssigt rationale i, at man genbruger de traceer, der allerede 
er indvundet fra landskabet, hvilket er Alternativ 3’s force. 
 
 
Alternativ 0+ 

Ved anvendelse af eksisterende veje reduceres indgrebet og mest muligt landskab 
bevares.  
 
Med udbygningen af Tankefuld vil dette landskab dog ændre sig, og nye veje vil være 
blandt de landskabsmæssige mindste problemer. 
 
Anvendelsen af eksisterende veje betyder udvidelser af tracéerne, hvilket i høj grad 
vil påvirke de kulturhistoriske forhold.   
 
Veje er grænser i landskabet, hvorom den fysiske planlægning udvikler sig. Vejud-
bygninger er problematiske for flere af de pågældende veje. Landskabelige og kultu-
relle spor vil gå tabt. 
 
Med byudviklingsperspektivet for øje er det hensigtsmæssigt at bygge nye veje, der 
er designet og planlagt i forhold til den nye bystruktur.  
 
De gamle tracér vil på den ene side bidrage til den nye by ved at ligge som anvende-
lige spor i landskabet og derved tilføje historie og struktur, mens nye veje på den an-
den side sørger for fornuftig logistik med gode såvel som flotte forløb. 
 
 

8.3.4 Vurdering af vejanlæg 

Svendborg Kommune har med byudviklingsprojektet Tankefuld igangsat den største 
byudviklingssatsning i Svendborg bys historie. Ved at placere størstedelen 
af kommunens kommende byudvikling i et samlet område, er det ambitionen 
at skabe en ny bydel, som kan styrke Svendborg som et attraktivt sted at bo, arbejde 
og besøge. 
 
Tankefuld udvikles over en periode på 25-30 år og vil, når den er fuldt udbygget, 
rumme 2.500-3.000 boliger samt arbejdspladser, offentlige institutioner og et væld af 
rekreative tilbud. Tankefuld bliver den daglige base for 5-7.000 beboere. 
 
Vejene skal således i dag indplaceres i det åbne land mens de om 25-30 år er et in-
frastrukturelt element i en bymæssig situation. 
 
Begge aspekter skal afvejes ved beslutning om linjeføringer. 
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Konklusion 

Ideelt set burde det på nuværende tidspunkt afklares, om de nye veje skal fungere 
som led i en ny vejforbindelse til Fåborg. 
 
Skal vejene betjene både Tankefuld-bydelen og en ny forbindelse til Fåborg, bør man 
vælge Hovedforslaget.  
 
Hovedforslaget består af forskellige typer linjeføring og tværsnit, der både repræsen-
terer en fornuftig måde at komme igennem landskabets kurver, samt en afspejling af 
de differentierede bydele, der skal opføres i relation til vejen. 
 
Hovedforslaget repræsenterer med sin linjeføring en bydel, der inddeles i 3 nord/syd-
gående områder. Vejen bliver således med dens differentierede typer af linjegeome-
trier samt forskellige tværsnitsprofiler guidelines i den fremtidige udvikling af Tanke-
fuld området. Guidelines der er udspringer af såvel landskab som den tiltænkte byka-
rakter.  
 
Det nordlige cirkeludsnit er et rationale, der medfører en stor trafikkapacitet, hvilket er 
i overensstemmelse med, at man her ønsker at opføre Tankefulds erhvervsmæssige 
byggerier, samt påtænker sammenfald med en ny Fåborgvej. 
 
I stedet for blot at tænke vejprofilet som kapacitetsopfyldende indarbejdes det grønne 
og landskabelige samt gode adgangsforhold for bløde trafikanter igennem belyste sti-
er og niveaufrie skæringer. 
 
I den centrale del af Tankefuld skifter vejenes linjeføring igen. Åsen definerer dette 
skift og cementerer herved dets essentielle betydning i landskabelig relation, såvel 
som identitetsgivende faktor for Tankefuld-bydelen. 
 
Hovedforslaget formår at formidle imellem byudvikling og landskab, hvilket derfor an-
ses som den nye vej, der anbefales implementeret. 
 
Skal vejene fungere som lokal adgangsvej for Tankefuld-bydelen, bør man vælge Al-
ternativ 1. Alternativ 1 er i princippet ligeså dueligt som Hovedforslag. Nok er geome-
trierne og forløbet ikke helt så afklaret som Hovedforslaget, men brugen af 4 spor er 
ikke nødvendig, og man opnår en mere logistisk distribution af den lokale trafik. 
 
 

8.3.5 Anbefalinger for vejanlæg 

Egense Ås 

Passagen af åsen bliver en essentiel del af de nye veje. Åsen er et sårbart landskab, 
der både indeholder biologiske, æstetiske og byudviklingsmæssige interesser. 
Der er derfor god grund til især at belyse, hvorledes åsen kan passeres. 
 
Tunnelen er tænkt som et enkelt præfabrikeret tunnelrør. 
 
Elementerne sættes sammen således, at der opnås en samlet tunnellængde på ca. 
57 meter, hvorpå det oprindelige jordlag fra Åsen retableres. Tunnelrørets indre di-
mensioner bliver 14 x 4,63 meter.  
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Samtlige linjeføringsforslag (ekskl.. Alt. 2) passerer åsen i samme punkt og alle med 
en tunnelløsning. (Alternativ 1 med en anden vinkel igennem). 
 
Tunnelløsningen betyder, at man er i stand til at bibeholde åsen som et kontinuerligt 
forløb fra kote 42 og opefter. Placeringen af tunnellen er valgt til et minimum mellem 
to af åsens toppunkter. Dvs. at jorddækningen ovenpå tunnellen kan blive op til ca. 
1,7 meter.  
 
Åsens minimum er dog ikke helt så definerbar, at en entydig god løsning er åbenlys. 
Afsnittet belyser derfor 2 løsningsmuligheder.  
 
Man kan definere åsens udbredelse på 2 måder.  
 
1) Hvor terrænet relativt set er mærkbart stigende/ faldende  
 
Fordele 
Løsningen har minimalt teknisk udtryk. Tunnellen får trafikalt set den mest grønne 
profil. 
 
Ulemper  
Terrænet i åsens laveste dele ændres til skråningsanlæg langs vejen. 
 
De brede afgravninger betyder en reduktion af opholdsareal - således forsvinder der 
principielt flere kvadratmeter fra de rekreative og geologiske interesser. 
 

 
Figur 52. Tunneludmunding med mærkbart faldende/stigende terræn
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2) Hvor tunneludmundingen markeres af støttemure 
 
Fordele 
Med støttemure langs indgrebet i åsen bevares mest muligt af den oprindelige geolo-
giske struktur. 
 
Åsen og bearbejdningen af den fremstår tydeligt i landskabet som en iscenesættelse. 
Ved at iscenesætte tunnelen af åsen med støttemure dannes der et byrum til den 
kommende Masterplan. Rummet bliver et geografisk fikspunkt for Tankefuld og har 
således rummelige kvaliteter, der bliver identitetsgivende for Tankefuld som en by 
med landskabeligt nærvær. 
 
Ulemper  
Støttemurenes lange udstrækning giver anlægget et teknisk udtryk, der står i kontrast 
til det ellers grønne landskab (iscenesættelsen kan anses såvel negativt som posi-
tivt). 
 

 
Figur 53. Tunneludmunding med støttemure 
 
 
Opsummering af Egense Ås 
 
Ved terrænbearbejdning igennem åsens faldende terræn opnår man en løsning, der 
ikke er så forskellig set i relation til resten af den nye vejs afgravninger. Tunnelen vil 
således ikke skille sig særligt ud i forhold til normale underføringer af veje. Løsningen 
er derfor relativ anonym, set med arkitektoniske briller, og derfor også en kontekstuel 
løsning, der vil falde naturligt ind i landskabet. 
 
Løsning 2 med støttemure bør benyttes, såfremt man ønsker at bevare så meget af 
terrænet som muligt og samtidig ønsker at accentuere dette punkt i relation til den 
kommende bystruktur, samtidig med at åsen anses som det særlige ved Tankefuld. 
 
Ser man ændringerne der er sket med Masterplanen fra konkurrencens aflevering og 
frem til i dag, kan det spores, at den oprindelige tanke om et cirkulært landskabsbånd 
omkring Tankefuld syntes at være af mindre betydning. 
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En måde at etablere Tankefuld som en bydel bygget op omkring landskab kunne væ-
re at koncentrere sig om det landskabelige unikke, nemlig åsen. I dette tilfælde kunne 
man med fordel bruge ekstra ressourcer på at udforme tunnellen med støttemure 
igennem åsen. 
 
Beslutter man sig for at gøre tunnellen igennem åsen til et særligt sted i Tankefuld, 
såvel som i Svendborg, bør man overveje at fastholde vejens tværprofil - også igen-
nem tunnelen. Endvidere kunne man overveje at udarbejde en åben tunnelkonstrukti-
on med let udadskrånende sidevægge. 
 
 
BEPLANTNING 

Beplantning langs vejen udformes under hensyntagen til landskabsanalysen og de 
overordnede rammer for udbygningen af Tankefuld området. 
 
Terrænbehandlingen langs vejen, tværprofilernes udformning, den stedlige bevoks-
ning med levende hegn og mindre skovområder samt ønsket om at tilføre en bestemt 
karakter til vejanlæggets udtryk er i fokus. 
 
Af hensyn til den geografiske genkendelighed kunne det overvejes at tilføre de enkel-
te delstrækninger og fremtidige boligområder bestemte eller særegne udtryk. 
 
Eventuel beplantning ved passagen af åsen skal overvejes særligt. 
 
Beplantninger kan fremhæve eller reducere virkningen af det tekniske anlæg og skal i 
artsvalg udføres med lokale og hjemmehørende arter. 
 
Udvendige rabatter, skillerabatter og oversigtsarealer tænkes vedligeholdt intensivt 
som klippede arealer. Øvrige græsdækkede flader holdes ekstensivt. 
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Figur 54. Beplantning på henholdsvis den nordlige strækning (TP1) og på Johannes Jørgen-
sens Vejs forlængelse (TP3) 
 
Ved Johannes Jørgensens Vejs forlængelse, i relation til tværprofilet TP3, kan man 
med fordel beplante skillerabatten med vejtræer og skabe en grøn allé på denne by-
vej.(Øverst) 
 
På den nordlige strækning (TP1) kan man afskærme mellem vej og bebyggelse mod 
øst, således at man kan reducere støj fra vejen samtidig med, at man kan få et konti-
nuerligt forløb langs cirklens udsnit. Dette gælder også TP4 i tilfælde af Variant 1.  
(Nederst) 
 
De øvrige strækninger (mod syd) bør umiddelbart ikke beplantes, eftersom den eksi-
sterende beplantning er tilstrækkelig for et visuelt rummeligt forløb. 
 
Endvidere bør åsens terræn fremstå så uspoleret som muligt fra vejene. 
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8.4 Flora, fauna og landskabsøkologi 

Som en del af vurdering af virkningerne på miljøet (VVM) for vejanlægget skal vurde-
res virkningen på flora og fauna. I det følgende beskrives flora, fauna og landskabs-
økologien i projektområdet. Flora, naturtyper og landskabsøkologi behandles samlet 
under "naturområder". Med hensyn til faunaen er der stor vægt på strengt beskyttede 
arter (bilag IV-arter). 
 
Der gives indledningsvis en gennemgang af anvendte metoder, herefter følger en 
oversigt over indholdet af natur i projektområdet under "Eksisterende forhold". Et vej-
anlæg kan have forskellige virkninger på naturen og disse nævnes efter beskrivelse 
af naturen i området. De enkelte alternativer sammenlignes efterfølgende i forhold til 
virkninger på naturen og der gives afslutningsvis anbefalinger til afværgeforanstalt-
ninger samt kompenserende foranstaltninger. 
 
Nærværende afsnit om flora, fauna og landskabsøkologi forholder sig alene til virk-
ningerne af vejanlægget og ikke til byudviklingsprojektet som helhed. 
 
Afsnittet bygger hovedsageligt på feltundersøgelser foretaget af COWI i april 2009 og 
bilagsrapport fra Amphi Consult om "Konsekvensvurdering for "Tankefuldvej" for fla-
germus, hasselmus, markfirben og padder” fra 2009. 
 
 

8.4.1 Metode og afgrænsning 

I dette afsnit gennemgås metoder brugt til undersøgelse af naturen i projektområdet. 
Indledningsvis beskrives undersøgelserne af naturområder i projektområdet og heref-
ter følger en gennemgang af metoder brugt til undersøgelse af dyrelivet (faunaen). 
 
 
Naturområder 

I undersøgelsen af naturområder indenfor projektområdet rettes fokus især mod be-
skyttet natur. 
 
De fleste af naturområderne i projektområdet er beskyttet mod tilstandsændringer ef-
ter naturbeskyttelseslovens § 3, og kaldes § 3 områder. Således gælder at tilstanden 
ikke må ændres på heder, moser, enge og overdrev større end 2.500 m2 samt søer 
over 100 m2 og udpegede vandløb. Der må heller ikke foretages ændring i tilstanden 
af moser og lignende, der er mindre end 2.500 m2, når de ligger i forbindelse med en 
sø eller et vandløb, der er omfattet af beskyttelsen. Loven beskytter de nævnte natur-
typer mod ændringer i tilstanden, f.eks. i form af bebyggelse, anlæg, tilplantning, 
dræning og opfyldning. Byggeri og anlæg uden for naturområderne kan også have en 
negativ effekt på naturområderne. F.eks. kan et byggeri ændre på de hydrologiske 
forhold i et nærliggende moseområde. Et sådan tilfælde er også omfattet af loven.  
 
Anlæg af en vej kræver dispensation fra beskyttelsen, hvis der sker ændringer i til-
standen i § 3 områder.  
 
I området er der også undersøgt udvalgte naturområder, der ikke falder under defini-
tionerne i naturbeskyttelseslovens § 3, eksempelvis skov.  
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Nogle af de undersøgte arealer har status af fredskov. Der skal søges dispensation 
fra skovloven forud for byggeri og større anlægsarbejder på fredsskovsarealer. An-
læggelse af en vej kræver dispensation, hvis vejen skal anlægges på fredskovsarea-
ler. 
 
Et såkaldt "biologisk interesseområde", udpeget i Fyns Amts Regionplan 2005, stræk-
ker sig ind i projektområdet (se Figur 61). Arealet består af både § 3 natur og anden 
natur. Dette beskrives nærmere under afsnittet om "Målsatte naturområder". 
 
I projektområdet er der ingen såkaldte internationale naturbeskyttelsesområder (Natu-
ra 2000 områder). 
 
 
Undersøgelsesområde og -tidspunkt 

Naturområderne, plantelivet og de økologiske sammenhænge i projektområdet er be-
skrevet på grundlag af feltundersøgelser på en række lokaliteter beliggende i selve 
linjeføringen samt indenfor en bufferzone på 500m omkring de foreslåede linjeførin-
ger (Figur 55). Feltundersøgelser er gennemført ultimo april 2009 af COWI. 
Feltundersøgelserne omfatter besigtigelse og registrering af følgende typer lokaliteter: 

• § 3 arealer med terrestrisk natur indenfor en bufferzone på 500m fra linjeføring af 
vejalternativer. To mindre moser indenfor undersøgelseskorridoren - et nord for 
Faaborgvej og et § 3 areal øst for jernbanen - vurderes ikke at kunne blive påvirket 
af projektet og er, efter aftale med Svendborg Kommune, derfor ikke undersøgt. 

• § 3 vandhuller beliggende indenfor en 100m bufferzone. Øvrige vandhuller i områ-
det er behandlet som led i undersøgelser af bilag IV-arter (Amphi Consult 2008). 

• Skov: Områder af Sofielund og Juulgård skov, der ligger indenfor 500m bufferzo-
nen samt mindre skovarealer bl.a. stævningsskov i den vestligste ende af Egense 
Ås. 

 
Læhegn, grøfter og lignende er ikke systematisk undersøgt under feltarbejdet, men 
de spredningsmæssige forhold er omtalt, hvor det er relevant. Læhegn og andre 
småbiotoper er primært besigtiget i forbindelse med undersøgelse af bilag IV-arternes 
forekomst.  
 
 
Registrering af naturområder 

Til registrering af arealer, der falder under definitionerne i Naturbeskyttelseslovens § 
3, er benyttet metode beskrevet i "Teknisk anvisning til besigtigelse af naturarealer" 
(Fredshavn et al. 2008). 
 
Alle lokaliteter, inklusive naturtyper, der ikke falder ind under definitionerne i Naturbe-
skyttelseslovens § 3, er registreret efter metode udviklet af COWI til brug i VVM-
sammenhæng. Metoden omfatter:  

• Artsliste for lokaliteten 

• Klassifikation af lokaliteten 
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• Overordnet beskrivelse af lokaliteten. Herunder vurdering af de økologisk vigtigste 
levesteder og spredningsveje i området 

• Ikke-systematiske observationer af andre betydende forhold. 
 
Feltundersøgelserne er suppleret med oplysninger fra følgende tilgængelige kilder: 

• 4-cm kort og orthofotos fra 2008. 

• Botaniske lokalitetsregistre1, naturskovs2- og tidligere § 3-registreringer3 

• Indrapporteringer af fund af sjældne arter 

• Diverse faglige rapporter og videnskabelige publikationer. 
 
For hver lokalitet beskrives de eksisterende forhold, og vejens påvirkning af lokalite-
ten vurderes. 
 
Dokumentation for feltundersøgelserne af naturområderne er at finde på CD. Data 
indsamlet i forbindelse med registrering af § 3 arealer er tillige tilgængelige på 
www.naturdata.dk. 
 
 
Fauna 

Beskrivelsen af dyreliv i undersøgelseskorridoren er hovedsageligt baseret på under-
søgelser foretaget af Amphi Consult (2009) i forbindelse med konsekvensvurdering af 
vejanlægget for bilag IV-arter (flagermus, hasselmus, markfirben og padder). Under-
søgelser, konklusioner og anbefalinger vedrørende bilag IV-arter i området er foreta-
get af Amphi Consult (2009) og indarbejdet i nærværende rapport af COWI. 
 
Andre dyrearter end bilag IV-arter er ikke systematisk undersøgt, men er baseret på 
hvad der blev fundet ved undersøgelser i forbindelse med COWI´s lokalitetsregistre-
ringer og eftersøgning af bilag IV-arter foretaget af Amphi Consult (2009). Der er sup-
pleret med oplysninger fra publicerede udbredelseskort for pattedyr i Danmark samt 
diverse rapporter og databaser. 
 

Bilag IV-arter 

Ved indførelse af EF-habitatdirektivet (Rådet for den Europæiske Union 1992) er 
Danmark forpligtet til at træffe de nødvendige foranstaltninger til at indføre en streng 
beskyttelsesordning i det naturlige udbredelsesområde for de arter, som er omfattet 
af EF-habitatdirektivets bilag IV, også uden for de egentlige habitatområder. Beskyt-
telsen betyder bl.a. forbud mod beskadigelse eller ødelæggelse af arternes yngle- og 
rasteområder. Direktivets artikel 12 pålægger medlemsstaterne at forholde sig til, om 
planlagte anlæg kan påvirke disse bilag IV-arter.  
 

                                                 
1 Foreløbig Oversigt over botaniske lokaliteter, 2. Den fynske øgruppe (Gravesen 1979). 
2 Naturskove i Danmark - En foreløbig opgørelse over danske naturskove udenfor statsskovene (Møller 
1990). 
3 Registreringer af § 3 arealer foretaget af Fyns Amt 1992-97. Der forelå data for nogle af de undersøg-
te lokaliteter og data er inddraget i VVM-redegørelsen hvor relevant. Data er hentet fra ww.naturdata.dk  
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Ifølge høringsudgaven til vejledning til Habitatbekendtgørelsen er bekendtgørelsens 
hovedprincipper at beskytte visse arter (Miljøministeriet, By- og Landskabsstyrelsen 
2008):  
 

• Der må ikke gives tilladelser eller vedtages planer m.v., der kan beskadige eller 
ødelægge yngle- eller rasteområder for visse dyrearter, de såkaldte bilag IV-arter.  

• Ved vurderingen kan lægges en bred, økologisk betragtning af yngle- og rasteom-
råder til grund (den såkaldte økologiske funktionalitet).  

• Der må ikke gives tilladelse eller vedtages planer, der kan ødelægge bilag IV-
plantearter.  

• Beskyttelsen kan kun fraviges i helt særlige tilfælde. 
 
VVM-bekendtgørelsens anmeldelsespligt gælder parallelt med anmeldelsesordnin-
gerne på naturbeskyttelsesområdet efter habitatbekendtgørelsen. Det vil for eksem-
pel ofte være aktuelt for strækningsanlæg, herunder vejanlæg (Miljøministeriet, By- 
og Landskabsstyrelsen 2009). 
 
Til forskel fra VVM-reglerne forpligter Habitatbekendtgørelsen myndighederne til ikke 
at vedtage en plan eller godkende et projekt, hvis planen eller projektet skader et Na-
tura 2000-område eller beskyttede arter efter Habitatdirektivets bilag IV (Miljøministe-
riet, By- og Landskabsstyrelsen 2009). 
 
 
Undersøgelsesområde og -tidspunkter 

Undersøgelsesområdet er defineret ved de foreslåede linjeføringer for de planlagte 
nye overordnede veje samt relevante områder omkring linjeføringerne i en 1 km bred 
bufferzone. Der er undersøgt relevante områder indenfor undersøgelseskorridoren 
for: Hasselmus, markfirben, arter af flagermus og arter af padder (i alt 92 vandhuller 
og andre egnede ynglesteder) (Amphi Consult 2009). 
 
Registreringer i felten er foretaget på optimale tidspunkter for de enkelte arter. Arbej-
det har været udført: 
 
Flagermus 

• 12.-14. juni 2007: Registrering af mulige yngle- og rastesteder, registrering af fou-
ragerende flagermus om natten. 

• 31. august 2007: registrering af fouragerende flagermus om natten. 
 
Hasselmus 

• 2.-4. juli 2007: Forundersøgelser i alle bevoksede områder omfattet af vejomlæg-
ningen og naboområder hertil. 

• 6.-8. august, 30. august-1. september, 20.-22. september, 17.-19. oktober 2007: 
Supplerende undersøgelser i særlige udvalgte områder (mulige levesteder) i sep-
tember efter sommeropholds- og ynglereder. 
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• 8. september 2007, 23.-24. februar, 8., 9., 12. & 13. marts 2008: Opfølgende un-
dersøgelser i udvalgte levende hegn, og naboområder (Amalielyst, Hestehave, Dy-
rehave, Fasanhuse, Fiskerskov). 

 
Markfirben 

• 20. juli 2007: Registrering af voksne markfirben. 

• 9. & 22. september, 6. & 19. oktober 2007: Registrering af unger af markfirben. 
 
Padder 

• 7., 8., 9. & 10. april 2007: Registrering af ægklumper af brune frøer. 

• 9. & 10. juni 2007: Registrering af æg og larver af stor vandsalamander. 
 
 
Registrering af flagermus 

Der er foretaget besigtigelse af undersøgelsesområdet med henblik på at vurdere 
området som levested for flagermus. 
 
De forskellige flagermusarter blev registreret med detektor, som kan omsætte flager-
musens højfrekvente orienteringslyde til hørbare toner. Flagermusarterne kan skelnes 
på deres skrig. For nærmere beskrivelse af metode se Amphi Consult (2009). 
 
 
Registrering af hasselmus 

Hasselmus er grundet sit adfærdsmønster vanskelig at observere direkte. Derfor er 
foretaget registrering ved hjælp af "sportegn", her defineret som: 

• Sommeropholds- og ynglereder placeret oppe i trævegetationen (> ½ m – ca. 16 
m) 

• Afgnavede nødder, frugtsten med karakteristiske tandmærker 

• Bidmærker på afstrimlede barktaver af f.eks. gedeblad 

• Specielle ekskrementaftryk 

• Vinterreder placeret ved jorden, under en træstub eller trærod dækket af let løvlag 

• Knoglerester og kranierester fra måltidsrester (f.eks. uglegylp), sygdomsramte og 
omkomne individer.  

 
Undersøgelsen har omfattet: 

• Inddeling af skovområder og øvrige småbiotoper i transekter (indbyrdes afstand af 
10-20 m) 

• Undersøgelser af ”træ for træ”, ”busk for busk” 

• Særlige undersøgelser langs skovstier, randområder, hugststier, veje, indre og yd-
re skovbryn samt levende hegn 

• Notering ved positive redefund af størrelse, byggemateriale, placering mm., 
fundtræ samt bevoksningsart (alder, art og omfang). 
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For nærmere beskrivelse af metode se Amphi Consult (2009). 
 
 
Registrering af markfirben 

Der er udført en registrering med fem besøg for at kunne konstatere om der lever 
markfirben i undersøgelsesområdet.  Besøgene er foretaget på solrige, ikke alt for 

varme dage (10-20 ⁰C) med ringe vind. 
 
Markfirben er eftersøgt på en række mulige levesteder, dels på solepladser og dels i 
vegetationen, hvor de søger efter insekter. I sensommeren og begyndelsen af efter-
året er der søgt efter nyudklækkede unger på solrige, sparsomt bevoksede mulige le-
vesteder. 
 
 
Registrering af padder 

Feltarbejdet har fokuseret på eftersøgning af ægklumper af brune frøer primo april og 
eftersøgning af æg og larver af salamandre primo juni. 
 
For spidssnudet frø og springfrø kan bestandsstørrelsen estimeres ved i april at tælle 
antal ægklumper i ynglesteder, der svarer til antallet af voksne hunner. Ved et kon-
servativt estimat kan det antages at kønsratioen er 1:1 og et estimat for den voksne 
bestand bliver da to gange antallet af ægklumper. 
 
For stor vandsalamander er undersøgt om arten var til stede/ynglede i vandhullerne   
ved at eftersøge æg og ved at fiske med ketsjer efter larver. 
 
For arter af padder, der ikke er opført på Habitatdirektivets bilag IV, er der ikke fore-
taget systematisk eftersøgning eller estimat af bestandsstørrelse. Således er lille 
vandsalamander, butsnudet frø, grøn frø og skrubtudse registreret i det omfang det 
var muligt i forbindelse med eftersøgning af de internationalt beskyttede paddearter. 
 
 
Navngivning af undersøgte områder 

I beskrivelsen af naturområder henvises til lokalitets-nummer, disse er angivet på 
Figur 55. Hvert naturområde har fået et nummer fra 1-36. 
 
Rapport om bilag-IV arter fra Amphi Consult har nummereret undersøgte vandhuller. I 
afsnit, der omhandler bilag IV-arter, henvises til vandhul nr. (1-92). Numre på vand-
huller fremgår af kortbilag 2. 
 
 

8.4.2 Eksisterende forhold 

Naturområder 

Indenfor en bufferzone på 500m er der, i forbindelse med undersøgelse af naturom-
råder, besigtiget 36 lokaliteter (Figur 55). Der er i alt 15 lokaliteter med terrestriske § 
3-naturtyper: 12 moser, 2 ferske enge, og 1 overdrev. Hertil kommer 13 vandhuller i 
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100m bufferzonen. Udover arealer med § 3 natur, er der i korridoren undersøgt 8 
skove eller plantager. Af de undersøgte lokaliteter er 5 udpeget som fredskovsarea-
ler, to af disse er § 3 moser. 
 

 
Figur 55. Undersøgte naturområder. Der er kun angivet § 3 områder, der er blevet undersøgt 
(Figur udarbejdet af COWI). 
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I det følgende beskrives naturområderne i undersøgelseskorridoren. Vejtyperne er 
forskellige på de enkelte delstrækninger. Da vejens påvirkning af omgivelserne af-
hænger af vejtype er undersøgelsesområdet i de følgende beskrivelser delt op heref-
ter i en nordlig del og en sydlig del. 
 
Se Figur 5 - Figur 11 i kap. 3 for linjeføring af enkeltstrækninger 
 
 
Nordlig del 

I den nordlige del af projektområdet er der undersøgt følgende områder med natur: 

• 9 vandhuller (lok. 11, 12, 16, 18, 22, 24, 31, 32, 33) 

• 4 moser (lok. 13, 21, 23, 30) 

• 3 skove (lok. 17, 19, 29) 
 
Vandhuller 
De undersøgte vandhuller var i mange tilfælde i dårlig tilstand som følge af eutro-
fiering og tilgroning. Flere af vandhullerne havde ligeledes opblomstring af alger. Ge-
nerelt var der kun lidt eller slet ingen undervandsvegetation. I de fleste vandhuller be-
stod vegetationen af almindelige arter. Dog var der i nogle vandhuller forekomst af 
"positiv-arter" (jf. § 3 registreringsmetoden). Således blev fundet: art af vandranunkel, 
gul iris, vejbred-skeblad og dynd-padderok. Samlet set var der dog ikke store botani-
ske værdier i vandhullerne.  
 
Mange af vandhullerne er imidlertid levested for padder og er derfor værdifulde bioto-
per. Således er 5 ud af de 9 vandhuller ynglested for padder. Lokaliteterne 12, 18 og 
22 er ynglested for springfrø. Stor vandsalamander yngler i lokalitet 11 og 22. But-
snudet frø yngler i lokalitet 12 og 33 og der er fundet skrubtudse i lokalitet 11. 
 
Moser  
Tre af § 3 moserne i nordligste del af undersøgelseskorridoren er i moderat til dårlig 
tilstand. Nord for Hellegårdsvej er der et mindre areal med afvandet pile- og ellesump 
(lok. 13) og i udkanten af Svendborg ved Johannes Jørgensens Vej er der et mose-
areal (lok. 21) i tilknytning til vandhul (lok. 22). Lokalitet 21 består af fugtigt areal med 
forekomst af dynd-padderok ("positivart" jf. § 3 metoden) og dominans af tagrør og ly-
se-siv samt er mere tørt areal med pilekrat og rød-el.  
 
Syd for Ring Nord, imellem jernbanen og Fåborgvej, ligger en forholdsvis stor gråpile-
sump med vanddækket bund (lok. 23). Ved besigtigelse i forbindelse med VVM´en 
blev der ikke registreret nævneværdige botaniske værdier. I registreringer fra 1995, 
fra det tidligere Fyns Amt, blev dog fundet bl.a.: Billebo klaseskærm, vandrøllike, kær-
dueurt, kær-snerre, vejbred-skeblad og flere arter af star: Forlænget star, knippe-star, 
stiv star og blære-star. 
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Sydøst for Sofielund ligger der et areal med mose (lok. 30) omkring en sø og i sam-
menhæng med skov/plantage (lok. 29). En stor del af mosen er et fint kær med man-
ge arter af star (dominans af blære-star og dynd-padderok), se Figur 56. I nord er et 
parti med frit vand og arealer med dominans af glanskapslet siv og mynte. Imellem de 
to våde dele af lokaliteten, er der et mere tørt område med dominans af rørgræs. I 
søen er der bredbladet mærke, vandpest og svømmende vandaks. Søen er levested 
for springfrø, lille vandsalamander og butsnudet frø. Der blev observeret flere voksne 
individder af "brune frøer" i mosen. Både mosen og skoven vurderes som værende 
egnet rasteområde for bilag IV-padderne. 
 

 
Figur 56. Lokalitet 30 indeholder et kær domineret af blære star. I baggrunden er begyndende 
tilgroning med bredbladet dunhammer. Kæret ligger i tilknytning til ynglested for spring frø og 
butsnudet frø (foto: COWI). 
 
Skove 
Sofielund (lok. 17) umiddelbart vest for Svendborg er en bynær skov med rekreative 
stier. Sofielund har status af fredskov. Langs det sydlige skovbryn, hvor der er fore-
slået linjeføring (ØVH, ØVA1, ØVA2), løber der en velbesøgt rekreativ grusbelagt sti 
(se Figur 57). Stien benyttes af cyklister, gående og der luftes hund. Skoven er besig-
tiget i sydlige del, langs linjeføringen. Der er besigtiget ca. 20 % af skovens samlede 
areal. Skoven er her domineret af unge bøge af ca. samme alder og ahorn. Skovbun-
den er domineret af hvid anemone. Af lokalt udbredte arter af karplanter er fundet 
alm. guldnælde og hulrodet lærkespore. Skovbrynet fungerer som ledelinje og foura-
geringsområde for flagermus. Flere vandhuller i Sofielund er registreret som yngle-
sted for springfrø og skoven er i sig selv levested for arten. Et af disse vandhuller (lok. 
18) ligger indenfor 100m bufferzonen. Vandhullet var noget udtørret ved besigtigelse 
og der var dødt i vandet. I vandet var meget flydebladsvegetation i form af flydende 
stjerneløv (levermos) og liden andemad. 
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Figur 57. Skovbrynet langs sydlige del af Sofielund (lok. 17). Langs skovbrynet løber en grus-
vej/sti, der benyttes af cyklende og gående. (foto COWI). 
 
Umiddelbart syd for Sofielund er der en mindre skov (lok. 19) med bl.a. hvidtjørn, fug-
le-kirsebær, ask og ahorn. Hist og her med indslag af have-arter (alm. hyacint og ita-
liensk skilla) og lokaliteten kan tidligere have været have. Flere steder er der store 
træer, der kan fungere som rasteområde for flagermus. Lokalitet 19 er udpeget som 
fredskov. 
 

Sydlig del 

I den sydlige del af projektområdet er der undersøgt følgende områder med natur: 

• 4 vandhuller (lok. 4, 7, 15, 20) 

• 8 moser (lok. 2, 5, 8, 9, 10, 14, 28, 35) 

• 2 ferske enge (lok. 3, 27) 

• 1 overdrev (lok. 1) 

• 5 skove/plantager (lok. 6, 25, 26, 34, 36) 
 
Lokalitet 1-6 + 35 danner en større sammenhængende mosaik af naturtyper og be-
skrives derfor samlet. Lokalitet 14 er ligeledes et stort sammenhængende naturområ-
de og beskrives ligesom ovenstående under " Større naturområder". 
 
Vandhuller 
Ligesom i den nordlige del af korridoren er vandhullerne syd for de øst-vest gående 
alternativer for en stor del præget af tilgroning med pil, og tre af vandhullerne er lette-
re til stærkt eutrofieringsprægede. Der var meget lidt eller ingen undervandsvegetati-



Nye veje vest for Svendborg by 
Strategisk miljøvurdering og VVM-redegørelse 

Side 123 

  
 
  
 

r:\projects\glo\21\21839001\06_output\vvm-redegørelse\rettelser til 1. udkast\vvm-redegørelse_l.doc  

on i vandhullerne. Der blev således ikke fundet vandhuller med store botaniske vær-
dier. Af positivarter (jf. § 3 registreringsmetoden) blev fundet: Art af vandstjerne (lok. 
4). Lokaliteterne 15 og 20 er ynglested for springfrø, og på lokalitet 20 er der tillige 
registreret lille vandsalamander og grøn frø. 
 
Moser 
Syd for Egense Ås og tæt på linjeføringen for Hovedforslaget og Alternativ 1 (stræk-
ning NS2H og NS2A) findes et areal med mose (lok. 8) omkring sø (lok. 7). Der er 
udpeget fredskov på lokalitet 8. Lokaliteten er en mosaik af pilekrat og -sump, remise 
og mindre areal med rød-el. Mosen er lysåben i NV-del. Der er dog her tydelig eutro-
fieringspåvirkning fra dyrket mark. Der er store jagtinteresser jf. intensiv fodring af fa-
saner og ænder. Mosen var tidligere mere artsrig. Ifølge Fyns Amts registreringer fra 
1992 voksede her trævlekrone, lancetbladet ærenpris, top-star mm. Da registrerin-
gerne til nærværende VVM blev foretaget i april, og dermed ikke på et optimalt tids-
punkt for floraregistrering, kan det ikke udelukkes at floraen stadig indeholder en del 
af de tidligere registrerede arter.  
 
Tæt på linjeføringen for Alternativ 2 (strækning NS2A2) er en helt afvandet ellesump 
(lok. 9). Mod øst er terrænet højere og bevokset med blandet skov. Arealet er uden 
nævneværdige botaniske værdier, men er måske rastested for padder. Således er 
der registreret springfrø i vandhuller under 500m herfra. Lokaliteten er udpeget til 
fredskov. 
 
Fersk eng 
Øst for Egense by er der et areal med fersk eng (lok. 27) tilstødende en mindre mose 
(lok. 28). Engen har mindre partier natureng med fugtig til våd bund. Her vokser bl.a. 
meget engkarse. Størstedelen af arealet er dog kultureng med dominans af rajgræs 
og lav ranunkel. Engen græsses af køer. Ifølge beboer på ejendom ved engen yngler 
der dobbeltbekkasin på lokaliteten. 
 
Skove 
I sydligste ende af korridoren, ved Juulgård, og tæt på tilslutningen til Dyrekredsen for 
hovedforlaget og Alternativ 1, ligger Juulgård Skov (lok. 25). Det er en bynær skov 
anlagt i 1996-1997 af Svendborg Kommune primært med bøg og eg. Skoven har sta-
tus af fredskov. Skoven består således af unge træer og skovbundsvegetationen er 
flere steder domineret af mælkebøtte. Igennem Juulgård Skov løber et vandløb/kanal 
med ringe faldforhold. Dette vandløb har forbindelse til højt målsat vandløb i østlige 
del af Povlinelund. Juulgård Skov er levested for dværgflagermus og springfrø og 
butsnudet frø. I skoven er der etableret stier til rekreativt brug. 
 
Vest for Juulgård Skov er der en privat plantage/skov plantet i 1993-2000 (lok. 26). 
Her er bl.a. europæisk lærk, hassel, rødgran, fuglekirsebær, stilk-eg og park-lind. I 
plantagen holdes et areal lysåben med slået græs. 
 
Øst for Egense By umiddelbart nord for lokalitet 27 og 28 er der et areal med nåle-
træsskov med bl.a. rødgran og douglasgran (lok. 34). Nåleskoven er i sammenhæng 
med en løvskov med dominans af 20-50 år gamle ahorn. Løvskoven ligger på syd-
vendt skråning på Egense Ås. 
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Større naturområder 
I den sydlige del af undersøgelses-korridoren findes to større naturområder i tilknyt-
ning til Egense Ås. Begge områder er beliggende tæt på foreslåede linjeføringer. Dog 
gennemskæres ingen af de to lokaliteter direkte af vejanlægget. 
 
Lokaliteterne 1-6 + 35 danner et sammenhængende naturområde med mose, vand-
huller, eng, overdrev og stævningsskov. Naturområdet ligger meget tæt på linjeførin-
gen for Alternativ 2 (strækning NS2A2). 
 
Det er særligt stævningsskoven, der er interessant (se Figur 58). Dette skyldes bl.a., 
at skoven vurderes som potentielt levested for hasselmus, og at der via levende hegn 
er forbindelse til lokalitet 14, hvor der er registreret hasselmus. 
 

 
Figur 58. Stævningsskov med hassel og undervegetation af hvid anemone (lokalitet 6) (foto: 
COWI). 
 
Lokalitet 1 er et overdrev i meget dårlig tilstand botanisk set. Overdrevet er tydeligt 
eutrofieringspræget med stor dominans af alm. kvik og stor nælde. Arealet har tidlige-
re været græsset (jf. fårehegn). Data fra det tidligere Fyns Amt viser, at overdrevet i 
1997 var mere artsrig med bl.a. alm. brunelle, fladstrået rapgræs, alm. firling, kam-
græs og alm. kongepen. Da registreringerne for VVM´en blev foretaget i april, hvor en 
del af overdrevsarterne ikke er fremme, kan der være arter som er overset. Der er 
dog ikke tvivl om at arealet er i dårlig tilstand botanisk set.  
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I sammenhæng med overdrevet er der en mindre mose (lok. 2). Mosen er en afvan-
det elle- og starsump i udkant af privat have. Et mindre vandhul i udkanten af haven 
er registreret som ynglested for springfrø. Naturområdet må således også betragtes 
som rasteområde for springfrø. Overdrevet og mosen er i forbindelse med lokaliteter-
ne 3-6 via græsdomineret areal (tidligere overdrev) og plantage. Grænsende op til 
plantagen ligger et engareal (lok. 3). Engen er en mosaik af højere liggende partier 
med tørengsvegetation og kulturengspræg samt lavere partier med fugtigere bund. I 
lavest liggende partier er der flere steder dominans af stiv star. På de højere liggende 
arealer vokser der hist og her hulkravet kodriver. I vestlige del af engen er der en 
åben drænkanal, der også delvist dræner den tilstødende mose (lok. 5). Mosen om-
kranser vandhul i form af et system af sammenhængende gamle tørvegrave. Bredve-
getation i nord er domineret af kærstar og mod øst er en del tilgroning med gråpil. 
 
Engen danner på vest- og sydsiden grænse fra mosen mod stævningskov på lokalitet 
6. Stævningsskoven er domineret af hassel. Skoven er nogenlunde lysåben og un-
derskoven er domineret af hvid anemone, vorterod og hist og her bingelurt. Der er en 
del høje fuglekirsebær-træer samt enkelte gamle ege og ask. Skovbundsvegetationen 
er forholdsvis artsrig og der vokser bl.a. orkidéen ægbladet fliglæbe. Som alle orkidé-
er i Danmark er ægbladet fliglæbe fredet. I nordlige ende er der pilesump med høje 
træer og vanddækket bund (lok.35). 
 
Lokalitet 14 er et stort heterogent naturområde beliggende i tilknytning til Egense Ås 
og tæt på linjeføringen for Hovedforslaget og Alternativ 1 (strækning NS2H og 
NS2A1). Linjeføringerne grænser helt op til lokaliteten, hvor der er foreslået en tunnel 
gennem Egense Ås. 
 
Terrænet varierer meget indenfor lokaliteten, der er en mosaik af højere liggende 
arealer med skov samt lavere og mere fugtige arealer. I mosen er der gamle tørve-
grave og et mindre vandhul i NØ hjørne. Lokaliteten består af områder med ellesump, 
pilesump, gl. tørvegrave, stævningsskov samt mindre areal med bøgeskov og gamle 
ege (se Figur 59 og Figur 60).  
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Figur 59. Elle- og pilesump på lokalitet 14 (foto: COWI). 
 
Lok. 14 er en af de største sammenhængende naturområder inden for projektområdet 
samt det område, hvor der er registreret størst biologisk og økologisk diversitet. Na-
turområdet betragtes derfor som biologisk kerneområde indenfor korridoren. Lokalite-
ten er udpeget som en del et større biologisk interesseområde, se nærmere under det 
følgende afsnit om målsatte naturområder.  
 
Lokaliteten er et vigtigt levested for bilag IV-arter. Således er der registreret både 
hasselmus og springfrø. Hasselmus er registreret i den nordlige del af lokaliteten (se 
kortbilag 2.2). Lokaliteten rummer to store vandhuller, der er mere eller mindre sam-
menhængende. Vandhullerne er generelt meget udskyggede grundet tilgroning og er 
derfor ikke på nuværende tidspunkt ideelle ynglesteder for padder. Der er således 
kun registreret skrubtudse i vandhullerne. For bl.a. springfrø er lokaliteten imidlertid 
vigtig som rasteområde, hvilket sandsynligvis også er tilfældet for andre paddearter. 
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Figur 60. Stævningsskov i nordlig del af lokalitet 14. Skoven er levested for hasselmus (foto: 
COWI). 
 
Vegetationen på lokaliteten er artsrig og med en del "positivarter" jf. § 3 registre-
ringsmetoden. Således vokser der bl.a.: Gul iris, kær-svovlrod, seline, kær-tidsel, 
skov-kogleaks og femhannet pil. I NØ hjørne af lokaliteten er der en pæn bestand af 
tyndakset gøgeurt (30-50 stk.). Ægbladet fliglæbe blev registreret i SV del af lokalite-
ten med en stor bestand på 50-100 stk.  
 
Både som biologisk kerneområde og i spredningsmæssig sammenhæng er denne lo-
kalitet vigtig. Via levende hegn er der forbindelse til lok. 6, hvor der også er registreret 
hasseldomineret stævningsskov. Det kan derfor ikke udelukkes, at hasselmus vil 
sprede sig hertil eller eventuelt allerede har gjort det.  
 
I Hovedforslaget og Alternativ 1 (strækning NS2H og NS2A1) føres vejanlægget gen-
nem Egense Ås via en 60 meter lang tunnel. En tunnel vil kunne have negative kon-
sekvenser for naturområdet (lok. 14). Således kan en tunnel gravet tæt på naturom-
rådet betyde tilstandsændringer i form af permanent eller midlertidige ødelæggelser 
af levesteder samt dræning af mosen. 
 
 
Målsatte naturområder 

Særlige biologiske interesseområder 
Som grundlag for administration af naturbeskyttelsesloven og prioriteringer af aktive 
handlinger til naturbevarelse og -forbedringer er der i Regionplan 2005 udpeget et 
netværk af særlige biologiske interesseområder og fastlagt naturkvalitetsmål for regi-
onens vigtigste naturområder. 
 
Regionplanens biologiske interesseområder er: 
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• Internationale naturbeskyttelsesområder (Natura 2000 områder). (Der er ikke Na-
tura 2000 områder i projektområdet).  

• Regionens vigtigste naturområder i øvrigt, herunder sammenhængende naturom-
råder. Dvs. områder, hvor der i dag er en stor tæthed af vigtige naturområder tilba-
ge, samt de større skove. 

• Områder med store potentielle muligheder for gennem aktiv indsats at udvikle sig 
til betydende og/eller sammenhængende naturområder. 

• Økologiske forbindelser i landskabet, dvs. områder der kan eller bør tjene som go-
de spredningsveje mellem de vigtigste naturområder for det vilde dyre- og planteliv 
i et ellers intensivt udnyttet landskab. 

 
Naturkvalitetsmål 
Fyns Amt gennemførte i forbindelse med Regionplan 2001 en naturkvalitetsplanlæg-
ning. Naturkvalitetsplanen var et redskab primært: 

• Til brug for fastlæggelse af de særlige biologiske interesseområder, 

• For at kunne varetage de væsentligste biologiske interesser i forbindelse med 
meddelelse af tilladelser til forurenende aktiviteter efter diverse lovgivninger, samt 

• Til brug for prioritering af den aktive indsats til bevarelse og styrkelse af naturvær-
dierne. 

 
Naturkvalitetsplanen omfatter en række af de beskyttede naturområder i regionen, jf. 
Naturbeskyttelseslovens § 3. Naturkvalitetsplanen opstiller en målsætning for de en-
kelte områders naturkvalitet. Målsætningssystemet følger en skala fra A-D, hvor A er 
højest målsat og D er laveste målsætning (iflg. Regionplan 2005). 
 
Regionplanen fra 2005 blev efter strukturreformen ophøjet til landsplandirektiv og er 
gældende for strategierne på naturområdet indtil den nye kommuneplan foreligger i 
slutningen af 2009. 
 
 
Målsatte lokaliteter 

Indenfor korridoren (500m bufferzone) er der 12 målsatte naturområder og to biologi-
ske interesseområder, se Figur 61. Alle målsatte områder er § 3 natur. Af relevans for 
VVM-redegørelsen er der 9 målsatte områder (bestående af lokaliteterne: 1-5+35, 8, 
9, 10, 13, 14, 21, 23 og 30) og et biologisk interesseområde. Naturområder nord for 
Ring Nord-vejen, samt et §3 areal øst for jernbanen, er vurderet til ikke at blive påvir-
ket af vejanlægget og er derfor ikke undersøgt i forbindelse med VVM´en. Således 
behandles Sørup Sø (del af biologisk interesseområde) og tre målsatte § 3 arealer i 
nordlige del af korridoren (1 C-målsat og to D-målsatte) ikke yderligere i rapporten. 
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