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Nye veje vest for Svendborg by
Strategisk miljgvurdering og VVM-redeggrelse

Figur 19. Stisystem i Hovedforslaget

Stier langs nye veje etableres for at tilgodese behovet for hurtige, trafiksikre og direk-
te forbindelser, mens gvrige stier har karakter af rekreative stier samt forbindelser in-

ternt mellem de nye bebyggelsesomrader.
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3.1.6

3.1.7

Pa den nord-sydgaende delstreekning (NS1H) etableres dobbeltrettet cykelsti med
separat stibelysning. Pa den resterende del (NS2H) af den nord-sydgaende streek-
ning etableres feellesstier i begge vejsider, mens der pa den gst-vestgaende del-
straekning (@VH) etableres separate cykelstier og fortove i begge sider.

Tankefuldvej, Hellegardsvej og Skovsbhovej indgar som eksisterende cykelstiforbin-
delser.

@-havsstien tilsluttes i Hovedforslaget en ny stitunnel ved Hellegardsvej. @vrige plan-
lagte vandrestier fremgar som princip af ovennaevnte figur.

Tilslutningsanleeg

| Hovedforslaget etableres der fglgende tilslutningsanleeg:

« Rundkersel ved tilslutning af Faborgvej, Ring Nord og NS1H

* Rundkgrsel med tilslutning af NS1H, NS2H og @VH

* Rundkgrsel med tilslutning af @VH ved Johannes Jargensens Vej/Ryttervej
» Kryds med tilslutning af lokalveje til nye bebyggelser

» Adgangsvej til idreetsanleeg fra @VH

« Stikrydsning i niveau pa @vH

» Niveaufri stikrydsning nord for Dyrekredsen

» Niveaufri stikrydsning (Jernbanestien)

« Niveaufri stikrydsning pa Egense Kirkeve;j

 Niveaufri stikrydsning pa Hellegardsve;

Afbrydelse af eksisterende veje/stier og nedlaeggelse af vejareal

Eksisterende Juulgardsvej afbrydes af NS2H. Adgang til eiendomme beliggende gst
for NS2H sker via ny vejforbindelse langs treebeplantning til eksisterende adgangsvej
fra Dyrekredsen til Rantzausminde Skole.

Skovsbovej afbrydes umiddelbart vest for ejendommen Nygardvaenget nr. 14. Idet
udbygningen af Tankefuld sker over en lang tidsperiode sikres der via ny tilslutning af
Skovsbovej fra vest til NS2H, at trafikken fra Egense ad Hgjensvej mod centrum ikke
tvinges ned pa Rantzausmindevej eller via Hvidkildevej til FAborgvej, men kan benyt-
te NS2H, NS1H og @VH. Nar nye lokalveje er etableret i takt med omradernes ud-
bygning kan vejslutning af Skovsbovej vest annulleres og i stedet kobles pa nye lo-
kalveje.

Afbrydelse af Skovsbovej betyder, at straekningen pa Skovsbovej fra Egense Kirkevej
til skeering med NS2H kan nedlsegges.
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3.1.8

Egense Kirkevej afbrydes af NS2H ca. 150 m nord for Skovsbovej. Vejen betjener 2
ejendomme som efterfalgende skal benytte Hgjensvej — Skovsbovej vest — NS2H el-
ler via Hvidkildevej for at komme til centrum.

Hellegardsvej afbrydes ved skeering med NS2H. Ejendomme vest for skeering skal
fremover via Hgjensvej — Skovsbovej vest - NS2H eller via Hvidkildevej for at komme
til centrum. Ejendomme gst for skaering skal ad Wandallsvej — Ryttervej og/eller @VH
for at komme mod Faborg/motorvejen.

Tunnel under Egense as

Ved krydsning af Egense as etableres en tunnel, hvor vejen fgres under en fauna-
passage.

Selve tunnelen er ca. 60 m lang og afsluttes i begge ender med flgjmure parallelt med
vejen, hvorved det samlede anlaeg far en leengde pa ca. 85 m.

Figur 20. Visualisering af tunnel under Egense as. Set fra centerlinje af vej ind under tunnel
(Mgller & Grgnborg).

Figur 21. Visualisering af tunnel under Egense as. Skrafoto (Mgller & Grgnborg).

@vrige visualiseringer af tunnelen er vist i kap. 8.3.
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3.1.9

Tunnelen pateenkes udfart som praefabrikeret elementtunnel.

Tunneltvaersnit

Overordnet er der fastlagt nedenstaende geometri for tunnelen:

Tvamrofil TUNNEL

o B B e~ L
22N aaMm

Figur 22. Tunneltveersnit (Mgller & Grgnborg).

Tunneltvaersnittet er sammensat af fglgende elementer:

Feellessti - 2,20 m
e Kgrespor - 3,00 m
* Midterrabat - 3,00 m
e Kagrespor - 3,00 m
* Feellessti- 2,20 m

Mellem feellesstien og tunnelvaeggen etableres en 0,30 m bred yderrabat, hvorved
den samlede indvendige bredde af tunnelen bliver 14,00 m.

| henhold til Vejregler for broers geometri skal den frie hgjde over karebane og feel-
lessti vaere minimum henholdsvis 4,50 m og 2,50 m. Hertil skal fgjes tillaeg pa 0,13 m
for fremtidig belaegning/sne og tolerance, sa den samlede frihgjde over kgrebanen
bliver 4,63 m.

Mindre bygveerker
| forbindelse med anlaeg af den nye vejforbindelse skal der etableres en raekke ni-

veaufri krydsninger dels for gdende og cyklister (stibroer og tunneler), dels for fauna
(faunapassager).
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3.2

| Hovedforslaget etableres fglgende stibroer/stitunneller:

* Tunnel i forbindelse med stikrydsning nord for Dyrekredsen
» Bro i forbindelse med stikrydsning (Jernbanestien)

» Bro i forbindelse med stikrydsning pa Egense Kirkevej

« Tunnel i forbindelse med stikrydsning ved Hellegardsve;j

« Tunnel i forbindelse med stikrydsning ved Faborgvejs tilslutning

Desuden etableres 17 nye faunapassager for padder:

» 7 stk. ved Sofielundskoven under @VH

» 4 stk. umiddelbart nord for tilslutning af @VH til NS1H og NS2H
+ 2 stk. umiddelbart syd for Egense as under NS2H

4 stk. umiddelbart nord for Juulgardsve;j

Paddetunneller udfgres i henhold til Vejledninger for Fauna- og menneskepassager,
oktober 2000, Vejregelradet.

Der henvises i gvrigt til kap. 8.4.

Variant 1 til Hovedforslag

| forhold til Hovedforslaget udfares streekningen mellem rundkgrsel for tilslutning af
Faborgvej/Ring Nord og rundkarsel umiddelbart nord for Hellegardsvej med tilslutning
af @VH med horisontalradius lig min. 4.200m. Herved sikres ngdvendig overhalings-
sigt og vejen kan i fgrste omgang etableres som 2-sporet, men forberedt for eventuel
senere udbygning til 4 spor. Opgradering til 4-spor vil vaere relevant i forbindelse med
eventuel ny forlaegning af hovedlandevej 714 syd om Hvidkilde sg tilsluttet ny rund-
kgrsel nord for Hellegardsve;j.

Straeekningen NS1Hv1 foreslas udfart som en 2-sporet vej med midteradskillelse.
Tveerprofilelementer bestar af 2 x 4,00 m kgrebane fordelt med 2 x 3,50 m karespor
og 2 x 0,50 m kantbane. Overkarbart midteromrade udger 1,70 m. Mod vest anlaeg-
ges dobbeltrettet cykelsti i 3,00 m bredde adskilt fra karebane via 3,00 m skillerabat.
Yderrabat udger 1,00 m langs cykelsti og 2,00 m langs vestlige karebane saledes at
eventuelt havareret kgretgj kan henstilles. Samlet kronebredde udggr 28 m.

Areal mod vest byggelinjesikres i gvrigt sdledes, at en eventuel senere udvidelse til 4
spor kan ske.
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ENKELTSTRAKNING 1 (ABENT LAND) TVARPROFIL : TP4

2-sporet vej med overkerbar midterrabat og dobbeltrettet cykelsti
ensket hastighed = 80 km/t (Sklites for 60 eller 70 km/t)

Stibelysning men ingen vejbelysning.

a B

2-spor

forberedt for 4-spor » Byppelinieskres o200, 3 1M, 380 3.00 300 1.00
0.50 050

Kronebredde: 2800

Figur 23. Tveerprofil TP4 for 2-sporet vej pa nordlige delstraekning NS1H,, forberedt for 4 spor

Straekningen er forberedt for senere udvidelse til 4-sporet vej med midterrabat besta-
ende af 2,00 m yderrabat mod vest, 0,50 m kantbane, 2 x 3,50 m kgrespor samt
0,50 m kantbane mod midterrabat i begge retninger. Midterrabat udgar 3,00 m. Mod
vest bibeholdes dobbeltrettet cykelsti i 3,0 m bredde adskilt fra karebane via 3,00 m
skillerabat. Yderrabat udger 1,00 m langs cykelsti. Samlet kronebredde lig 28 m.

ENKELTSTRAKNING 1 (ABENT LAND) TVARPROFIL : TP4

2-sporet ve] med overkerbar midterrabat og dobbeltrettet cykelsti
ensket hastighed = 80 km/t (Sklites for 60 eller 70 km/t)

Stibelysning men ingen vejbelysning.

25
forl?eorredt for 4-spor P Byggelinissikres 200 3.50 1.70 350 3.00 300 1.00
0.50 0.50
Kronebredde: ¥ 2800
-~ f
I

Lidbygning i
4-spor L 200 350 350 . a00 . 350 350 200, 3am 1.00

0.50 0.50 0.50 050
Kronebredde: 2490

Figur 24. Tveerprofil for udbygning af 2-sporet ve;j til 4—sporet
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3.3

3.4

3.5

3.5.1

Variant 2.1 til Hovedforslag

| forhold til Hovedforslaget omfatter Variant 2.1 aendret linjefaring for den @st-
vestgaende delstraekning.

Fra Johannes Jgrgensens Vej/Ryttervej falger @VHv2.1 Hovedforslaget frem til den

vestlige afgreensning af Sofielundskoven og fortsaetter mod vest til skeering med Hel-
legardsvej. Herefter svinger vejen mod nord for derefter ca. 400 m mod vest at dreje
mod syd saledes, at tilslutning til NS1H/NS2H kan ske i rundkersel ca. 200 m syd for
Hellegardsvej.

Variant 2.2 til Hovedforslag

| forhold til Hovedforslaget omfatter Variant 2.2 aendret linjefaring for den gst-
vestgaende delstraekning.

Fra Johannes Jgrgensens Vej/Ryttervej falger @VHv2.2 Hovedforslaget frem til den

vestlige afgreensning af Sofielundskoven og fortseetter mod vest til skeering med Hel-
legardsvej. Herefter svinger vejen mod nord for derefter ca. 400 m mod vest at dreje
mod syd, saledes at tilslutning til NS1H/NS2H kan ske i rundkarsel ca. 200 m syd for
Hellegardsvej.

Alternativ 1
Linjefaring

Forslaget omfatter sendret linjefgring i forhold til Hovedforslaget for straekningen nord
for Egense as. Linjefaringen forskydes nord for Egense as mod gst i forhold til Ho-
vedforslaget til krydsning af Hellegardsvej ca. 500 m gstligere end Hovedforslaget.
Fra Hellegardsvej og frem til ny rundkarsel med tilslutning af Faborgvej/Ring Nord
falger den nordlige delstreekning princippet i Masterplanens tracé for lokalve;.

Ny rundkgrsel mod nord kan eventuelt flyttes helt ud til Faborgvej. Rundkarsel vil
kunne forberedes for tilslutning af eventuel senere forleegning af Faborgvej syd om
Hvidkilde sg@.

For den gst-vestgaende delstreekning felger alternativ Hovedforslaget dog afkortes
vejen ca. 450 m og tilsluttes den nord-sydgaende deltreekning i ny rundkarsel placeret
ca. 450 m nord for Hellegardsvej og ca. 600 m vest for Sofielundskoven.

Linjefaring for delstraekning syd for Egense as falger Hovedforslaget.

Forslaget indebaerer, at Svendborg Kommune i relation til en eventuel senere forleeg-
ning og udbygning af hovedlandevejen mod Faborg ikke behgver foresta projektering
og anleeg af delstreekning NS1H med den usikkerhed, der ligger i hvilke forudsaetnin-
ger der til den tid er geeldende. Forslaget er dog forberedt for tilslutning til en eventuel
forleegning af hovedlandevejen..
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3.5.2  Hastighed

Tilladt hastighed for delstraekning NS1A1 og NS2A1 udggr 50 km/t.

@vrige hastighedsbegraensninger falger Hovedforslaget.

3.5.3  Tveerprofil

Tveerprofilet for NS1A1 udformes som 2—sporet vej svarende til TP3.

@vrige tveerprofiler fglger Hovedforslaget.

3.5.4  Leengdeprofil

For leengdeprofilet geelder de samme generelle bemaerkninger som beskrevet i kap.
3.1.4.

|
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Figur 25. Laengdeprofil for NS1A1
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Figur 26. Laengdeprofil for NS2A1 igennem Egense As

3.5.5  Stianleeg

Den overordnede stistruktur falger Hovedforslaget, dog etableres der fortove og cy-
kelstier i begge sider af NS1AL1 i stedet for dobbeltrettet cykelsti i den ene vejside.

Ligeledes etableres der en stibro pa Hellegardsvej og ved rundkgrsel mod nord til

overfgring af stiforbindelser pa broer i stedet for stitunneller som angivet i Hovedfor-
slaget.
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3.5.6

3.5.7

3.5.8

3.5.9

Tilslutningsanleeg

| Alternativ 1 etableres der fglgende tilslutningsanleeg:

« Rundkgrsel ved tilslutning af Faborgvej, Ring Nord og NS1H

* Rundkgrsel med tilslutning af NS1A1, NS2A1 og @VH

* Rundkgrsel med tilslutning af @VH ved Johannes Jgrgensens Vej/Ryttervej
» Kryds med tilslutning af lokalveje til nye bebyggelser

* Adgangsvej til idreetsanleeg fra @VH

e Stikrydsning i niveau pa @VvH

» Niveaufri stikrydsning nord for Dyrekredsen

» Niveaufri stikrydsning (Jernbanestien)

 Niveaufri stikrydsning pa Egense Kirkevej

 Niveaufri stikrydsning pa Hellegardsvej

Afbrydelse af eksisterende veje/stier og nedleeggelse af vejareal

Eksisterende Juulgardsvej afbrydes af NS2A1 svarende til Hovedforslaget.
Skovsbovej afbrydes umiddelbart vest for ejendommen Nygardsvaenget nr. 14
Egense Kirkevej afbrydes af NS2A1 ca. 100 m nord for Skovsbove;j.

Hellegardsvej afbrydes ved skeering med NS2A1.

Tunnel under Egense as

Etablering af tunnel i Alternativ 1 fglger lasning angivet i Hovedforslaget, dog saledes
at leengdeprofilet i Alternativ 1 er seenket ca. 0,8 m i forhold til Hovedforslaget.

Mindre bygvaerker

| Alternativ 1 etableres fglgende stibroer/stitunneller:

* Tunnel i forbindelse med stikrydsning nord for Dyrekredsen
» Bro i forbindelse med stikrydsning (Jernbanestien)

« Bro i forbindelse med stikrydsning pa Egense Kirkeve;j

« Bro i forbindelse med stikrydsning ved Hellegardsve;j

« Bro i forbindelse med stikrydsning ved Faborgvejs tilslutning

De tre fagrstnaevnte broer/tunneller er de samme som i Hovedforslaget, mens de to
sidstnaevnte har en anden placering end i Hovedforslaget.
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3.6

3.6.1

3.6.2

3.6.3

3.6.4

Omfang af faunapassager (paddetunneller) er identisk for Hovedforslaget og Alterna-
tiv 1.

Alternativ 2

Linjefaring

Forslaget omfatter sendret linjefgring i forhold til Hovedforslaget for straekningen syd
for Hellegardsvej. Fra ny rundkarsel umiddelbart nord for Hellegardsvej med tilslut-

ning af @VH fgres NS2A2 mod vest.

Eventuel fremtidig forleegning af Faborgvej syd om Hvidkilde s@ vil kunne tilsluttes
rundkgrslen nord for Hellegardsvej, jf. Hovedforslaget.

Alternativ 2 krydser Egense Kirkevej ca. 460 m syd for Hellegardsvej og forlgber i en
afstand af ca. 340 m syd for Egense kirke og videre frem til krydsning af Skovsbovej
ca. 60 m vest for Hgjensvej. Herefter drejer linjefaring tilbage mod @st via horisontal-
radie lig 500-600 m med tilslutning til Dyrekredsen i samme punkt som Hovedforsla-
get.

Ny rundkersel med tilslutning af Faborgvej/Ring Nord vil eventuelt kunne placeres
teettere pa eksisterende Faborgve;.

Straekningen NS1H vil kunne indga i en fremtidig forlaegning af Faborgvej syd om
Hvidkilde sg, jf. Hovedforslaget.

@vrige linjefgringer for den nordlige delstreekning samt Johannes Jgrgensens Vejs
forleengelse fglger Hovedforslaget.

Hastighed

Tilladt hastighed for delstreekning NS2A2 udgar 50 km/t.

@vrige hastighedsbegreensninger falger Hovedforslaget.

Tveerprofil
Tveerprofilet for NS2A2 udformes med 2—sporet vej svarende til TP2A.

@vrige tveerprofiler falger Hovedforslaget.

Leengdeprofil

For leengdeprofilet geelder de samme generelle bemaerkninger som beskrevet i kap.
3.1.4.

For den nordlige streekning ((NS1H) svarer leengdeprofilet til Hovedforslaget.
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3.6.5

3.6.6

3.6.7

= Stibra ved Egense Kirkevej

E
%

BREEEEEG

I - s |

[T | | T O O § T

0+000 0+600 14000 14500 ] 2+000 ] 24500 3+000 34500

Figur 27. Leengdeprofil for straekning NS2A2 vest om &sen

Stianleeg

Stistrukturen fglger i princippet Hovedforslaget.

Tilslutningsanlaeg

| Alternativ 2 etableres der fglgende tilslutningsanleeg:

« Rundkgrsel ved tilslutning af Faborgvej, Ring Nord og NS1H

* Rundkgrsel med tilslutning af NS1H, NS2A2 og @VH

* Rundkgrsel med tilslutning af @VH ved Johannes Jgrgensens Vej/Ryttervej
* Kryds med tilslutning af lokalveje til nye bebyggelser

* Adgangsvej til idreetsanleeg fra @VH

e Stikrydsning i niveau pa @VvH

* Niveaufri stikrydsning nord for Dyrekredsen

» Niveaufri stikrydsning (Jernbanestien)

« Niveaufri stikrydsning pa Egense Kirkeve;j

 Niveaufri stikrydsning pa Hellegardsvej

Afbrydelse af eksisterende veje/stier og nedleeggelse af vejareal
Eksisterende Juulgardsvej afbrydes af NS2A2 svarende til Hovedforslaget.
Skovshovej afbrydes umiddelbart vest for ejendommen nr. 366.

Egense Kirkevej afbrydes af NS2A2 ca. 460 m syd for Hellegardve;.

Hellegardsvej afbrydes ved skeering med NS2A2 svarende til Hovedforslaget.
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3.6.8

3.6.9

3.7

3.7.1

Faunabro

Alternativ 2 omfatter etablering af faunabro. Faunabroen som er placeret ca. 250 m
nordast for Egense Kirkevej, pateenkes udfgrt med en fri bredde for fauna pa ca. 25
m. Broen krydser vinkelret pa den nye vej for at ggre passagen sa kort som mulig.
Broen jorddeekkes med ca. 1 m jordfyld, og der foretages beplantning. Mod den nye
vej opseaettes dyrehegn.

Broens totale bredde er ca. 30 m og den samlede lsengde ca. 50 m. Frihgjden er
fastsat til 4,63 m.

Broen udfgres som 3-fags bro med understgatninger i skillerabatten.

Mindre bygveerker

| Alternativ 2 etableres fglgende stibroer/stitunneller:

» Tunnel i forbindelse med stikrydsning nord for Dyrekredsen

» Bro i forbindelse med stikrydsning (Jernbanestien)

 Bro i forbindelse med stikrydsning pa Egense Kirkevej

« Tunnel i forbindelse med stikrydsning ved Hellegardsvej

« Tunnel i forbindelse med stikrydsning ved Faborgvejs tilslutning

Foarstnaevnte og de to sidstnaevnte broer er de samme som i Hovedforslaget, mens
de to gvrige har en anden placering end i Hovedforslaget.

Omfang af faunapassager (paddetunneller) er identisk for Hovedforslaget og Alterna-
tiv 2, dog er fordelingen af antallet pa de enkelte lokaliteter syd for asen eendret lidt.

Desuden etableres 17 nye faunapassager for padder:

» 7 stk. ved Sofielundskoven under @gVH

* 4 stk. umiddelbart nord for tilslutning af @VH til NS1H og NS2A2
+ 3 stk. umiddelbart syd for Egense as under NS2A2

« 3 stk. umiddelbart nord for Juulgardsve;j

Alternativ 3
Linjefaring

Forslaget omfatter eendret linjefgring i forhold til Hovedforslaget for den gst-
vestgaende delstreekning. Via ny rundkarsel i krydset Johannes Jargensens
Vej/Ryttervej ledes trafikken ad Ryttervej mod syd til "ny” rundkgrsel ved Skovsbo-
vej/Wandallsvej. Herfra ledes trafikken mod vest via Skovsbovej til Hellegardsvej.
Savel rundkgrsel som Skovsbovej fra rundkgrsel til Hellegardsvej samt Hellegardsve;
skal ombygges.
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3.7.2

3.7.3

3.7.4

3.7.5

Ud for ejendom nr. 63 pa Hellegardsvej fares ny gst-vestgdende vej mod nord og fal-
ger herefter vest for Sofielundskoven Hovedforslaget @VH.

Alternativet tilgodeser hensynet til flora og fauna i Sofielundskoven ved at vejtracé
flyttes veek fra skoven.

@vrige linjefgringer for den nord-sydgaende delstreekning falger Hovedforslaget, her-
under forberedelse for eventuel fremtidig forleegning af Faborgvej syd om Hvidkilde
s@ samt den nordlige rundkarsels mulige teettere placering pa Faborgvej.

Hastighed

Tilladt hastighed for delstreekning @VA3 udgar 50 km/t.

@vrige hastighedsbegraensninger fglger Hovedforslaget.

Det vil muligvis veere ngdvendigt med ekstraordingere fartdeempende foranstaltninger
pa Skovsbovej gst for Ryttervej til sikring af at trafikken ind mod byen tvinges ad Jo-
hannes Jgrgensens Vej.

Tveerprofil

Tveerprofilet udformes som 2—sporet vej svarende til TP3.

Eksisterende profil for Skovsbovej og Hellegardsvej vil pa delstraekning skulle udbyg-
ges i overensstemmelse med TP3. Dette sker primeert ved inddragelse af areal i ve-
jenes nordside.

Laengdeprofil

For leengdeprofilet geelder de samme generelle bemeerkninger som beskrevet i kap.
3.1.4.

§
2+000 S 1+560 R 1+000 | | 0+500
Figur 28. Laengdeprofil for streekning @VA3

‘ Skavsbovej

SREEELES

L=

Stianleeg

Stistrukturen fglger i princippet Hovedforslaget.
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3.7.6  Tilslutningsanleeg

| Alternativ 3 etableres der fglgende tilslutningsanleeg:

» Rundkgrsel ved tilslutning af Faborgvej, Ring Nord og NS1H
* Rundkgrsel med tilslutning af NS1H, NS2H og @VA3

* Rundkgrsel ved Johannes Jgrgensens Vej/Ryttervej

* Rundkgrsel ved Skovsbovej/Ryttervej/Wandallsvej med tilslutning af @VA3
» Kryds med tilslutning af lokalveje til nye bebyggelser

» Adgangsvej til idreetsanleeg fra @VA3

» Niveaufri stikrydsning nord for Dyrekredsen

» Niveaufri stikrydsning (Jernbanestien)

« Niveaufri stikrydsning pa Egense Kirkeve;j

« Niveaufri stikrydsning pa Hellegardsve;j

 Tilslutning af eksisterende stiforbindelse fra Sofielundskoven i niveau.

3.7.7  Afbrydelse af eksisterende veje/stier og nedlaeggelse af vejareal

Afbrydelse af eksisterende veje og stier fglger Hovedforslaget.

3.7.8  Tunnel under Egense as

Etablering af tunnel under Egense as er identisk for Alternativ 3 og Hovedforslaget.
3.7.9  Mindre bygveerker

| Alternativ 3 etableres de samme stibroer/stitunneller og faunapassager som i Ho-
vedforslaget.
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3.8 @konomi

| Figur 29 er summarisk angivet de forventede anleegsudagifter for Hovedforslag og al-
ternativer.

Alle belgb er i mio. kr. ekskl. moms og i prisniveau 1. januar 2009.

Samlede udgifter Mio. DKK
Hovedforslag 240
Alternativ 1 223
Alternativ 2 255
Alternativ 3 253
O+-alternativ 114

Figur 29. Samlet oversigt over anlaegsudgifter for Hovedforslag og Alternativer.
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4.1

4.2

0-, OG 0+ALTERNATIVER
0 alternativ

0 alternativet baseres pa, at det nye byomrade vej- og stibetjenes alene af de eksiste-
rende veje og stier i omradet. Bebyggelsen skal saledes kobles op pa det eksisteren-

de vej- og stinet ved anleeg af adgangsveje og -stier internt i bydelene mellem de en-

kelte delomrader og de neermeste eksisterende veje og stier.

Eventuelle allerede vedtagne vej- og stiprojekter i Tankefulds naboomrader regnes
dog fortsat realiseret inden for planperioden. Det gaelder saledes en delvis forlaengel-
se af Johannes Jgrgensens Vej mod vest.

En vurdering af de eksisterende veje viser klart, at de er helt uegnede til at betjene
det nye byomrade. Deres udformning er meget langt fra dagens standard for moder-
ne 2-sporede veje med hensyn til bade linjefgring, la&engdeprofil og tveerprofil. Isaer
bredden er kritisk.

Derfor anses 0 alternativet for helt urealistisk i forbindelse med opfarelse af et nyt by-
omrade af Tankefulds starrelse, og 0 alternativet er pa denne baggrund ikke behand-
let yderligere.

O+ alternativ

0+ alternativet baseres pa en moderat udbygning af dele af det eksisterende vej- og
stinet med henblik pa betjening af det nye byomrade. Det geelder ngdvendige bred-
deudvidelser og tilpasning af linjefagring og laeengdeprofil af dele af eksisterende vej-
streekninger.

Ud over nye adgangsveje til og fra de enkelte delomrader er der regnet med at benyt-
te og udbygge faglgende eksisterende veje, hvor der regnes med en hastighedsbe-
graensning pa 50 kmit:

» Hellegardsvej, idet den lukkes gst for Egense Kirkevej
» Tankefuldvej
» Forleengelse af Dyrekredsen mod nord

@vrige eksisterende veje i omradet nedklassificeres, sa de alene bliver adgangsveje
til de eksisterende ejendomme langs hermed, og samtidig kan indgd i stinettet.

Af de nye bebyggelsesomrader angivet pa oversigtskortet Figur 30, foreslas omrade |
og Il vejbetjent via en forleengelse af Dyrekredsen.

Omrade Ill, IV og V foreslas vejbetjent via en udbygning og forlaengelse af eksiste-
rende Tankefuldvej. Udbygning omfatter som minimum etablering af fortov og cykelsti
i begge sider samt 2 karespor & 3,50 m. Ngdvendig sideudvidelse vil ske ved areal-
erhvervelse langs vest — og gstsiden af vejen.
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0 + ALTERNATIV

Nye bebyggelsascmrader
T - JT’.’ i!astgr%?:ns

= Forizangelse af eksist. vej
Sideudvidelsa af eksist. vej

Adgangsveje til nye
begygg'eisajsamrgjer

Lukning af eksist. ve

Fur 30. O+alternativ set i sammenheang med de nye bebyggelsemréder

Skovsbovej skgnnes ikke anvendelig til de ggede trafikmaengder pga. den kurvede
linjefgring og teette bebyggelse, som vil afstedkomme uforholdsmaessige store an-
dringer og indgreb, safremt vejen skal opgraderes til fremtidige behov. | stedet fore-
slas Skovsbovej lukket for gennemkarende trafik umiddelbart gst for Tankefuldve;.

r:\projects\glo\21\21839001\06_output\vwvm-redeggrelse\rettelser til 1. udkast\vwm-redeggrelse_l.doc



Nye veje vest for Svendborg by Side 59
Strategisk miljgvurdering og VVM-redeggrelse

Egense Kirkevej lukkes for gennemkgrende trafik ca. midt pa straekningen idet vejen
ikke skgnnes at kunne klare en stgrre trafikbelastning og ej heller, uden ufor-
holdsmaessige store gkonomiske og landskabelige omkostninger, vil kunne ombyg-
ges hertil.

Omrade VI, VIl og VI vejbetjenes via Hellegardsvej. For at imadekomme den ggede
trafikmaengde skal vejens profil udbygges til ogsa at omfatte fortov og cykelsti i begge
sider samt 2 kgrespor a 3,50 m. Ngdvendig sideudvidelse vil ske ved arealerhvervel-

se langs begge sider af vejen, dog ikke vest for omrade VII, hvor hensynet til beskyt-

tede stendiger vil kunne betyde, at sideudvidelse primaert etableres mod syd.

@get trafik pa Hellegardsvej vil andet lige betyde agget trafik pa Skovsbovej gst for
Ryttervej, hvilket eventuelt kan begraenses ved ensretning af Skovsbovej fra Ryttervej
og mod vest. Eksisterende rundkgrsel ved Ryttervej/Skovsbovej/Wandallsvej forud-
seettes ombygget til en ny rundkgrsel med stgrre midterg.

De nordligste omrader IX, X og Xl forventes vejbetjent via Ring Nord/Faborgvej,
eventuelt via etablering af ny rundkarsel pa Faborgve;.

Selv om en sadan udbygning af de eksisterende veje i et vist omfang vil kunne trafik-
betjene de enkelte delomrader i Tankefuld, vil 0+ alternativet pa afggrende vis sendre
den i Masterplanen planlagte bystruktur, idet Tankefuld splittes op i mindre delomra-
der uden indbyrdes vejmaessig sammenhaeng. Selv om de enkelte byomrader fortsat
vil kunne kobles sammen via et sammenhaengende stisystem, vil det pa grund af den
staerkt nedsatte biltilgeengelighed veere vanskeligt at etablere et centeromrade med
bl.a. skole, gvrige institutioner og servicefunktioner, som var planlagt til at betjene det
samlede Tankefuldomrade. Udbygningen af de eksisterende veje til brug for omra-
dets bilbetjening vil endvidere kreeve en radikal sendring af Masterplanens stisystem,
idet netop en reekke af de nuveerende veje var planlagt anvendt som fremtidige ho-
vedstier.
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5 TRAFIKALT GRUNDLAG
5.1 Fremkommelighed
5.1.1  Vejstreekninger

Afheengigt af trafikmaengderne er fglgende 2 vejtyper pa tale:

e 2-sporet vej
» 4-sporet vej

En 2+1-sporet vejtype anses ikke for relevant, fordi der ikke kan skabes tilstraekkeligt
lange straekninger mellem krydsene til, at der kan bliver en 2-sporet delstraekning i
hver retning. Hertil kreeves ca. 2,5 km.

Pa ingen delstreekninger forventes sa store trafikmaengder i 2035, at de overskrider
greensen for kapaciteten af en 4-sporet vej.

Den faktiske streekningskapacitet for en vejtype er beregnet med DanKap for en 2-
sporet vej ved en belastningsgrad pa 0,7. En belastningsgrad pa 0,7 anvendes nor-
malt som dimensionsgivende ved anlaeg af nye veje som greensen til begyndende
fremkommelighedsproblemer.

Her anvendes fglgende forudsaetninger:

« Spidstimetrafikken (STT) antages at udggre 12,5 % af arsdggntrafikken (ADT).
Denne veerdi er fastsat med stgtte i vejreglerne, geeldende for 30. stgrste time for
begge retninger tilsammen.

» | spidstimen er der regnet med 8 % tunge karetgjer, hvoraf 1/3 sk@nnes at veere
store lastbiler og busser og 2/3 sma lastbiler og busser. Disse veerdier er fastsat
ud fra generelle oplysninger fra Vejdirektoratet.

» Den mest belastede retning antages at have 55 % af trafikken i spidstimen.
» Der anvendes stigningskategori | i henhold til vejreglerne.
| efterfalgende tabel er angivet de faktiske afviklede trafikmaengder i motorkagretgjer

(mktj.), afheengigt af overhalingsmuligheder pa en 2-sporet vej, dels i landomrade,
dels i byomrade, idet der dog i sidstnaevnte ikke regnes med overhalingsmulighed.
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51.2

Vejtype 2-sporet vej
Landomrade Byomrade
@nsket hastighed: 60/70 km/t 50 km/t
Beregnet middelrejsehastighed: 59/51 km/t 41 kmit
Overhalingsmulighed STT ADT STT ADT
mktj. mkij. mktj. mkij.
0% 860 12.500 780 11.300
20 % 880 12.800
40 % 890 12.900
60 % 900 13.100
80 % 910 13.200
100 % 920 13.400

Tabel 1. Faktisk afviklede trafikmaengder afhaengigt af overhalingsmuligheder
STT: Spidstimetrafik i motorkgretgjer i mest belastede retning
ADT: Arsdagntrafik i motorkeretgjer (begge retninger tilsammen)

En 2-sporet vej i landomrade optreeder alene pa den nord-sydgaende delstraekning
mellem Ring Nord / Faborgvej og den gst-vestgdende delstraekning. Her forventes
100 % overhalingsmulighed, idet straekningen er facadelgs. | forhold til en 2-sporet
vejstraekning med overhalingsforbud (0 % overhalingsmulighed) er der med hensyn til
den faktiske straekningskapacitet dog kun en forskel pa 7 % mellem disse 2 mulighe-
der. Alle gvrige veje befinder sig i byomrade.

Herudfra er greenseveerdierne for kapaciteten af en 2-sporet vej fastlagt som falger:

2-sporet vej i landomrade: < 13.400 motorkaretgjer
4-sporet vej i byomrade: < 11.300 motorkaretajer
Kryds

Her forventes ikke sa store trafikmaengder i 2035, at 2-plans kryds anses for relevan-
te mellem de overordnede veje.

For 1-plans er der fglgende muligheder ud fra hensyn til iseer trafiksikkerhed og frem-
kommelighed:

» Prioriteret 3-grenet kryds
* Rundkgrsel (1- eller flersporet)
» Signalkryds

Som 1-plans krydstype i skeeringerne mellem de overordnede veje er valgt rundkar-
sel, fordi denne type i rimelig grad anses for at optimere hensynene til bade trafiksik-
kerhed og fremkommelighed samtidigt. Her er ogsa taget i betragtning, at ud over sti-
er langs de overordnede vej indrettes der et separat stisystem, som langt den stgrste
del af de lette trafikanter forventes at benytte.

Ud over rundkgrsler anses ogsa prioriterede 3-grenede kryds for relevante, hvor ad-
gangsveje til/fra de enkelte bydele tilsluttes de overordnede veje, afhaengigt af trafik-
maengderne.
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Til kapacitetsberegningerne er anvendt PC-programmet DanKap, udviklet i vejregel-
organisationens regi. Beregningsmetoden fremgar af vejregelforslaget "Trafikteknik,
Kapacitet og serviceniveau”, oktober 2005.

Resultaterne af kapacitetsberegningerne for 1-plans kryds er opgjort ved hjeelp af fal-
gende parametre:

» Belastningsgrad B (forholdet mellem den faktiske indkgrende trafikmaengde og ka-
paciteten i hvert tilfartsspor, begge starrelser opgjort i enheden motorkgreta-
jer(mktj)/time)

» Middelforsinkelse t (gennemsnitlig forsinkelse som falge af vigepligt eller signalre-
gulering (ved deceleration, eventuel fremrykningstid i kg, stop for radt lys og/eller
vigepligt for anden trafik samt ved efterfalgende acceleration) i hvert tilfartsspor i
enheden sekunder/motorkaretaj (mktj))

» Kagleengde ns ¢, (gennemsnitligt antal motorkaretgjer (mktj) i kg, der overskrides i 5
% af spidstimen).

DanKap indeholder ikke noget serviceniveaubegreb. | Handbuch fiir Bemessung von
Strassenverkehrsanlagen (HBS — tysk vejregel, opdateret i 2005) benyttes for kryds
uden signalregulering, herunder rundkarsler (der regnes ikke med kryds med signal-
regulering pa de nye veje) falgende sammenhaeng mellem gennemsnitlig middelfor-
sinkelse pr. personbilenhed, forarsaget af vigepligt (ved deceleration, eventuel frem-
rykningstid i kg, eventuelt stop ved vigepligt for anden trafik samt efterfglgende acce-
leration), og serviceniveau:

Middelforsinkelse i kryds uden signalregu- | Serviceniveau
lering pr. motorkaretgj
0-10 A (naesten ingen forsinkelser)
11-20 B (begyndende forsinkelser)
21-30 C (ringe forsinkelser)
31-45 D (nogle forsinkelser)
45-70 E (store forsinkelser)
>70 F (meget store forsinkelser)

Tabel 2. Definition af serviceniveauer

Overgangen mellem serviceniveau E og F betragtes i HBS som greensen for accep-
tabel forsinkelse.

| denne sammenhaeng er der med udgangspunkt i ovennaevnte kriterier valgt ogsa at
bruge en vaerdi for middelforsinkelsen pr. motorkgretaj pa 70 sekunder i kryds uden
signalregulering som greensen mellem acceptabelt og uacceptabelt serviceniveau.
Denne greense antages at gaelde for en spidstime pa overordnede veje.
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5.2

5.2.1

5.2.2

Trafikmodelberegninger
Generelt

Modelopstilling og -beregninger er udfart af Tetraplan A/S med Svendborg Kommu-
nes trafikmodel, TMM.

Modellen er grundlseggende bygget op af zoner af varierende stgrrelser over Svend-
borgs by- og landomrader. Til hver zone er knyttet information om antal boliger og ar-
bejdspladser, svarende til det geografiske omrade, som zonen daekker. Oplysninger-
ne bruges til at beregne det samlede antal ture, der genereres og attraheres i en zone
pa baggrund af de opstillede generationsfaktorer og attraktionsrater. Hver zone har et
eller flere forbindelsespunkter (zoneopheeng) til det definerede vejnet.

Trafikmaengderne pa vejene er beregnet ud fra en tur-matrice, som indeholder infor-
mationer om, hvor store trafikmaengder der udveksles:

» zonerne imellem (lokaltrafik)
+ til/fra Svendborg Kommune (oplandstrafik)

* gennem Svendborg Kommune (transittrafik).

Alle kgrte ture har saledes en begyndelses-zone og en destinations-zone. Ruten mel-
lem zonerne bliver beregnet ud fra en vurdering af rejsetid og rejseleengde.

Krydsningspunkterne mellem vejene defineres som knudepunkter, hvor det er muligt
at indlaegge svingforbud og svingforsinkelser.

Hver vejstreekning er defineret med en hastighedsgraense og en kapacitetsgraense.
Hastighedsgreaensen kan ikke overskrides, men den beregnede trafikmaengde kan
godt blive stgrre end kapacitetsgraensen. Det resulterer i, at den beregnede hastighed
samtidig bliver lavere og rejsetiden leengere, sa en del af motorkaretgjerne vil sgge
alternative ruter.

Modellen er kalibreret efter trafikteellinger af arsdagnstrafikken (ADT), opgjort i motor-
kgretgjer og malt forskellige steder pa vejnettet.

Forudsaetninger

Der er antaget fglgende hastigheder i Hovedforslag og alternativer:

« Nord-sydgaende delstraekning mellem Ring Nord / Faborgvej og gst-vestgaende
delstraekning:
o0 Hovedforslag og dens varianter samt Alternativ 2 og 3: 80 km/t (dimensione-
ringshastighed)
0 Alternativ 1: 50 km/t

 Nord-sydgaende delstraekning mellem gst-vestgaende delstreekning og Dyrekred-
sen:
o Hovedforslag og dets varianter samt Alternativ 1-3: 50 km/t

« @st-vestgdende delstraekning:
0 Hovedforslag og dets varianter samt Alternativ 1-3: 50 km/t
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» Udbyggede veje i 0+ alternativ: 50 km/t

5.2.3

Resultater for Hovedforslag og alternativer

Side 64

Der er gennemfgrt modelberegninger for Hovedforslaget og de 4 alternativer. Der er
ikke gennemfgrt beregninger for Hovedforslagets 3 varianter, fordi de trafikale variati-
oner i forhold til Hovedforslaget samlet anses for at veere sa sma, at der ikke forven-
tes veesentligt andre resultater end for Hovedforslaget.

De trafikale effekter er beregnet for scenario-arene 2015 og 2035.

For Hovedforslaget og Alternativ 2 og 3 er gennemfgrt 2 sset beregninger, dels med

Faborgvej beliggende som i dag, dels med Faborgve;j forlagt til en placering i forlaen-
gelse af den gst-vestgaende delstraekning. Denne placering er derimod ikke relevant
ved Alternativ 1 og 0+ alternativet.

Der er saledes gennemfart 8 beregninger for hvert scenario-ar, altsa i alt 16 bereg-

ninger.

Vejstreekninger
Resultaterne af beregningerne af ADT, angivet i motorkgretgijer, for de 3 delstraeknin-
ger i Hovedforslaget og Alternativ 1-3 er sammenstillet i efterfglgende 2 tabeller for
2015 og 2035 (nar der er angivet et interval, sa varierer trafikken henover delstraek-
ningen). For O+-alternativet geelder resultaterne de udbyggede, eksisterende veje.

Lgsnings-
forslag i
2015

Delstraekning

Nord-sydgaende
delstreekning mellem Ring
Nord/Faborgvej og @st-
vestgdende delstraekning

Nord-sydgaende
delstraekning mellem gst-
vestgaende delstraekning

og Dyrekredsen

@st-vestgdende
delstraekning

Med Uden Med Uden Med Uden
forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt
Féborgvej Féborgvej Féborgvej Faborgvej Faborgvej Faborgvej
Hovedforslag 5.800 2.300 1.000-1.600 | 1.100-1.700 | 3.800-5.300 | 1.900-2.700
Alternativ 1 2.500 1.100-1.600 3.200-3.400
Alternativ 2 5.400 2.000 800-900 700-1.200 | 4.900-5.700 | 1.900-2.800
Alternativ 3 6.900 2.600 1.000-1.500 | 1.100-1.600 | 3.700-4.400 | 1.900-2.500
Hellegardsvej Tankefuldvej Dyrekredsen

O+-alternativ 400-3.500 200-300 <100

Tabel 3. Forventet trafikbelastning 2015
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Lgsnings- Delstreekning
forslag i
2035
Nord-sydgaende Nord-sydgaende @st-vestgaende
delstreekning mellem Ring delstreekning mellem gst- Delstreekning
Nord/Faborgvej og @st- vestgaende delstraekning
vestgaende delstraekning og Dyrekredsen
Med Uden Med Uden Med Uden
forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt
Faborgvej Faborgvej Faborgvej Faborgvej Faborgvej Faborgvej
Hovedforslag 12.000 7.800 2.700-7.700 | 2.600-8.000 7.900- 7.000-8.900
11.300
Alternativ 1 7.900 2.500-8.100 10.000-
10.400
Alternativ 2 11.000 7.000 3.500-5.600 | 3.600-6.500 9.300- 6.700-8.600
11.000
Alternativ 3 13.900 9.400 3.600-7.800 | 2.600-7.900 | 8.200-9.700 | 6.600-7.600
Hellegardsve;j Tankefuldvej Dyrekredsen
O+-alternativ 1.100- 400-4.400 2.800
10.300

Tabel 4. Forventet trafikbelastning 2035

Alle streekninger holder sig ved Hovedforslaget og alle 4 alternativer under greense-
veerdien for en 2-sporet vej, ogsa i 2035. Herfra er dog undtaget den nord-sydgaende
delstreekning mellem Ring Nord / Faborgvej og den gst-vestgaende delstraekning
med Faborgvej forlagt; men i Hovedforslaget er denne vejstraekning 4-sporet og i
dens variant 2-sporet, men forberedt for 4-sporet udbygning.

Vejkryds

Data til krydsberegningerne er hentet fra den opstillede trafikmodel, geeldende for
2035. | hvert kryds er trafikstrammene fordelt pa krydsmangvrer (hgjre / ligeud / ven-
stre). Her er dog kun preesenteret resultater for arsdagntrafik.

For at komme fra arsdagntrafik til den dimensionerende fiktive spidstimetrafik er sidst-
neevntes andel sat til 12 % af arsdagntrafikken, her hvor der fortrinsvis er tale om bo-

lig-arbejdssted og lokal-trafik, svarende til 30. stgrste time. Der kan saledes forventes
saledes starre trafikmaengder end de dimensionerende ca. hver 2. uge.

Med hensyn til fordelingen pa krydsmangvrer (hgjre / ligeud / venstre) af spidstimetra-
fikken morgen og eftermiddag er anvendt samme fordeling som for arsdegntrafikken.
Der ma saledes tages noget forbehold for rigtigheden af disse fordelinger i de faktiske
spidstimer morgen og eftermiddag.

Der findes ikke modelberegnede resultater for cyklister og fodgaengere. Derfor er der
skgnsmaessigt inddateret forventede veerdier herfor i DanKap for hvert kryds, fordi de
pavirker kapaciteten af biltrafikstrammene.

Pa grundlag af beregningsresultaterne er der fremkommet en disponering af rund-

kerslerne i de kryds, som fremgar af efterfglgende oversigt for de forskellige forslag
og alternativer.
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Johannes
Jargensens
Vej / Rytter-
vej /| Dst-
vestgaende
vej

(4-grenet)
Nord-

sydgaende
vej (ad- 1-sporet | 1-sporet 1-sporet 1-sporet | 1-sporet | 1-sporet 2-sporet 2-sporet
gangsvej) / rund- rund- rund- rund- rund- rund- rund- rund-
Ring Nord / | kersel ! karsel karsel kersel Y | kersel karsel kersel kersel 2
Faborgvej
(3(4)-grenet)
Nord-

sydgéende

vej /| Dst- 1-sporet i ) ) )
vestgéende rund- 1-sporet 1-sporet 1-sporet | 1-sporet

i 3) rund- rund- rund- rund-
\Iéeé]b((l)rfg\;leaj?t kzgg, 4e)I karsel karsel kersel

(3(4)-grenet)

1-sporet
Rundkgrsel

1-sporet
3) rund-
karsel 0g 5) karsel

Skovsbovej /
Ryttervej
(4-grenet)
Rantzaus-
mindevej /
Tankefuldvej
(3-grenet)
Rantzaus-
mindevej /
Dyrekredsen
(3-grenet)

1-sporet
rundkarsel

1-sporet
prioriteret
kryds

1-sporet
prioriteret
Kryds

Tabel 5. Krydstyper
) Forberedt for udenomsspor (shunt) fra F&borgvej til nord-sydg&ende vej
Forberedt for udenomsspor (shunt) fra Ring Nord til Faborgvej

Forberedt for udenomsspor (shunt) fra nord-sydgaende vej til forlagt Faborgve;j
Forberedt for udenomsspor (shunt) fra gst-vestgéende vej til nord-sydgaende ve;j

Forberedt for udenomsspor (shunt) fra nord-sydgaende vej til gst-vestgdende vej

2)
3)
4)
5)

5.2.4  Trafikarbejde og tidsforbrug

Trafikarbejdet, forstaet som antal karetgjs-ture x turleengde i km, for basisalternativet
(uden Tankefuld), opdelt pa karetgjstyper, er angivet i efterfglgende 2 tabeller for
2015 og 2035, sammen med Hovedforslaget og de 4 alternativer, afheengig af Fa-
borgvejs lokalisering. | forhold til basisalternativet angiver et positivt tal en stigning i
trafikarbejdet og et negativt tal et tilsvarende fald.
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Trafik- Basis- Hovedforslag Alternativ Alternativ Alternativ 0+
arbejde alter- 1 3 alternativ
2015 nativ
(1000 km/ar)
Faborgvejs Uden Med Uden Uden Med Uden Med Uden Uden
lokalisering forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt
Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg-
vej vej vej vej vej vej vej vej vej
Karetgjstype
Personbil 206.109 +3.485 +5.225 +5.036 +3.148 +5.241 +3.810 +5.095 +4.806
Varebil 24.290 +96 +328 +344 +91 +368 +157 +335 +320
Lastbil 17.594 -65 +125 +158 -102 +158 -27 +131 +100
Bus 1.030 -14 -14 -14 -14 -14 -14 -14 0
Samlet 249.030 +3.501 +5.664 +5.523 +3.123 +5.752 | +3.926 | +5.547 +5.226
Tabel 6. Trafikarbejde 2015
Trafik- Basis- Hovedforslag Alternativ Alternativ Alternativ 0+
arbejde alter- 1 3 alternativ
2035 nativ
(1000 km/ar)
Faborgvejs Uden Med Uden Uden Med Uden Med Uden Uden
lokalisering forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt Forlagt forlagt forlagt
Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg-
vej vej vej vej vej vej vej vej vej
Karetgjstype
Personbil 262.834 | +19.655 | +21.313 +20.884 | +19.961 | +22.631 | +20.621 +21.592 +22.412
Varebil 31.029 +1.041 +1.329 +1.292 +1.032 +1.394 +1.083 +1.330 +1.400
Lastbil 22.541 +222 +423 +435 162 +490 +256 +451 +479
Bus 1.030 -14 -14 -14 -14 -14 -14 -14 0
Samlet 317.434 | +20.903 | +23.051 +22.597 | +21.141 | +24.500 | +21.946 | +23.359 | +24.291

Tabel 7. Trafikarbejde 2035

Arsagen til, at trafikarbejdet for busserne i Hovedforslaget og Alternativ 1-3 falder i
forhold til basisalternativet skyldes omlaegningen af Faborgvej nord for Tankefuld.
Dette medfgrer mindre sendringer af busruter, som skaber dette fald.

| forhold til basisalternativet stiger det samlede trafikarbejde i 2035 med 6,6-7,7 %.
Resultaterne viser saledes ikke stor variation mellem Hovedforslag og de 4 alternati-
ver. Det samlede trafikarbejde stiger mest ved Alternativ 2 uden forlagt Faborgvej
som falge af passagen vest om Egense As og ved 0+ alternativet, hvor der kreeves
stor omvejskarsel mellem visse bydele i Tankefuld. Det samlede trafikarbejde stiger
mere uden end med en forleegning af Faborgvej.

Tidsforbruget, forstdet som antal timer til transport, for basisalternativet (uden Tanke-
fuld), opdelt pa keretajstyper, er angivet i efterfalgende 2 tabeller for 2015 og 2035,
sammen med Hovedforslaget og de 4 alternativer, afhaengig af Faborgvejs lokalise-
ring. | forhold til basisalternativet angiver et positivt tal en stigning i tidsforbruget og et
negativt tal et tilsvarende fald.
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Tidsforbrug Basis- Hovedforslag Alternativ Alternativ Alternativ 0+
2015 alternativ 1 2 3 alternativ
(1000 t/ar)
Faborgvejs Uden Med Uden Uden Med Uden Med Uden Uden
lokalisering forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt
Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg-
vej Vej vej vej vej vej Vej vej vej
Karetgjstype
Personbil 5.908 +67 +151 +153 +87 +148 +89 +152 +158
Varebil 644 0 +11 +10 +1 +11 +1 +10 +11
Lastbil 348 -2 +3 +3 -4 +4 -2 +3 +3
Bus 24 -1 0 0 0 0 -1 0 0
Samlet 6.924 +64 +165 +166 +84 +163 +87 +165 +172
Tabel 8. Tidsforbrug 2015
Tidsforbrug Basis- Hovedforslag Alternativ Alternativ Alternativ 0+
2035 alternativ 1 2 3 alterna-
(1000 t/ar) tiv
Faborgvejs Uden Med Uden Uden Med Uden Med Uden Uden
Lokalisering forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt
Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg-
vej Vej vej vej vej vej vej vej Vej
Karetgjstype
Personbil 6.125 +561 +669 +690 +578 +702 +577 +678 +776
Varebil 675 +30 +44 +46 +32 +48 +34 +45 +48
Lastbil 476 +4 +11 +12 +2 +13 +4 +12 +12
Bus 25 -1 0 0 -1 0 -1 0 0
Samlet 7.301 +593 +724 +749 +610 +763 +615 +735 +836

Tabel 9. Tidsforbrug 2035

| forhold til basisalternativet stiger det samlede tidsforbrug i 2035 med 8,1-11,5 %.

Resultaterne viser saledes begraenset variation mellem Hovedforslag og de 4 alterna-
tiver, men dog starre end trafikarbejdet. Uden forlagt Faborgvej stiger det samlede

tidsforbrug mest ved O+ alternativet, hvor der kreeves stor omvejskgrsel mellem visse
bydele i Tankefuld. Med forlagt Faborgvej stiger det samlede tidsforbrug lidt mere ved
Alternativ 3 end ved Alternativ 2; men forskellen er lille. Det samlede tidsforbrug stiger
mere uden end med en forlaegning af Faborgve;.

5.3 Trafiksikkerhed, barriere og risiko

5.3.1 Trafiksikkerhed

| det fglgende er beskrevet, hvilke trafiksikkerhedsmeessige konsekvenser den nye in-
frastruktur forventes at fa.
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Forudseetninger

Der er foretaget en vurdering af de trafiksikkerhedsmeessige konsekvenser i 2035 for
Hovedforslaget samt de 4 alternativer. For Hovedforslaget og Alternativ 2 og 3 er
gennemfert 2 saet vurderinger, dels med Faborgvej beliggende som i dag, dels med
Faborgvej forlagt til en placering i forleengelse af den gst-vestgdende delstraekning.
Denne placering er derimod ikke relevant ved Alternativ 1 og 0+ alternativet.

Det vejnet, der indgar i beregningerne, er illustreret pa Figur 31. Beregningsvejnettet
bestar saledes bade af de nye veje samt en raekke udvalgte veje fra det eksisterende
vejnet. Arsagen til at veelge nye og eksisterende veje er, at det gnskes at vurdere Ho-
vedforslag og hvert enkelt alternativ i sig selv, men ogsa konsekvenserne pa det ek-
sisterende vejnet.

Figur 31. Influensvejnet (markeret med radt)

Ud over en sammenligning mellem Hovedforslag og alternativer foretages der ligele-

des en beregning pa et basisvejnet, som udelukkende bestar af de eksisterende veje.
Trafikmaengderne her er baserede p4, at de nye veje i Tankefuld ikke anleegges. Sa-

ledes kan konsekvenserne ved at udfgre projektet vurderes.

Der er foretaget en beregning af det forventede antal uheld i 2035, opdelt pa alle
uheld henholdsvis personskadeuheld. Beregninger er foretaget i overensstemmelse
med "Handbog i trafiksikkerhedsberegninger”, og der er anvendt AP-parametre base-
ret pa data for 2001-2005.

Det forventelige antal uheld er opdelt i streekninger og kryds pa beregningsvejnettet,
hvorefter de er summeret.
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5.3.2

Resultater

Med udgangspunkt i trafikmaengderne for ar 2035 er det forventede arlige antal uheld
pa det nye vejnet for Hovedforslag og alternativer beregnet, se Tabel 10.

Forslag / alternativ Samlet Forventet antal Forventet antal

leengde uheld pr. &r uheld pr. ar
(alle) (personskade)

Basisalternativ 24,0 20,0 8,3

Hovedforslag uden forlagt

Faborgvej 30,7 28,2 11,9

Hovedforslag med forlagt

Faborgvej 32,7 27,6 11,9

Alternativ 1 uden forlagt

Faborgve;j 30,3 27,7 11,8

Alternativ 2 uden forlagt

Faborgve;j 31,3 28,3 12,1

Alternativ 2 med forlagt

Faborgvej 33,3 28,2 12,1

Alternativ 3 uden forlagt

Faborgvej 30,9 28,3 12,0

Alternativ 3 med forlagt

Faborgvej 32,9 28,3 12,1

0+ alternativ uden forlagt

Faborgvej 29,9 27,2 11,4

Tabel 10. Forventet antal uheld i 2035

Det fremgar af tabellen, at Hovedforslaget med forlagt FAborgvej samt Alternativ 1 og
0+ har lidt feerre uheld end de andre alternativer, mens der med hensyn til person-
skadeuheld kun er marginale forskelle, dog med en tendens til lidt feerre personska-
deuheld i O+ alternativet. Derfor giver uheldsberegningerne ikke noget klart overblik
over, hvad der sikkerhedsmeessigt er bedst.

Ud fra beregningen pa basisvejnettet i 2035 fremgar det, at projektet og det deraf fgl-
gende ggede trafikarbejde vil resultere i 7-8 yderligere uheld, hvoraf 3-4 er med per-
sonskade.

Barriere og risiko

Der er foretaget en beregning af Barriere- og RisikoBeregningsTallet (BRBT) for det
nye vejnet.

BRBT er et beregningsudtryk, som er sammenlagt af fglgende 2 effekter for lette tra-
fikanter (cyklister og fodgaengere):

» Barriereeffekten udtrykker omfanget af krydsningsproblemer for let trafik som faglge
af veje og trafik.

« Oplevet risikoeffekt (tryghed) udtrykker forholdene for den langsgaende lette trafik,
dvs. om der er gode langsgaende faciliteter for dem.
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Forudseetninger

Det vejnet, der indgar i beregningerne, er influensvejnettet, som fremgar af Figur 31.
Beregningsvejnettet bestar saledes bade af de nye veje samt en raekke udvalgte veje
p& det eksisterende vejnet. Arsagen til at veelge nye og eksisterende veje er, at det
anskes at vurdere Hovedforslag og hvert enkelt alternativ i sig selv, men ogsa konse-
kvenserne pa det eksisterende vejnet.

Beregningerne foretages efter den metode, der er angivet i Vejdirektoratets rapport

"Undersggelse af starre hovedlandevejsarbejder. Metode for effektvurderinger og
gkonomiske vurderinger” (Vejdirektoratet, @dkonomisk-Statistisk Afdeling, 1992).

» Barriereeffekt beregnes som produktet af krydsningsbehov og barrierevirkning

» Oplevet risikoeffekt beregnes som produktet af feerdselsbehov og risikovirkning.

Barriereeffekt

For at beregne barriereeffekten skal dels krydsningsbehovet, dels barrierevirkningen
fastseettes.

Krydsningsbehovet afheenger af de aktuelle forhold langs en streekning. Det betyder,
at krydsningsbehovet dels afhaenger af den bebyggelse, der er pa begge sider af ve-
jen, dels straekningens leengde.

Barrierevirkningen for en streekning beskrives ud fra vejens trafikmaengde, hastighed,
lastbilandel, antallet af krydsningsmuligheder samt straekningens laengde.

Oplevet risikoeffekt

For at beregne den oplevede risikoeffekt skal dels feerdselsbehovet, dels risikovirk-
ningen fastsaettes.

Feerdselsbehovet afheenger — ligesom krydsningsbehovet — af de aktuelle forhold
langs streekningen, dvs. bebyggelsen pa begge vejsider samt straekningens laengde.

Risikovirkningen for en straekning beskrives ud fra vejens trafikmaengde, hastighed,
lastbilandel samt tilstedeveerelsen af faciliteter for fodgeengere og cyklister.

Den oplevede risikoeffekt beregnes for hver side af vejen for sig og summeres efter-

falgende.

BRBT

BRBT er fastsat som summen af barriereeffekten og den oplevede risikoeffekt for den
enkelte straekning.
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5.4

Resultater

Beregningerne for Hovedforslag og alternativerne fremgar af nedenstaende Tabel 11.

Forslag / alternativ Samlet laeengde (km) | Barriereeffekt Risikoeffekt BRBT
Basisalternativ 24,0 365 125 490
Hovedforslag uden forlagt

Faborgvej 30,7 619 209 828
Hovedforslag med forlagt

Faborgvej 32,7 630 214 843
Alternativ 1 uden forlagt

Faborgvej 30,3 582 200 782
Alternativ 2 uden forlagt

Faborgvej 31,3 631 214 845
Alternativ 2 med forlagt

Faborgvej 33,3 655 221 876
Alternativ 3 uden forlagt

Faborgvej 30,9 621 211 832
Alternativ 3 med forlagt

Faborgvej 32,9 649 220 869
0+ alternativ uden forlagt

Faborgvej 29,9 640 193 833

Tabel 11. Barriere- og risikoeffekt i 2035.

Det laveste tal for BRBT findes ved Alternativ 1. Det skyldes hovedsageligt, at for-
leegningen af Johannes Jgrgensens Vej er kortere end for de gvrige alternativer. Det
hgjeste tal for BRBT findes ved Alternativ 2 med forlagt Faborgvej. Pa det eksisteren-
de vejnet varierer BRBT kun marginalt for de enkelte lgsninger, hvorfor forskellene
mellem forslag og alternativer hovedsageligt skal findes pa det nye vejnet.

Det ber i gvrigt naevnes, at en forlaegning af Faborgvej i forleengelse af Johannes Jar-
gensens Vej vest for den nord-sydgaende vej ikke har nogen direkte indflydelse pa
resultatet, da BRBT for denne streekning i alle tilfeelde er 0. Til gengeeld genereres
der mere trafik pa de gvrige nye veje, hvorfor denne forlaegning er med til at gge
BRBT for Hovedforslaget og Alternativ 2 og 3, alle med en forlaegning af Faborgvej

Zndring af trafikbelastning pa eksisterende vej e

Der er udfgrt en sammenlignende vurdering af resultaterne af trafikberegningerne for
Hovedforslag og alternativer med og uden forleegning af Faborgvej, hvor det er rele-
vant.

Der er udvalgt snit pa en raekke overordnede eksisterende veje. For Hovedforslaget
er der i Figur 32-Figur 35 i hvert snit angivet de forventede trafikmaengder i 2015 og
2035 med og uden forleegning af Faborgvej ved basisalternativet i motorkeretajer
samt eendringerne (lysegren for aflastning — rad for forggelse) — bade absolut i mo-
torkaretgjer og relativt i %. | bilagsrapporten findes tilsvarende figurer for alternativer-
ne.
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Ved Hovedforslaget forventes der at opsta betydelige foragelser af trafikmaengderne
pa Ring Nord. | 2035 vil der efter alt at demme veere behov for udbygning til en 4-
sporet vej. Ogsa pa Johannes Jagrgensens Vej forventes forggelser af trafikmeeng-
derne, dog rimelig moderat vest for Vestergade. Pa Ryttervej forventes fortrinsvis af-
lastninger, dog en forggelse i 2035 syd for Johannes Jgrgensens Vej med forlagt Fa-
borgvej; men absolut forventes sendringerne at veere af mindre omfang, idet de ikke
overstiger 700 motorkgretgjer pr. dggn.

| Hovedforslaget geelder pa de sydlige eksisterende vejstreekninger, at Kogtvedve;j
forventes aflastet med 2-20 %, maksimalt 1.100 motorkgretgjer pr. dggn. Det samme
geelder Rantzausmindevej umiddelbart gst for Dyrekredsen og Skt. Jargens Vej
umiddelbart gst for Skovvej i 2015 med en aflastning pa 7-11 %. | 2035 forventes tra-
fikken pa samme sted af Rantzausmindevej dog foraget med 18-27 % (absolut 400-
600 motorkgretgjer pr. dggn), mens trafikken pa samme sted af Skt. Jgrgens Vej er
stort set uaendret.

For alternativerne er tendensen med trafikforggelser pa Ring Nord og Johannes Jar-
gensens Vej den samme som for Hovedforslaget, men dog af varierende omfang. Pa
Ryttervej nord for Johannes Jgrgensens Vej er der tale om aflastning i Alternativ 1-3
og forggelse i alternativ 0+. Pa Ryttervej syd for Johannes Jgrgensens Vej er der va-
rierende mindre aendringer i Alternativ 1 og 2, men forggelser i Alternativ 3 og 0+. | al-
ternativ 0+ forventes der saledes i 2035 rundt regnet en fordobling af trafikken, sa der
bliver en dggntrafik nord for Johannes Jargensen Vej pa knap 5.000 motorkaretajer
og syd herfor pa ca. 10.000 motorkgretgijer.

For alternativerne gaelder varierende resultater for de sydlige vejstraekninger. Pa
Rantzausmindevej umiddelbart gst for Dyrekredsen forventes mindre aflastninger i
2015, men forggelser i 2035, starst i Alternativ 2 uden forlagt Faborgvej med 1.200
motorkaretgjer pr. dagn. Pa Kogtvedvej er der tale om begreensede sendringer — ba-
de aflastning og forggelse — inden for en starrelse pa +/— 1.200 motorkaretaijer pr.
dagn, dog undtagen alternativ 0+, hvor der i 2023 forventes en foragelse pa omkring
5.000 motorkaretgjer pr. dagn, svarende til en stigning pa ca. 75 %. P& Skt. Jargens
Vej umiddelbart gst for Skovvej geelder samme resultater med aflastninger i 2015 og
forggelser i 2035 inden for en starrelse pa +/- 600 motorkaretgjer pr. dagn, herfra
undtaget Alternativ 3 med forlagt Faborgvej i 2035, hvor der forventes en mindre af-
lastning.
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Forventet trafikbelastning ar 2015 - Hovedforslag uden forlagt Faborgve;j

:‘““__:'. T
Foragelse
Hovedforslag
Basis alternativ

Ryttervej Faborgvej Ring Nord Ring Nord
(umiddelbart nord for Jo- (umiddelbart vest (umiddelbart @st for
hannes Jegrgensens Vej) for motorvejen) motorvejen)
11.500 mkj. 2.300 mktj. (36 %) 1.200 mktj. (13 %)
1.650 mktj. 11.500 mktj. 8.500 mktj. 10.700 mktj.
1.750 mktj. i 0 mktj. 6.200 mktj. 9.500 mktj.
= N

-~ N
Johannes Jor- = .
gensens Vej o .
(umiddelbart @st HuidkildS =
for Ryttervej) == Sy

~
~

1.800 mktj. (46 %)
5.700 mktj.

3.900 mktj.

Ryttervej
(umiddelbart syd
for Johannes
Jargensens Vej)

3.200 mktj.

3.600 mktj. £

Johannes Jor- I
gensens Vej
(umiddelbart vest
for Vestergade)

/

400 mkdj. (4 %) l

9.900 mktj.
9.500 mktj.
/

Kogtvedvej P ‘ Kogtvedvej ," Skt. Jergens Vej

Rantzausmindevej s(umiddelbart gst for (umiddelbart gst for (umiddelbart gst
/ Strandigkken) Poul Smeds Vej) for Skovvej)
/ |
/
’

1.600 mktj. 4.400 mktj 4.850 mktj. 6.300 mktj.
1.800 mktj. i 5.500 mktj. 5.450 mktj. 6.900 mktj.

Figur 32. Forventet trafikbelastning 2015 — Hovedforslag uden forlagt Faborgve;j
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Forventet trafikbelastning ar 2035 - Hovedforslag uden forlagt Faborgvej

\ f

Forégelsé
Hovedforslag
Basis alternativ
Ryttervej Faborgvej Ring Nord
(umiddelbart nord for Jo- (umiddelbart vest
hannes Jgrgensens Vej) for motorvejen)
200 mktj. (8 %) 20.500 mktj. 5.550 mktj. (67 %)
2.200 mktj. i 20.500 mkt,. 13.900 mktj.
2.400 mktj. 0 mktj. 8.350 mktj.

N

N

i
~ ‘ N '

> S Ea R
e ~dage

N

Ring Nord
(umiddelbart gst for
motorvejen)

1.800 mkij. (16 %)

13.400 mkdj.

11.600 mktj. .

Ryttervej
(umiddelbart syd
for Johannes Jor-
gensens Vej) EE \ %

100 mkij. (2 %) / P
4.450 mktj. —

4.350 mkj.

Johannes Jor-
gensens Vej
(umiddelbart @st
for Ryttervej)

6.800 mkij. (141 %)
11.600 mktj.

4.800 mktj.

Johannes Jor-
gensens Vej
(umiddelbart vest
for Vestergade)

Ny Ny
.ji ‘

" Horseskov

700 mktj. (6 %) s o
]
R b i 1
12.000 mkj. I |
/ \
11.300 mktj. I
Kogtvedvej Kogtvedvej / Skt. Jorgens Vej
Rantzausmindevej ¥ /(umiddelbart gst for (umiddelbart gst for (umiddelbart st
, Strandlykken) Poul Smeds Vej) for Skovvej)
’
400 mkg. (18 %) 7 1.050 mkij. (16 ¢ 100 mktj. (1 %)
2,600 mkt. I 5.550 mkdj. 6.100 mktj. 8.200 mktj.
2.200 mktj. 6.600 mktj. 6.400 mktj. 8.100 mktj.

Figur 33. Forventet trafikbelastning 2035 — Hovedforslag uden forlagt Faborgve;j
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Forventet trafikbelastning ar 2015 - Hovedforslag med forlagt Faborgvej

Forggelse
Hovedforslag
Basis alternativ

Ryttervej Faborgvej Ring Nord Ring Nord
(umiddelbart nord for Jo- (umiddelbart vest (umiddelbart @st for
hannes Jergensens Vej) for motorvejen) motorvejen)

8.800 mkij. 700 mktj. (11 %) 1.850 mkj. (20 %)

1.100 mktj. 8.800 mktj. 6.900 mktj. 11.350 mktj.

1.800 mktj. % 0 mki. 6.200 mkj. 9.500 mktj.

Johannes Jor- s
gensens Vej ~
(umiddelbart @st

for Ryttervej)

3.800 mktj. (97 %)
7.700 mkj

3.900 mktj.

Ryttervej
(umiddelbart syd
for Johannes
Jargensens Vej)

3.250 mktj.

3.600 mktj. T

Johannes Jor- |
gensens Vej 1l
(umiddelbart vest AT
for Vestergade) |

!
o hNgby
' 0

600 mktj. (6 %)

! e K.JISES i
10.100 mktj. i i o !
; “\ "x p/d \

9.500 mktj. . “

/ / ,rl 4

Kogtvedvej ¥ / Kogtvedvej ! Skt. Jergens Vej
Rantzausmindevej , (umiddelbart gst for (umiddelbart gst for (umiddelbart @st
, Strandlykken) Poul Smeds Vej) for Skovvej)
’
/ 900 m 30C 500 mkt
/

1.500 mktj A 4.550 mkdj. 5.150 mkdj. 6.400 mkij
1.800 mktj. i 5.450 mktj. 5.450 mKktj. 6.900 mKktj.

Figur 34. Forventet trafikbelastning 2015 — Hovedforslag med forlagt Faborgve;j
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Forventet trafikbelastning ar 2035 - Hovedforslag med forlagt Faborgvej

Formgelsé
Hovedforslag
Basis alternativ

Ryttervej Faborgvej Ring Nord Ring Nord
(umiddelbart nord for Jo- (umiddelbart vest (umiddelbart gst for
hannes Jergensens Vej) for motorvejen) motorvejen)
500 mktj. (21 %) 17.500 mktj. 4.300 mktj. (52 %) 2.500 mktj. (22 %)
1.900 mkdj. i 17.500 mky. 12.600 mkij. 14.100 mkjj I
2.400 mktj. 0 mktj. 8.300 mktj. 11.600 mktj.
Ryttervej
(umiddelbart syd

for Johannes Jgr-
gensens Vej)

e
MARGRETHELUND

400 mktj. (9 %)

~

4.750 mkij

4.350 mktj.

Johannes Jor-
gensens Vej
(umiddelbart gst L
for Ryttervej) e

8.600 mktj. (179 %)
13.400 mkd.

4.800 mKkt]. |

Johannes Jor-
gensens Vej
(umiddelbart vest
for Vestergade)

1.000 mktj. (9 %)

12.300 mktj.
11.300 mktj.
Kogtvedvej / Kogtvedvej i Skt. Jargens Vej
Rantzausmindevej , (umiddelbart gst for (umiddelbart @st for (umiddelbart gst
¢ Strandlykken) Poul Smeds Vej) for Skovvej)
7
600 mktj. (27 %) /’ 600 mktj. (9 %) 100 mktj. (2 %) 100 mktj. (1 %)
2.800 mKktj. 6.000 mKktj. 6.300 mktj. 8.200 mKktj.
2.200 mKktj. 6.600 mktj. 6.400 mktj. 8.100 mktj.

Figur 35. Forventet trafikbelastning 2035 — Hovedforslag med forlagt FAborgvej
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6.1

6.2

6.3

PLANMZSSIGE FORHOLD
Indledning

Svendborg Kommune har igangsat en planlaegning for en stgrre byudvikling vest for
Svendborg By omfattende et areal pa ca. 800 ha.

Denne byudvikling vil forudsaette en udbygning af det overordnede vejnet for at skabe
gode vejforbindelser til henholdsvis den eksisterende Svendborg By samt til det over-
ordnede vejnet pa Fyn herunder til den nye motorvej mellem Odense og Svendborg.
Herudover har vejanleegget veeret teenkt som en aflastning af en del af det eksiste-
rende vejnet i omradet, bl.a. Rantzausmindevej, som allerede i dag er overbelastet.
Beregninger af aendringer af trafik pa de eksisterende veje (se afsnit 5.4) viser imid-
lertid at Hovedforslag, alternativer og varianter i bedste fald bidrager til et marginalt
fald i trafikken pa Rantzausmindevej.Endelig kan det nye vejanleeg komme til at be-
tiene en eventuel kommende feergehavn for Argfsergen. Dette projekt er ikke beslut-
tet, men undersgges pt i et samarbejde mellem Velfeerdsministeriet og Arg og
Svendborg Kommune.

Vejanlaegget forudsaettes at besta af en nord-sydgaende forbindelse fra den nuvae-
rende Faaborgvej til den eksisterende vej Dyrekredsen’s nordlige afslutning i Rant-
zausminde, samt en vestlig forleengelse af Johannes Jgrgensens Vej med tilslutning
til den nye nord-sydgaende forbindelse. Den nord-sydgaende vej vil give omradet en
direkte forbindelse til Svendborgmotorvejen..

Metode og afgraensning

| dette kapitel er der redegjort for planforhold, der kan blive bergrt af Hovedforslaget
og alternativer. Der er indhentet oplysninger fra det tidligere Fyns Amt, Svendborg
Kommune, Miljgportalen og DKC. De oplysninger, der er gennemgaet, vedrgrer om-
rader, der er omfattet af:

 Internationale planer, fx omrader, arter og naturtyper, der er beskyttede af EF-
habitatdirektivet

» Regionplan, fx udpegninger, der har til formal at beskytte naturomrader, recipien-
ter, grundvandsinteresser samt rammer for kommunalplanlaegningen, fx byudvik-
ling

» Kommuneplan og lokalplaner

» Naturbeskyttelsesloven, fx fredninger, beskyttede naturtyper, fredede fortidsminder
og beskyttede sten- og jorddiger

* Anden national lovgivning, fx reglerne vedrgrende fredskovspligt i henhold til skov-
loven.

Internationale planer og interesser

| omradet findes en reekke dyrearter, der er beskyttet af EU’s habitatsdirektiv. Habi-
tatdirektivet stiller bl.a. en raekke specifikke krav om beskyttelse af disse arter mod
forstyrrelser og udryddelse. Disse forhold behandles i kapitel 8.
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6.4

6.5

6.5.1

Nationale planer og interesser

Statens interesser i omradet omhandler f.eks. natur og kulturmiljg, som er sikret via
lovgivningen. Det drejer sig om fglgende love, som alle behandles i Kapitel 8:

* Naturbeskyttelsesloven
e Museumsloven
» Skovloven

» Jordforureningsloven

Regionplan

Fyns Amts Regionplan 2005 er endeligt vedtaget af Fyns Amtsrad i 2005. | forbindel-
se med kommunalreformen er regionplanen ophgiet til landsplandirektiv, og retnings-
linjerne i regionplanen er bindende for de fynske kommuners planleegning.

Retningslinjer vedrgrende veje

Retningslinje 3.1.1

"Inden for de pa Hovedkort | viste vejreservationer for fremtidige veje ma der ikke
planlaegges for eller meddeles tilladelse til forhold, der efterfalgende kan forhindre el-
ler besveerliggere realiseringen af det pageeldende vejanleeg”.

| den nordvestlige del af Tankefuldomradet er der i Regionplan 2005 pa& Hovedkort 1
vist en 500 m bred reservationszone for "Planlagt fremtidig vej”. Der ligger endvidere i
samme omrade en planlagt fremtidig vej, hvis forlgb i henhold til regionplanen er
"preeciseret”. De to til dels overlappende reservationer skyldes at der over en arraekke
har vaeret arbejdet med forskellige vejforlgb for en fremtidig ny Faborgvej syd om
Hvidkilde Sg. Et vejforlab (det preeciserede) gar i forleengelse af Ring Nord mod vest
lige syd om Amalielyst skoven. Et andet (som ligger som den 500 m brede reservati-
onszone) gar som en ringvej med taenkt forbindelse til Dyrekredsen i Rantzausminde.
Fra et punkt pa ringvejen er der sikret reservation for en ny Faborgvej mod vest.

De naevnte reservationer er som retningslinjer bindende som et landsplandirektiv for
den kommunale planlaegning.

Svendborg Kommune fremleegger efteraret 2009 forslag til ny kommuneplan sidelg-
bende med fremlaeggelse af VVM-redeggrelse og kommuneplantillaeg for Nye veje
vest for Svendborg. | forbindelse med kommuneplanens endelige vedtagelse efter
den offentlige fremlaeggelse, kan der i kommuneplanen fastleegges nye vejreservatio-
ner i overensstemmelse med VVM-tilleeggets Hovedforslag, alternativer eller varian-
ter. Fastlaeggelsen af nye vejreservationer for det statslige vejnet (forlaegning af Fa-
borgvej) skal ske efter aftale med Vejdirektoratet.

Retningslinje 3.1.2
"Til de overordnede veje bgr der almindeligvis ikke etableres nye veijtilslutninger fra
offentlige eller private.
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6.5.2

6.5.3

Der tilstreebes normalt afstande pa 1 — 2 km mellem veijtilslutninger pa frie streeknin-
ger, herunder streekninger i det dbne land.

Ved udarbejdelse af kommuneplaner og lokalplaner, skal der f.eks. gennem en sam-
let plan for vejbetjening af planomradet redeggres for, hvordan retningslinjerne vedrg-
rende afstande mellem sidevejstilslutninger overholdes”.

Retningslinjerne vedrgrende vejtilslutninger overholdes i alle forslag og varianter for
sa vidt angar begraensning af vejtilslutninger pa de vejstraekninger som kan komme til
at indga i en fremtidig overordnet vejforbindelse mellem Ring Nord og Faborg.

Retningslinje 3.1.6

"Der ma som hovedregel ikke udleegges arealer til stajfalsomme formal i omrader, der
belastes med stgj fra eksisterende eller planlagte veje. Ved byggeri af nye veje skal
det tilstreebes, at eksisterende eller planlagt stgjfglsom arealanvendelse ikke belastes
med et uacceptabelt stgjniveau”.

Lokalplanleegningen for nye byomrader og aktiviteter langs de kommende vejforbin-
delser skal omfatte, at der stilles krav der sikrer at der ikke udleegges arealer til stgj-
falsomme formal i omrader, der belastes med stgj fra de planlagte veje.

Stgjgreenserne i Regionplan 2005 bygger pa Miljgstyrelsens Vejledning 3/1984, som
imidlertid er aflgst af Vejledning 4/2007 "Stgj fra veje”, hvori der er sket eendringer af
stgjgreenser og beregningsmetoder.

Under punkt 8.13 redeggres der for stgjforholdene omkring de forskellige alternative
linjefgringer.

Byveaekst

| det omrade som bergres af de forskellige alternative vejforlgb er der i Regionplan
2005 udlagt arealer til henholdsvis "Kommuneplanlagt fremtidig byzone” og til "Frem-
tidig byveekstretning med afgraensning”.

Det kommuneplanlagte areal til fremtidig byzone ligger vest og nordvest for Sofielund
skoven og er beskrevet i afsnit 6.6.

Fra Hellegardsvej mod sydvest og fra Rantzausminde mod nord er der pa regionpla-
nens Hovedkort 1 vist fremtidige byvaekstretninger. Savel Hovedforslaget (NS1H,
NS2H og @VH) som varianter til dette og alternativerne gennemskeerer disse omra-
der.

| forbindelse med den endelige vedtagelse af kommuneplanen skal byvaekstarealerne
i Tankefuld tilpasses de fremtidige vejreservationer for de overordnede veje.

Jordbrugsinteresser

Der er store jordbrugsmaessige interesser indenfor omradet, idet stort set hele det
areal, der skal anvendes til vejanleeg i gjeblikket er undergivet landbrugspligt. . Der er
dog ingen starre husdyrbrug i omradet.
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6.5.4

Retningslinje 5.4.1

"Der skal ved inddragelse af jordbrugsarealer til andet formal gkonomiseres med jord-
brugsarealerne, og der skal ngje undersgges eventuelle alternative placeringsmulig-
heder med henblik pa at opna den for jordbruget mindst belastende lgsning, hvis det-
te kan ggres uden at tilsideseette andre tungtvejende hensyn.

Ved inddragelse af jordbrugsarealer til andet formal skal man endvidere bestreebe sig
pa isaer at vaerne om velarronderede ejendomme af en stgrrelse, der ogsa fremover
vil veere levedygtige ejendomme med gode bygninger, ejendomme, hvor der er fore-
taget betydelige investeringer, vaeksthuse, ejendomme med langsomt groende veaek-
ster (frugtplantager, skove m.v.), samt allerede vandede arealer.

Hensynet til vandmiljget, styrkelse af naturgrundlaget, naturgenopretning, rekreative
forhold, byvaekst, turistanleeg og andre samfundsmaessigt vigtige formal kan imidlertid
indebeere, at ovennaevnte hensyn ma nedprioriteres”.

| overensstemmelse med denne retningslinje skal der ved vurderingen af de forskelli-
ge alternative vejtracéer medtages en vurdering af arronderingen af landbrugsejen-
domme i omradet.

Natur- og landskabsinteresser

Ingen af de planlagte nye overordnede veje i Tankefuldomradet skeerer igennem be-
skyttede naturomrader (83 omrader), men i enkelte tilfzelde tangeres 83 omrader for
hvilke der i henhold til Regionplan 2005 er fastlagt naturkvalitetsmal. Umiddelbart syd
for Egense As tangerer sével Hovedforslaget med varianter som Alternativ 1 og 3 en
mose, der er en del af et "biologisk interesseomrade” jf. Regionplan 2005 (se endvi-
dere afsnit om "Malsatte lokaliteter” pa s.128). Tilsvarende tangerer Alternativ 2 en
stgrre og en mindre mose nord for Egense As.

Der er store landskabsinteresser i omradet fordelt i den nordligste del og i omradet
omkring Egense As. Hovedforslaget lgber i den nordlige del af omradet mellem Ring
Nord og Hellegardsvej i kanten af det der i Regionplan 2005 er defineret som "Sterre
sammenhaengende landskabsomrade”. Egense As gennemskzeres af Hovedforslaget
med dets varianter og af alternativerne, bortset fra Alternativ 2 som er lagt vest for
asen. Egense As ligger i et omrade som er defineret som "Seerligt landskabe-
ligt/geologisk beskyttelsesomrade”.

Umiddelbart syd for Sofielundskoven ligger en lille fredskov som gennemskeeres af
savel Hovedforslaget som varianter til dette og Alternativ 1 og 2 (se endvidere afsnit
8.4.4).

Egense As er desuden udpeget som Nationalt Geologisk interesseomréde af Skov-
og Naturstyrelsen. Egense As blev dannet i slutningen af sidste istid af den gletsjer,
som betegnes Beelthavsfremstadet. | en spraekke pa eller under gletsjeren blev der
aflejret smeltevandsgrus, der sa |a tilbage som en grusryg da gletsjeren smeltede
bort.
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6.5.5

Der findes ikke mange &se i Danmark, og af dem, der findes, er kun et fatal ubergrte
af gravning, bebyggelse og vejanleeg. Egense As er p& lange straekninger helt ube-
rart. Internationalt er de danske lavlandsase ogsa en sjaelden type. Ovenstaende er
grunden til at Egense As er udpeget som regionalt og nationalt som geologisk beva-
ringsveerdig, til brug for forskning og undervisning.

Retningslinje 8.1.1

"I de seerlige landskabelige/geologiske beskyttelsesomrader kan der alene ske be-
byggelse eller etableres anlaeg i ganske ubetydeligt omfang, og kun safremt de pé-
geeldende beskyttelsesinteresser ikke herved tilsidesaettes.

Planlaegningsmuligheder som i gvrigt fremgar af gaeldende regionplan kan dog reali-
seres”.

| Regionplan 2005 er der pa Hovedkort 1 angivet en reservationszone for "Planlagt
fremtidig vej”, hvorved det méa vurderes, at der er sket en afvejning ift Egense As som
saerligt landskabeligt/geologisk beskyttelsesomrade.

Retningslinje 8.1.2

"De starre sammenhangende landskabsomrader skal frinoldes for etablering af star-
re tekniske anleeg, med mindre det kan sikres, at relationerne til beskyttelsesinteres-
serne kan lgses tilfredsstillende.

Planleegningsmuligheder som i gvrigt fremgar af gaeldende regionplan kan dog reali-
seres.”

| Regionplan 2005 er der pa Hovedkort 1 angivet en reservationszone for "Planlagt
fremtidig vej”, hvorved det ma vurderes, at der er sket en afvejning ift det sterre
sammenhaengende landskabsomrade som Hovedforslaget Igber i kanten af.

Kulturhistoriske interesser

De undersggte vejtracéer kan komme i konflikt med to kulturhistoriske interesseom-
rader som registreret i regionplan 2005. Det drejer sig om Hvidkilde Hovedgardsejer-
lav samt kirkebeskyttelseszonen omkring Egense Kirke.

Landskabet i Svendborgs naermeste omegn er karakteriseret ved kuperet og skovrig
moraene. Stednavnene Skovsbo, Rgdskebglle, Tved og Brudager vidner om sen ryd-
ning og opdyrkning af den uensartede jord. Landsbyerne er sma, og jorden opdelt i
relativt mange sma parceller, typisk afskilt af beplantede jorddiger. Vejene er kranset
af levende hegn pa den ene side, evt. pa begge sider som ved Egense Kirkevej. Det
smaternede og treerige landskab i Skousbo ejerlav mod syd star derfor i skarp kon-
trast til de store, abne herregardsmarker nord for ejerlavsskellet til Hvidkilde — et juri-
disk og socialt skel i landskabet markeret med stendiger.

Retningslinje 8.2.4

"Indenfor de szerligt udpegede bevaringsveerdige hovedgardsejerlav skal der ved ad-
ministration og planleegning tages seaerlige hensyn til de kulturhistoriske bevarings-
veerdier”.
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6.5.6

6.6

Det er streekning NS1H og @VH i Hovedforslaget og til dels i dets varianter samt i Al-
ternativ 2 og 3 som kommer indenfor Hvidkilde Hovedgardsejerlav og dermed sker
der en opdeling af ejerlavsstrukturen. Kun i Alternativ 1 bergres hovedgardsejerlavet
ikke. Hele Hvidkilde hovedgardsejerlav er erklaeret seerligt bevaringsveerdigt i Regi-
onplanen (fra 1/ 1 2007 overgaet til Landsplandirektiv). Den vestlige linjefgring gen-
nemskeerer hele herregardmarken i ejerlavets sydgstlige hjgrne og ber fraveelges.

Kirkebeskyttelseslinje

Den fredede Egense Kirke ligger i den vestlige udkant af Tankefuld. Kirken traekker
en 300 m byggelinje malt fra selve kirkebygningen, hvor indenfor der ikke ma bebyg-
ges hgjere end 8,5 m, hvis kirken ligger omkranset af bymaessig bebyggelse.

| Regionplanen star endvidere falgende retningslinje:

Retningslinje 8.2.6
"Indenfor kirkebeskyttelseszoner kan der kun etableres bebyggelse og anlaeg m.v. sa-
fremt dette ikke pavirker udsigten til og fra kirkerne vaesentligt.”

Straekning NS2A2 i Alternativ 2 tangerer kirkebeskyttelseszonen omkring Egense Kir-
ke. Bade linjefaring NS2A2 og NS2H gennemskeerer Egense Kirkevej, en smal, kupe-
ret asfaltvej med teette hegn langs begge vejsider og stort set uden bebyggelse ved
vejen. Det bgr overvejes, hvordan indgrebet i Kirkevejens kvalitet kan minimeres.

Drikkevandsinteresser

Den nordlige del af det undersagte omrade, dvs. fra Ring Nord til omtrent ved Egense
As indgér i Regionplan 2005 som "Omréde med seerlige drikkevandsinteresser”.
Samme omrade er indvindingsopland for Svendborg Vand A/S’s kildeplads ved Hvid-
kilde.

Regionplanens retningslinjer angiver ingen saerlige begraensninger mht. planlsegning
for vejanlaeg i omrader med szerlige drikkevandsinteresser. Der peges imidlertid pa
muligheden for at lave en ngjere kortlaegning af grundvandsforholdene inden der
planlaegges nye byomrader i forbindelse med vandvaerkernes indvindingsoplande, jf
retningslinjen herunder. Retningslinjen viderefgres usendret i kommuneplan 2009.

Retningslinje 7.2.7

"Nye byomrader, tekniske anlaeg, hovedtrafikarer m.v. skal placeres, sa det sikres, at
vandindvindingsanlaeg ikke udsaettes for forureningsrisiko. Saledes skal de til enhver
tid geeldende vejledende afstandskrav herfor normalt sikres opfyldt.

Nye byomrader bar placeres uden for 300 m beskyttelsesomraderne for vandvaerks-
boringer. Desuden skal der tages hensyn til vandvaerkernes indvindingsopland. Det
kan derfor veere ngdvendigt at lave en ngjere kortlaeegning af grundvandsforholdene,
inden der planleegges nye byomrader”.

Kommuneplan

Vejanlaegget vurderes at bergre fglgende arealer, der er omfattet af rammer iht
Kommuneplan 2005-2017:
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002/G01: Omradets anvendelse er fastlagt til veje. Rammeomradet er udlagt iht et
preeciseret vejforlgb, som det fremgar af Regionplan 2005. Regionplanen indehol-
der imidlertid ogsa en alternativ lidt sydligere reservationszone for planlagt fremti-
dig vej som i hgjere grad svarer til Hovedforslagets forlgb (NS1H).

002/D25: Omradets anvendelse er fastlagt til offentlige formal, savel som skole, in-
stitutions- og klubvirksomhed. Omradet vil blive bergrt af NS1H, NS1Hv1, NS1A1,
@VH og GVA3.

002/B33: Omradets anvendelse er fastlagt til boligformal (parcelhuse), men der gi-
ves samtidig mulighed for etablering af institutioner, butikker og kollektive anlaeg til
brug for omradet samt nsermere angivne erhvervstyper. Omradet vil blive berart af
NS1A1l, JVH og GVAS.

Fglgende rammeomrader i Kommuneplan 2005-2017 greenser til arealer, der bergres
af vejanleegget:

002/E01: Omradet fastlaegges til erhvervsformal, oplag samt forretningsvirksom-
hed der har tilknytning til de pageeldende. Rammeomradets nordgreense falger
den byggelinje der er fastlagt for forleengelsen af Ring Nord mod vest som fremti-
dig ringvej.

091/B01: Omradet er fastlagt til boligformal (parcelhuse), men der gives samtidig
mulighed for etablering af institutioner, butikker og kollektive anleeg til brug for om-
radet samt neermere angivne erhvervsformal. Rammeomradet ligger umiddelbart
syd for den nord-sydgaende vej gennem Tankefuldomradet.

De nye vejtracéer indebeerer, at der i forbindelse med den endelige vedtagelse af
kommuneplanen skal fastleegges nye reservationer for vejstrukturen i Tankefuldom-
radet og i den forbindelse udformes nye rammeomrader.

Forhold til lokalplaner

Vejanlaegget vurderes at bergre fglgende arealer, der er omfattet af lokalplaner:

Lokalplan 512 for et omrade ved Svendborg Idreetscenter til rekreative formal;
idraets-, fritids- og kulturformal. Lokalplanen omfatter idraetsanlaegget der mod nord
gar helt op til Sofielundskoven og mod syd streekker sig til Hellegardsvej. Lokal-
planomradet gennemskeeres saledes i den nordlige del langs Sofielundskoven af
folgende alternative vejtracéer: @VH og i varianterne, @dVHv2.1 og @VHv2.2. Mod
syd bergres lokalplanomradet af det sydlige alternativ @VA3. | lokalplanen er der
langs Sofielundskoven palagt en byggelinje 50 m fra skel. Arealet mellem skel og
byggelinje ma ikke anvendes til bebyggelse. Det sydlige alternativ @VA3, der fra
en rundkgrsel ved Ryttervej/Wandallsvej falger Skovsbovej mod vest og derefter
Hellegardsvej mod nordvest vil have en starre anleegsbredde end de nuvaerende
veje og dermed bergre anvendelsen af lokalplanomradet.
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6.8.1

+ Lokalplan 002.298 for et omrade ved Hellegardsvej til offentlige formal som hgj-
skole, institutions- og klubvirksomhed samt fortsat anvendelse til skydebaneanleeg
(tidligere skydebaneanleeg er dog nedlagt). Mod nord bergres lokalplanomradet af
det sydlige vejtracé @VAS. Alternativ @VA3, der fra en rundkersel ved Rytter-
vej/Wandallsvej falger Skovsbovej mod vest og derefter Hellegardsvej mod nord-
vest vil have en starre anleegsbredde end den nuvaerende Hellegardsvej og der-
med bergre anvendelsen af lokalplanomradet.

Fglgende lokalplanomrader graenser til arealer, der bergres af vejanlaegget:

« Lokalplan 091.199 for et omrade ved Dyrekredsen og Juulgardsvej. Lokalplanom-
radet er udlagt til boliger. Lokalplanomradet ligger umiddelbart syd for den nord-
sydgaende vej gennem Tankefuldomradet. | lokalplanen er der sikret et 20 m bredt
vejudleeg til Dyrekredsen, som er anlagt gennem lokalplanomradets sydlige del.
Ved forleengelse af Dyrekredsen mod nord sikres der forbindelse til det vejtracé
der undersgges i naerveerende VVM-undersggelse.

« Lokalplan nr. 002.306 for et omrade ved Rytterhaven og Rytterskoven. Lokalplan-
omradet er udlagt til erhvervsformal, sdsom butikker, lettere industri og serviceer-
hverv. Lokalplanomradets nordgraense falger i henhold til lokalplanbilaget den byg-
gelinje der er fastlagt for forlaeengelsen af Ring Nord mod vest som fremtidig ring-
vej.

@vrige bindinger
Masterplan for udbygning af Tankefuld-omradet

| lgbet af 2007/08 har der veeret afholdt arkitektkonkurrence om udbygning af Tanke-
fuld-omradet. Med baggrund i konkurrencens vinderforslag har Svendborg Byrad i
2009 vedtaget en Masterplan for Tankefuld, som nu danner grundlag for kommune-
og lokalplanleaegning.

Hvad angar omradets infrastruktur indeholder masterplanen fglgende overordnede
beskrivelse:

"EN VELFUNGERENDE INFRASTRUKTUR

Tankefuld skal vaere en sammenhaengende enhed. Dette skal alle dele af infrastruk-
turen i omradet understgtte. Den trafikale infrastruktur sikrer, at alle dele af Tankefuld
bliver gjort tilgeengelige med faerrest mulige gener for omgivelserne. Trafikstrukturen
sikrer god balance mellem de forskellige trafikformer, hvor de mere miljgvenlige trafik-
former prioriteres. Gang- og cykelstier samt kollektive trafikformer prioriteres hgit i
Tankefuld og malet er at hver husstand derved kan klare sig med én bil. Privatbilis-
men skal selvfalgelig ogsa veere velfungerende i Tankefuld, og der anleegges derfor
en ny vejstruktur i omradet, der hurtigt og effektivt forbinder omradet med Svendborg
C og den nye motorvej mod Odense”.

| overensstemmelse hermed indeholder Masterplanens strukturplan et overordnet
vejnet med en primaer nord-sydgaende vej som forbinder Ring Nord med Dyrekred-
sen. | den nordlige del af omradet er den nord-sydgaende vej forbundet med Johan-
nes Jgrgensens Vej med en radial. Strukturplanens hovedvejnet svarer til Hovedfor-
slaget i neervaerende undersggelse (NS1H / NS2H / @VH).
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6.8.2

Etablering af ny havn for rg-trafikken

Indenrigs- og Socialministeriet har i samarbejde med Arg og Svendborg Kommuner
udbudt en uvildig undersggelse af A£rgs fremtidige feergebetjening. Undersggelsen
gennemfares af Tetraplan i samarbejde med Orbicon og Kjeer og Schmeltzer og for-
ventes gennemfgrt ultimo september 2009. Undersggelsen skal danne beslutnings-
grundlag for at vurdere forskellige forslag til @endringer i Zrgs faergestruktur, der kan
rationalisere driften og samtidig styrke mulighederne for at /Arg kan opretholdes og
fremmes som et levedygtigt g-samfund.

Undersggelsen skal konkret belyse de miljgmaessige, trafikale og skonomiske konse-
kvenser for tre forslag til den fremtidige feergebetjening af /rg. Undersggelsen om-
fatter savel placering af en faergehavn pa Sydtasinge som pa Fynssiden. Det er pt ik-
ke fastlagt hvilken lokalisering pa Fynssiden der undersgges. | det trafikale grundlag
for neerveerende VVM undersggelse tages der imidlertid hgjde for at en faergehavn
ville kunne placeres et sted pa Fynssiden som ville belaste vejsystemet i Tankefuld-
omradet.
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EJENDOMSFORHOLD

Side 87

Ved anlaeg af det overordnede vejnet bergres 35 forskellige ejendomme i starre eller
mindre omfang (se Figur 36).

Ejerne af de bergrte ejendomme er fundet ved, at Hovedforslaget og Alternativ 1, 2
og 3 med tilknyttede varianter er samlet og lagt oven pa matrikelkort, og herefter
samkgrt med den offentlige ejendomsdatabase. Den enkelte ejendom er vist med en
farve og tilhgrende navn pa ejer. Der kan veere flere matrikelnumre tilknyttet den en-
kelte ejendom.

Matrikelkort og ejendomsdatabasen opdateres ikke fra dag til dag, men opdateres 2
gange pr. ar. Sammenholdt med, at gennemfgrte handler farst inddateres, nar den
matrikuleere sag er tinglyst, kan der derfor veere handler, der ikke er registret pa det

viste kort. Kortet er opdateret i marts 2009.

-

O AN FEfFIEEEEEN EE

A/B Sund Parken Rantzausminde afd.H
Alf Morten Espensen
Andelsboligforeningen Lakketoften
Anders Alfred Espensen

Anita Jensen-Maar

Bisanja A/S Ejendommen Sgndergards
BOLIGSELSKABET BSB SVENDBORG
Brian Skov Hansen

Christian Ahlefeldt-L-Lehn

Claus Juul Nielsen

Elisabeth Dinesen

Else Nykjeer Jensen

Fonden Skovhaven

Gerhard Henrik Eriksen
Grundejerf.SundParken,Rantzausminde
Grundejerforeningen Lekketoften

H.C. EJENDOMME. SVENDBORG ApS
Hans Vejrup Tobiasen

Henriette Madsen

Holger Juul Nielsen

Jens Lund-Kristensen

Jargen Laurits Hansen

Lone Hansen

Morten Toftegaard

Mtc Guesthouse

Niels Henrik Madsen

Niels Morten Pedersen

Nikolaj Anders Kruckow Pave

Nikolaj Smed Saack

Noel Nikolaj Dalgaard

Rickey Thomas Juul Nielsen
Svendborg Erhvervsskole

Svendborg Kommune

Svendborg Tekniske Skole

Tove Arenfeldt Sander

Grundejere berart af vejtraceer - august 2009
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Figur 36. Ejerforhold marts 2006

For at finde de bergrte ejendomme, er det stagrste tvaerprofil pa 28 m anvendt pa de
forskellige linjefgringer. Alle vejfaringerne er angivet med en 15 m bufferzone til beg-
ge sider. Ved planlagte kryds er der lagt en bufferzone med en radius pa 30 m fra
krydsets skeaeringspunkt. Ved den videre projektering vil der forekomme afvigelser fra
den viste zone, nar tveerprofilerne er fastlagt i forhold til de eksisterende terraenfor-
hold.

Farst nar de enkelte linjefaringer er valgt og tvaerprofiler er fastlagt, vil der veere et

grundlag for at forhandle arealafstaelse med den enkelte lodsejer. Indtil da er vaesent-
lig indgreb beskrevet under de enkelte alternativer neden for.
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7.1

7.2

7.3

Hovedforslag

Hovedforslaget fremgar af Figur 5 og er beskrevet i afsnit 3.1. Forslaget bergrer 10
lodsejere, hvoraf en lodsejer gar ud, idet der er aftalt en handel mellem Hvidkilde
Gods og Svendborg Kommune, som endnu ikke er registreret.

Der vil ikke veere ejendomme, hvor bygninger bergres direkte af vejen, men der vil
veere tilfaelde, hvor vejen kommer teet pa. Der vil veere 5 ejendomme pa Hellegards-
vej, hvor afstanden vil vaere ned til mellem 100 og 150 m, og nogle ejendomme pa
Skovsbovej, hvor afstanden vil veere ned til ca. 75 m. Ogsa de eksisterende boliger
ud til Dyrekredsen kommer til at ligge teet pa, men her er der allerede udfart en stgj-
vold ud til Dyrekredsen.

| afsnit 8.13. er udbredelsen af stgj fra trafikken beskrevet, og ingen eller kun meget
fa ejendomme vil blive belastet med stgj, der overskrider de vejledende greenser. Nar
den endelige vejfgring er fastlagt, vil der ved udformning af projektet blive udfert for-
anstaltninger, der kan nedseette stgjbelastningen til under de vejledende greenseveer-
dier.

Forslaget gennemskaerer store, reguleere marker, hvorved der vil opsta nogle afskar-
ne arealer. Arealerne kan ved anlaeg af vejen fa en udformning, der forringer dyrk-
ningsinteresserne, og nogle arealer skal have anden vejadgang. Da de afskarne
arealer hovedsagelig skal indga i byudviklingen, vil disse gener veere af mindre be-
tydning.

Der vil ogsa veere ejendomme, hvor vejen vil afskaere driftsbygninger fra de tilliggen-
de jorde. Det starste problem opstar omkring ejendommen Hellegardsvej 175 og 193
A og B. Her kan der blive et behov for en jordfordeling, men som det er tilfseldet for
gennemskarne marker, vil de neevnte ejendomme ogsa indga i byudviklingen, hvor-
ved problemet vil veere af i en begraenset periode.

Alternativ 1

Alternativ 1 fremgar af Figur 9 og er beskrevet i afsnit 3.5.

| forhold til Hovedforslaget er linjeferingen syd for Hellegardsvej flyttet mod @st.
Forslaget bergrer de samme lodsejere, som Hovedforslaget, men flytningen af den
nord-sydgaende delstreekning nord for asen mod gst medferer, at de ejendomme pa
Hellegardsvej, som i Hovedforslaget berares kraftigt, naesten ikke pavirkes. Der vil
fortsat veere gennemskeering af arealer, men generne og lgsningerne af disse afviger
ikke fra lgsningerne i Hovedforslaget.

Alternativ 2

Alternativ 2 fremgar af Figur 10 og er beskrevet i afsnit 3.6.

| forhold til Hovedforslaget er linjefaringen syd for Hellegardsvej flyttet mod vest og
forleber vest om Egense As.
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7.4

7.5

En friholdelse af &sen som er formalet med dette alternativ bergrer 2 lodsejere mere
end Hovedforslaget. Som i Hovedforslaget vil der ogsa veere ejendomme, hvor vejen
vil afskeere driftsbygninger fra de tilliggende jorde. Det er de samme ejendomme pa
Hellegardsvej der bergres, og konsekvenser og lgsninger vil veere som i Hovedfor-
slaget.

Alternativet indebzerer ogs4, at vejen fares teet pa Egense by. Her vil flere ejendom-
me blive pavirket af neerhed og stgj, da forslaget pa en straekning forlgber langs Hga-
jensvej, umiddelbart gst for denne.

Alternativ 3
Alternativ 3 fremgar af Figur 11 og er beskrevet i afsnit 3.7.

| forhold til Hovedforslaget er det kun forlaeengelse af Johannes Jgrgensens Vej, der er
forskellig herfra. Forskellen er, at linjefaringen fra Ryttervej mod vest er flyttet mod
syd til Hellegardsvej. Herfra fglges Hellegardsvej ca. 860 m mod nordvest, hvorefter
den drejer fra ved produktionsskolen og lgber sammen med den oprindelig linjefaring
fra Hovedforslaget.

Hvis Hellegardsvej skal udgere den gst-vestgaende vejforbindelse fra Svendborg By
til Tankefuld, skal der ske en kraftig udbygning. En udbygning vil direkte bergre ejen-
dommene pa den farste del af vejen. Fem beboelsesejendomme fra nr. 7 til og med
nr. 23 vil blive s kraftigt berart, at en nedrivning maske vil veere ngdvendig, og nogle
af de mindre bygninger ved nr. 61 vil ogsa skulle fiernes.

Ud over de neevnte nedrivninger vil de boliger ved Lakketoften, der ligger ud til
Skovsbovej blive pavirket af trafikstgj.

Som Hovedforslaget vil der ogsa veere ejendomme, hvor vejen vil afskaere driftsbyg-
ninger fra de tilliggende jorde. Det er de samme ejendomme pa Hellegardsvej, der
bergres, og konsekvenser og lgsninger vil veere som i Hovedforslaget.

0+ alternativ
Alternativ 0+ fremgar af Figur 30 og er beskrevet i afsnit 4.2.

Alternativet forudseetter at der ikke udfgres nye veje, men at eksisterende veje skal
betjene de nye boligomrader. De eksisterende veje bortset fra Dyrekredsen er sma
lokale veje, der ikke kan klare en forgge trafikbelastning, og der er forudsat nogle luk-
ninger af eksisterende veje og de mest ngdvendige ombygninger og udvidelser af
andre.

r:\projects\glo\21\21839001\06_output\vwvm-redeggrelse\rettelser til 1. udkast\vwm-redeggrelse_l.doc



Nye veje vest for Svendborg by Side 91
Strategisk miljgvurdering og VVM-redeggrelse

De 3 vejstreekninger, der skal udvides eller ombygges er Tankefuldvej, Hellegardsvej
og Skovsbovej. Tankefuldvej forudseettes udvidet frem forbi nr. 56, og vejen lukkes
for gennemkarsel far Skovsbo. Pa Tankefuldvej bergres 16 ejendomme, hvoraf 11
bygninger med beboelser far vejen meget taet pa, maske sa teet pa, at en nedrivning
er pakreevet. Hellegardsvej udvides fra Skovsbovej og frem til nr. 211, hvor den af-
brydes for gennemgaende karsel. Udvidelsen kan pa den vestlige straekning kun ske
mod syd péa grund af de fredede stendiger pa nordsiden af vejen. P& Hellegardsvej
bergres 17 ejendomme, hvoraf 9 bygninger med beboelser far vejen meget teet pa,
maske sa teet pa, at en nedrivning er pakreevet. P4 Skovsbovej bergres 5 ejendomme
med beboelser, der far vejen meget teet pa, maske sa teet pa, at en nedrivning er pa-
kreevet.

Ud over de naevnte nedrivninger vil de boliger ved Lakketoften, der ligger ud til
Skovshovej blive pavirket af trafikstgj. Det samme vil veere geeldende ved de boliger
pa Hellegardsvej og Tankefuldvej, der ikke skal nedrives, men far vej og mere trafik
teet pa.
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8.1

8.2

MILJZFORHOLD, HERUNDER MILJZPAVIRKNINGER FRA ANLE G
Indledning

VVM-redeggrelsen indeholder de oplysninger, der er fastlagt i VVM bekendtgarel-
sen/Miljgministeriet, 2006a/ samt vurderinger saledes, at den samtidig ogsa opfylder
kravene i Lovbekendtggrelse om Miljgvurdering af Planer og Program-
mer/Miljgministeriet, 2007a.

Som led i VVM-undersggelsen er der gennemfart en kortlaegning af eksisterende
plan-, natur- miljg- og arealforhold. Kortlaegningen er gennemfgrt for en undersggel-
seskorridor pa ca. 500 m omkring den forventede linjefering for Hovedforslaget med
varianter, samt Alternativer 1 og 2. | Alternativ 3 er der pa streekningen fra Ryttervej
ad Hellegardsvej kun undersggt en korridor pa 200m. Resten af Alternativ 3 er under-
sggt som Hovedforslaget.

Pa baggrund af kortleegningen samt oplysninger fra tilgeengelige kilder er der efterfal-
gende foretaget en miljgvurdering af vejanlaeggets miljgpavirkninger i savel anlaegs-
fasen som i driftsfasen.

Baggrunden for naerveerende VVM-undersggelse er planlaegning af et helt nyt byom-
rade vest for Svendborg med op til 3.000 nye boliger over en periode pa 20 til 30 ar.
Denne byudviklings eventuelle pavirkning pa miljget er ikke omfattet af neervaerende
VVM-undersggelse.

Forudseetninger og begraensninger

De miljgforhold som er undersggt og vurderet i denne miljgvurdering omfatter:
» Flora, fauna og landskabsgkologi

* Friluftsliv

* Arkeeologi, kulturhistorie og fortidsminder

* Geologi, grundvand og drikkevandsinteresser

» Overfladevand

» Forurenet jord

» Rastof og affald

» Luft og klima

 Lyspavirkning

» Stgj og viberationer samt

» Mennesker, sundhed og sociogkonomiske forhold

Ved vurdering af miljgpavirkningernes omfang er der taget stilling til graden og varig-

heden af pavirkning, om pavirkningen er vigtig for internationale, nationale, regionale,
eller lokale interesser samt sandsynligheden for, at pavirkningerne vil forekomme.
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8.3

8.3.1

8.3.2

Der er ogsa udarbejdet forslag til konkrete afvaergeforanstaltninger i forbindelse med
projektet, herunder f.eks. etablering af faunapassager.

Virkningen pa miljget er vurderet for en forventning om, at projektet igangseettes i
2010. Selv om hele byudviklingen forventes at forlgbe over de naeste 30 ar, er det for-
udsat, at de overordnede veje anlaegges inden for en tidshorisont pa 10 ar.

Ifalge reglerne om udarbejdelse af VVM-redeggrelse skal det beskrives, hvad konse-
kvenserne bliver, hvis projektet ikke gennemfgres — det sdkaldte 0-alternativ. Det er
en relevant gvelse og giver et godt grundlag for at sammenligne de forskellige for-
slag, nar der er tale om et projekt, der enten kan gennemfares eller forkastes.

| dette projekt, hvor anleeg af de overordnede veje er en konsekvens af en stor byud-
vikling, er denne gvelse ikke relevant. Hvis der ikke skal gennemfares en byudvikling,
skal der ikke anlaegges nye, overordnede veje. Modsat er det ikke relevant at gen-
nemfgre en ny byudvikling, uden at der anleegges overordnede veje, som det er for-
udsat.

Derfor er det besluttet, at se pa konsekvenserne ved anleeg af et O+-alternativ. Ved
O+-alternativet er det forudsat, at byudviklingen gennemfgres som planlagt, men om-
radet betjenes af de eksisterende vejen, der udvidelse, s& de kan afvikle den forven-
tede trafik.

O+-alternativet er beskrevet i kap.4.

Landskab og visuelle forhold
Metode

Det danske landskab er produkt af en geologisk og samfundsmaessig udvikling igen-
nem mange artusinder. Landskabet karakteriseres af samspillet mellem naturgrund-
laget, de kulturgeografiske mgnstre og de rumlige, visuelle forhold, som man oplever,
nar man faerdes i landskabet.

De landskabelige konsekvenser af nye veje omkring Tankefuld er derfor vurderet ud

fra en kortleegningsproces og en registreringsproces, der tisammen skaber et billede
af det eksisterende landskab i flere skalaer, og belyser det kvantitative samt kvalitati-
ve landskab.

Vurderingen af de landskabelige konsekvenser har en ubekendt faktor i form af Tan-
kefuld Masterplanen, der p.t. er til behandling. For at lave en vurdering, der er korrekt
bade i lyset af det eksisterende abne landskab samt den byplan, der star til realise-
ring over de naeste 20-30 ar, vurderes i det efterfglgende savel nuveerende som
kommende kontekstuelle forhold for Tankefuld.

Eksisterende forhold

Landskabet i og omkring Tankefuld er karakteriseret af vor sidst kendte istid (Weich-
sel-istiden) hvorfra Egense As stammer fra.
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Ase er langstrakte bakker og bakkeraekker med bugtede forlgb gennem landskabet,
mod hvilket de kontrasterer som udpraeget selvsteendige landskabselementer. Ase er
opbygget af flodsedimenter afsat af strammende smeltevand mellem isveegge. De er
karakteriseret ved tydelig lagdeling, hvor de groveste materialer, dvs. sten og grus,
ligger i de nederste lag, og materialet bliver mere finkornet neermere toppen. Asfor-
men fremkommer efter isens afsmeltning ved kontaktlagenes udskriden.

Egense As er et meget markant landskabsforlgb i Tankefuld-omrédet. Asen er tilste-
deveerende eller synlig i hele omradet.

Moraenelandskab fra  [phAAAAMN TUnneldal - dale ud- I As O .o | Landskab me
sidste istid, overve-  Fryyyyyy 972vet af smelte- kﬁq Ooooo dadisrelief
Jjende ferbund vandsstremme under
isen
2S5 Dugy % : . ; S
DA W | _ N/ ¥ 4
8 T 2 / Lohals
lgque S i3 I = X // f{”{/
%en a /
{ 2 \&.“‘v\\ 5 X /
B R 2 ﬁ
& : e ORG /)
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=) i
(4

o !
L
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Seby ; /?//
;3 30 40 km

Figur 37. Kortudsnit af den sydfynske landskabskomposition

/A

7ol

HAS

Figur 38. I) Dannelsesstadium (istiden) — Sand- og grusaflejring i smeltevandstunnel. Il) As-
formen fremkommer ved isens smeltning
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Arealerne vest for Svendborg er gennemgaende praeget af natur og landskab. Det
bakkede landskab udspaendt af en tunneldal, &s og sund er i dag et grgnt frodigt
landskab med store landbrugsarealer.

Registrering og kortleegning har vist Tankefuld-omradet som en relativ ensidig star-
relse. Undtagelserne finder vi i terraenet.

Asen bliver omdrejningspunktet, hvorom der skal findes en fornuftig lgsning at an-
laegge en nord-sydgaende ve;.

Flere steder mod syd aftager asens terraen relativt svagt og indskreenker derved mu-
lighederne for et rent og klart gennembrud uden store afgravninger.

Skovene omkring Tankefuld er kvalitative starrelser, der huser smasger og algb, hvil-
ket giver grund for en steerk fauna.

Vejene er smalle landskabelige veje, der er tilpasset terreen, hvilke man med fordel
kan bruge som et relativt sammenligningsgrundlag i udformningen af de nye veje.

Med en stor udbygning af hele Tankefuld over de naeste 20-30 ar bliver anleeg af de
nye veje en strukturerende faktor for by savel som landskab. Vejene er den fgrste
indtagelse af omradet, hvilket ogsa bliver toneangivende for, hvorledes by og land
fremtidigt skal spille sammen.

Figur 39. Foo fr Tankeful rgistrerig )
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8.3.3

Virkninger af vejanleeg
VVM-redeggarelsen belyser forskellige forslag til linjefaringer for nye veje i omradet.
Der er udarbejdet et Hovedforslag, samt 3 varianter af dette.

Endvidere er der 3 alternativer, som hver iseer vil blive belyst ud fra de forskellighe-
der, der eksisterer imellem disse

Tveerprofiler

Tveerprofilerne er udviklet som profiler, der passer til landskab savel som en kom-
mende by i omradet ved Tankefuld. Profilerne er sdledes forskellige, alt efter savel de
landskabelige veerdier og traek, som den fremtidige brug og belastning - men med en
feellesneevner i det grgnne.

Tvaerprofil TP1

RABAT KORESPOR KORESPOR Ll MIDTERRABAT —4 KORESPOR KORESPOR SKILLERABAT DOB. CYKELSTI RABAT
lzuMH_' asM asM A 3.0M 5 35M 35M _tj_ aom —1 30M —+ 1.0M
'm

2 L
o

Figur 40. Tveerprofil TP1

Tveerprofil 1 (TP1)
Et 4-sporet profil til abent land, eller perifer bymaessig kontekst.

En gren midterrabat pa 3 m, der giver en reel mulighed for planteveekst savel som en
behagelig trafiksituation for trafikanterne. De fire spor samt de store rabatter fordrer
en hastighed mellem 60-80 km/t.

Det er valgt at belyse den dobbeltrettede cykelsti, eftersom profilet er udarbejdet til at
tage en relativ stor trafikbelastning. Belysningen og skillerabatten vil bevirke, at cykli-
ster kan feerdes trygt i dag- savel som nattetimer.

TP1 benyttes i den nordlige del af Tankefuld som led i en mulig fremtidig forlaegning
af hovedvejen til Faborg.
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J 1 r — f - |
Tvaerprofil TP2a
_|_|_ FPELLESSTt_|_ SKILLERABAT _H_ K@RESPOR _|_ M\DTEROMRADE_|_ K@RESPOR _H_ SKILLERABAT _|_F,~‘-'ELLESSTI_|_{.
RABAT 220 M 30M !\: oM SEM RABAT
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Figur 41. Tveerprofil TP2,

Tveerprofil 25 (TP24)
Profilet er tilteenkt en bymaessig kontekst med en meget grgn profil. Brede skillerabat-
ter og dermed gode og sikre vilkar for cyklister kendetegner profilet.

Vejgeometrien er designet til en gnsket hastighed pa 50 km/t. TP2, bruges i den cen-
trale del af Tankefuld, nord for &sen.

I & |
Tvarprofil TP2s

—H FFELLESSTL—'»-— SKILLERABAT _H— KGRESPOR —i—M\DTEROMHADE—I— KGRESPOR —H— SKILLERABAT —i—FFELLESSTI—H

RABAT 2.20 3.0M 3.0M 30M 3.0M 3.om 22M RABAT
05M 0.5 M

NILSLINYM S2'0
NILSINYM S2'0

Figur 42. Tveerprofil TP2g
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Tveerprofil 2g (TP2g)
Profilet er en modificering af 24, hvor de trafikale vilkar ikke eendres, men den visuelle

fremtoning vil eendres, idet profilet har faet synlige kantsten ved karebanernes af-
greensninger.

Profilet er mere urbant end 2,, til trods for den samme grgnne udstraekning. Profilet
kunne fordre en vejstraekning med tilstedende facader.

2g-profilet benyttes syd for dsen og er sdledes i direkte forlaengelse af TP2a4.

Y Ak
Tvarprofil TP3
——}— FORTOV - CYKELSTI —f— SKILLERABAT —H— KORESPOR ———{— MIDTERRABAT ——H— KORESPOR - SKILLERABAT ——f— CYKELSTIrf— FORTOV—f—}
AL 22M 3.0M = 30M b 30M = 30M - 3.0M 22M Bl lep
B R R B 05M

05M L L

Figur 43. Tveerprofil TP3

Tveerprofil 3 (TP3)
Er en moderne byvej med en meget grgn fremtoning.

Traceer for bade karebane, fortov og cykelstier er afgreenset med kantsten og frem-
star sdledes som en gran korridor i en bymaessig kontekst.

Et funktionalistisk profil, der skeerer pa tveers af Tankefuld og giver sammenhaeng
med det gvrige Svendborg pa en sikker og visuelt bearbejdet made.
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Figur 44. Tveerprofil TP4

Tveerprofil 4 (TP4)

TP4 indgar som Variant 1 til Hovedforslaget. Vejen er bade som 2-sporet og som 4-
sporet vej tilteenkt en hastighed af 80 km/t. Udbygningen til 4 spor kan ske i den situa-
tion, hvor farnaevnte fremtidige vej til Faborg realiseres.

Profilets forskel fra TP1 bestar i, at der ikke forekommer en grgn midterrabat, hverken
som 2-, eller 4-sporet vej.

HOVEDFORSLAG

Linjefgringen i Hovedforslaget bestar af 4 delstraekninger - hver med deres geometri-
ske kendetegn. Geometrierne er endvidere internt differentieret igennem brug af for-
skellige vejprofiler.

Leengdeprofilet falger det eksisterende terraen, og kompleksiteten af det samlede for-
lgb udlignes mellem linjefgring og leengdeprofil.

Hovedforslag NORD (delstraekning NS1H):

I den nordlige del af den nye vej er linjefaringen et udsnit af en cirkel med fire kare-
spor. Forlgbet fordrer en relativ hgj hastighed (70-80 km/t) med en karakter af en om-
fartsvej med meget gr@gn karakter.

Den nordlige del af Tankefuld er en del af Masterplanens 1. etape. Omradet anven-
des fortrinsvis til boliger og erhverv. De gode tilslutningsmuligheder ved den nuvee-
rende Faborgvej giver fordelagtige vilkar for den erhvervsmeaessige udvikling.

Vejen skeerer igennem landskabet med relative afgravninger, hvilket er fordelagtigt i
relation til stgjgener for den fremtidige udbygning.
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Figur 45. Visualisering af Hovedforslagets nordlige del (elstraekning NS1H)

Vejens 4. spor i det dbne landskab vil udggare et tydeligt tracé der med udbygningen
af den nordlige bydel bliver greensen mellem land og by.

Pa visualiseringen ses hvorledes de nye veje tilkobles den eksisterende Faborgve;.

Hovedforslag MIDT (delstreekningen NS2H nord for asen):

Figur 46. Visualisering af Hovedfrslagets midterste del (delstrknig NS2H nord for asen)

Vejens forlgb igennem landskabet foregar her pa straekningen imellem rundkearslen
ved Johannes Jargensens Vejs forlaengelse og dsens nordlige port.

Den nye vej eendrer profil til 2 karespor samt feellesstier i hver vejside.
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Linjefaringen er naesten retlinet med kurver i forbindelse med de to tilslutningspunkter
for delstraekningen og med et stadt faldende lsengdeprofil (nord - syd).

Hellegardsvej lukkes for gennemkgrsel, samtidig med at der oprettes en stitunnel un-
der den nye vej. Denne er placeret syd for den nuveerende Hellegardsvej. Grundlaget
for at flytte underfgringen er, at man saledes kan opna et forlgb, der mod selve tunne-
len falger eksisterende terraen, da den nye vej forlgber pa deemning, og man opnar
saledes en lysere og behageligere nedkersel, som kan tilpasses til terraen.

Karevej for servicering af de eksisterende bebyggelser bestar urgrt og tunnel, rampe-
forlgb og stattemure kommer ikke i ungdvendig neerhed af det kulturhistoriske stendi-
ge, der forlgber langs Hellegardsvejs nuvaerende tracé.

Den nye vej vil ved den farste etapemaessige udbygning passere hovedsagelig bolig-
omrader samt et grent forlgb omtalt i Masterplanen som kulturkilen, hvor streekningen
naermer sig Egense As.

Figur 47. Visualisering af Hovedforslagets midsterste del (delsaekning NS2H ved asen)

Vejen forlgber fra rundkegrslen ved Johannes Jargensens Vejs forleengelse. Den nye
vej skaerer Hellegardsvej, der lukkes, og en underfaring opfagres syd for bebyggelser i
et nyt tracé.

Vejen gar i afgravning efterhdnden som den naermer sig asen for at opna tilstreekkelig
frihgjde samt jorddaekning over tunnelrgr.
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Hovedforslag SYD (delstreekning NS2H syd for asen):

Asen passeres af ny vej via en praefabrikeret tunnel pd ca. 57 meter, hvilket betyder,
at vejen her kommer i en relativ lang afgravning. Asen er her karakteriseret ved, at
den befinder sig ved et lavpunkt.

Ved tunnelens sydlige port kommer vejen ganske teet pa det moseomrade der er kort-
lagt som interesseomrade i den regionale kortlaegning, hvilket skal tages i betragtning
i forbindelse med den praktiske udfgrelse af terreenbearbejdningen ned til moseom-
radet.

Efter tunnelen bliver vejens forlgb “bugtet”, mens leengdeprofilet bliver roligt og konti-
nuerligt. Landskabets bglgende vertikale bevaegelser bliver en letgenkendelig trafikal
oplevelse, eftersom vejen forbliver i et niveau, hvorfra dette kan opleves. De horison-
tale udsving af linjefaringen accentuerer landskabet og skaber en vej, hvorfra man
folger terreen og landskab.

Vejen vil med udbygning af etape 2 overga delvist fra en landskabsvej til en byvej
med centerfunktioner og boligomrader.

-

H,

Figur . isualisering af Hodforlagets sydlige del(elstraeing NS2H sd fo é)

Vejen bugter sig fra dsen ned igennem landskabet for at na Rantzausminde. Der
etableres nye stikrydsninger - underfgringer savel som overfaringer.

Visualiseringer er her lavet med stgttemure ved tunnel for at tilgodese s mange kva-
dratmeter som muligt af de oprindelige geologiske og rekreative kvaliteter ved asen.

r:\projects\glo\21\21839001\06_output\vwvm-redeggrelse\rettelser til 1. udkast\vwm-redeggrelse_l.doc



Nye veje vest for Svendborg by Side 103
Strategisk miljgvurdering og VVM-redeggrelse

Hovedforslag ST (delstraekning @VH):
Den gstlige delstraekning af den nye vej (Johannes Jagrgensens Vejs forleengelse) har
en bymeessig karakter med kantsten mellem kgrebane, cykelsti og fortov.

Kgrebanerne er smalle, da den direkte forbindelse mellem Svendborg og Tankefuld
ellers kan give anledning til en relativ hurtig kersel.

Vejen er led i serviceringen af etape 1, der fortrinsvis er boliger i de tilstedende omra-
der.

Til trods for 3 granne skillerabatter er dette profil ikke saerlig velegnet til dbent land ef-
tersom linjefgringens geometri repeteres 7 gange i tvaerprofilet, hvilket forsteerker ve-
jen som en visuel graense i landskabet. Vejprofilet, landskabet og de skitserende pla-
ner for omradet omkring vejforlgbet, passer derimod meget ambitigst sammen som et
urbant landskab, med balance i mellem det byggede og det grgnne.

Figur 49. Visualisering af Johannes Jgrgensens Vejs forlaengelse (delstreekning @VH)

Den nye gst-vestgaende vej skiller sig kraftigt ud i landskabet med dets repetitive tra-
cé af adskilte kgrebaner, adskilte cykelstier og rabatter.

Ved betragtning af visualiseringen skal holdes i mente, at denne vej vil blive led i Tan-

kefulds farste etape, og derved indpasse sig bedre som en byvej frem for en vej i det
abne land.
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Variant 1 til Hovedforslag

Variant 1 til Hovedforslaget skiller sig ud ved, at man giver Hovedforslagets cirkelslag
en starre radius, saledes at kravene til overhalingssigt kan overholdes pa en 2-sporet
streekning. (jvf. normalprofil TP4).

| et landskabsmaessigt perspektiv er det uheldigt at forberede en vejlgsning, der ikke
ngdvendigvis indlgses. Derved opnas et vejanleeg, som i landskabet visuelt afslarer
en ufeerdighed, og et restlandskab udstilles pa ubestemt tid.

Endvidere vil man med udbygningen til et 4-sporet profil fa en vej omkring Tankefuld,
der skiller sig ud med en fortrinsvis belagt overflade, hvorimod de andre profiler ba-
lancerer bade proportionelt og rytmisk imellem det granne og den befaestede overfla-
de.

Alternativ 1

Alternativ 1 er udarbejdet med henblik pa en mere central infrastrukturel servicering
af Tankefuld byomradet.

Hovedforslaget og Alternativ 2 og 3 beskaeftiger sig med et nordligt forlgb, der runder
Tankefuld Masterplanen perifert og med henblik pa en fremtidig vejforbindelse til Fa-
borg. Alternativ 1 er en mere lokal logistisk lgsning for afviklingen af den nye trafik
med udbygningen af Tankefuld, hvilket ogsa afspejles i anvendelsen af de normale
tveersnit, hvor hverken TP1 eller 4 figurer (de 4-sporede profiler), men i stedet benyt-
tes TP3, der besidder profilernes mest bymaessige karakter.

Til trods for den aendrede linjefgring, som Alternativ 1 introducerer, anses der ikke at
veere stgrre problematikker involveret end dem, der er naevnt under Hovedforslaget,
sédsom Asen og den generelle problematik vedr. beskyttede diger og hegn. Asen an-
gribes fra en anden vinkel og rammer koterne mere vinkelret, hvilket vil betyde en
kortere tunnel.

Det eneste kritikpunkt ved denne linjefaring er, at man med tiden evt. bliver ngdt til at
realisere Hovedforslagets nordlige lgsning samtidig med Alternativ 1.

Endvidere kan den nye bys nord-vestlige afslutning veere sveer at forestille sig, efter-
som Masterplanen i Hovedforslaget er afgraenset af vejen.
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Figur 50. Visualiserin af Alternativ 1
Alternativ 1 bugter sig igennem landskabet for at servicere en ny bydel som en lokal
vej. Vejen er karakteriseret ved de mange radier, der giver vejen en visuel forbindelse
med landskabet. Det bakkede landskab af Tankefuld iscenesaettes igennem Alterna-
tiv 1, der glider gennem landskabet.

Alternativ 2

Alternativ 2 er lgsningen, hvor man ikke griber ind i &sen. Asen efterlades urgrt med
en linjefgring, der passerer i god afstand vest om asen.

Den nye vej bliver laengere og vil kun betjene den nordlige del af Tankefulds etape 1 -
perspektivomraderne opnar kun perifere vilkar.
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Linjefagringen er tilneermelsesvist en irregulaer ringvej, der ligner et samlet forlgb af de
allerede eksisterende veje i omradet.

Generelt synes linjefgringen at veere et starre landskabsmaessigt indgreb end at ga
igennem asen. Vejens forlgb kommer ikke til at bringe Tankefuld omradet den infra-
struktur en ny bydel skal bruge. At anleegge vejen udelukkende som omfartsve;j til
Rantzausminde virker ungdvendigt.

Figur 51. Visualisering af Alternativ 2

Alternativ 2 slar en stor bue mod vest for at undga etablering af tunnellen igennem
asen.

Trods den store umage udenom det glaciale landskabstraek er store afgravninger og
pafyldninger ngdvendige.

Alternativ 2 er et stort treek i landskabet, og lgsningen kraever afklaring af, hvorvidt ve-
jene er i stand til at servicere Tankefuld pa en hensigtsmaessig made.
Alternativ 3

Alternativ 3 er en korrektion af Hovedforslagets gstlige delstraekning @VH. Alternativ
3 kan ses uafhaengigt af andre linjefgringer.

For ikke at komme for teet pa Sofielund sendres linjefgringen saledes, at de nye veje
kobles pa Hellegardsvej som forbindelse til Svendborgs lokale vejnet.
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Denne kobling kan vise sig at veere problematisk vedr. intentioner samt kapacitetsmu-
ligheder for Skovsbovej, der i forlaengelse af Hellegardsvej leder videre ind mod
Svendborg by umiddelbart vest for rundkgrslen ved Ryttervej.

Der ligger et landskabsmaessigt rationale i, at man genbruger de traceer, der allerede
er indvundet fra landskabet, hvilket er Alternativ 3's force.

Alternativ 0+

Ved anvendelse af eksisterende veje reduceres indgrebet og mest muligt landskab
bevares.

Med udbygningen af Tankefuld vil dette landskab dog sndre sig, og nye veje vil veere
blandt de landskabsmaessige mindste problemer.

Anvendelsen af eksisterende veje betyder udvidelser af tracéerne, hvilket i hgj grad
vil pavirke de kulturhistoriske forhold.

Veje er greenser i landskabet, hvorom den fysiske planlsegning udvikler sig. Vejud-
bygninger er problematiske for flere af de pageeldende veje. Landskabelige og kultu-
relle spor vil ga tabt.

Med byudviklingsperspektivet for gje er det hensigtsmaessigt at bygge nye veje, der
er designet og planlagt i forhold til den nye bystruktur.

De gamle tracér vil pa den ene side bidrage til den nye by ved at ligge som anvende-
lige spor i landskabet og derved tilfgje historie og struktur, mens nye veje pa den an-
den side sgrger for fornuftig logistik med gode savel som flotte forlgb.

8.3.4  Vurdering af vejanlaeg

Svendborg Kommune har med byudviklingsprojektet Tankefuld igangsat den stagrste
byudviklingssatsning i Svendborg bys historie. Ved at placere stgrstedelen

af kommunens kommende byudvikling i et samlet omrade, er det ambitionen

at skabe en ny bydel, som kan styrke Svendborg som et attraktivt sted at bo, arbejde
og besgge.

Tankefuld udvikles over en periode pa 25-30 ar og vil, nar den er fuldt udbygget,
rumme 2.500-3.000 boliger samt arbejdspladser, offentlige institutioner og et veeld af
rekreative tilbud. Tankefuld bliver den daglige base for 5-7.000 beboere.

Vejene skal saledes i dag indplaceres i det dbne land mens de om 25-30 ar er et in-
frastrukturelt element i en bymaessig situation.

Begge aspekter skal afvejes ved beslutning om linjefgringer.
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8.3.5

Konklusion

Ideelt set burde det pa nuvaerende tidspunkt afklares, om de nye veje skal fungere
som led i en ny vejforbindelse til Faborg.

Skal vejene betjene bade Tankefuld-bydelen og en ny forbindelse til Faborg, bgr man
veelge Hovedforslaget.

Hovedforslaget bestar af forskellige typer linjefgring og tveersnit, der bade repraesen-
terer en fornuftig made at komme igennem landskabets kurver, samt en afspejling af
de differentierede bydele, der skal opfares i relation til vejen.

Hovedforslaget repreesenterer med sin linjefgring en bydel, der inddeles i 3 nord/syd-
gaende omrader. Vejen bliver sdledes med dens differentierede typer af linjegeome-
trier samt forskellige tvaersnitsprofiler guidelines i den fremtidige udvikling af Tanke-
fuld omradet. Guidelines der er udspringer af savel landskab som den tilteenkte byka-
rakter.

Det nordlige cirkeludsnit er et rationale, der medfarer en stor trafikkapacitet, hvilket er
i overensstemmelse med, at man her gnsker at opfare Tankefulds erhvervsmeaessige
byggerier, samt pateenker sammenfald med en ny Faborgvej.

| stedet for blot at taeenke vejprofilet som kapacitetsopfyldende indarbejdes det granne
og landskabelige samt gode adgangsforhold for blgde trafikanter igennem belyste sti-
er og niveaufrie skeeringer.

| den centrale del af Tankefuld skifter vejenes linjefaring igen. Asen definerer dette
skift og cementerer herved dets essentielle betydning i landskabelig relation, savel
som identitetsgivende faktor for Tankefuld-bydelen.

Hovedforslaget formar at formidle imellem byudvikling og landskab, hvilket derfor an-
ses som den nye vej, der anbefales implementeret.

Skal vejene fungere som lokal adgangsvej for Tankefuld-bydelen, bgr man veelge Al-
ternativ 1. Alternativ 1 er i princippet ligesa dueligt som Hovedforslag. Nok er geome-
trierne og forlgbet ikke helt sa afklaret som Hovedforslaget, men brugen af 4 spor er
ikke ngdvendig, og man opnar en mere logistisk distribution af den lokale trafik.

Anbefalinger for vejanlaeg

Egense As

Passagen af &sen bliver en essentiel del af de nye veje. Asen er et sarbart landskab,
der bade indeholder biologiske, sestetiske og byudviklingsmaessige interesser.

Der er derfor god grund til iseer at belyse, hvorledes asen kan passeres.

Tunnelen er teenkt som et enkelt preefabrikeret tunnelrar.

Elementerne saettes sammen saledes, at der opnas en samlet tunnelleengde pa ca.

57 meter, hvorpa det oprindelige jordlag fra Asen retableres. Tunnelrgrets indre di-
mensioner bliver 14 x 4,63 meter.
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Samtlige linjefaringsforslag (ekskl.. Alt. 2) passerer dsen i samme punkt og alle med
en tunnellgsning. (Alternativ 1 med en anden vinkel igennem).

Tunnellgsningen betyder, at man er i stand til at bibeholde asen som et kontinuerligt
forlgb fra kote 42 og opefter. Placeringen af tunnellen er valgt til et minimum mellem
to af &sens toppunkter. Dvs. at jorddaekningen ovenpa tunnellen kan blive op til ca.
1,7 meter.

Asens minimum er dog ikke helt s& definerbar, at en entydig god lgsning er abenlys.
Afsnittet belyser derfor 2 Igsningsmuligheder.

Man kan definere dsens udbredelse pa 2 mader.

1) Hvor terreenet relativt set er meerkbart stigende/  faldende

Fordele

Lesningen har minimalt teknisk udtryk. Tunnellen far trafikalt set den mest granne

profil.

Ulemper
Terraenet i asens laveste dele aendres til skraningsanlaeg langs vejen.

De brede afgravninger betyder en reduktion af opholdsareal - saledes forsvinder der
principielt flere kvadratmeter fra de rekreative og geologiske interesser.

2

Figur 52. Tunneludmunding med maerbart faldende/tiende terraen
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2) Hvor tunneludmundingen markeres af stgttemure

Fordele
Med stgttemure langs indgrebet i &sen bevares mest muligt af den oprindelige geolo-
giske struktur.

Asen og bearbejdningen af den fremstar tydeligt i landskabet som en iscenesaettelse.
Ved at isceneseette tunnelen af asen med stgttemure dannes der et byrum til den
kommende Masterplan. Rummet bliver et geografisk fikspunkt for Tankefuld og har
saledes rummelige kvaliteter, der bliver identitetsgivende for Tankefuld som en by
med landskabeligt naerveer.

Ulemper

Stagttemurenes lange udstraekning giver anleegget et teknisk udtryk, der star i kontrast
til det ellers granne landskab (isceneseettelsen kan anses savel negativt som posi-
tivt).

Figur 53. Tunneludmunding med stgttemure

Opsummering af Egense As

Ved terreenbearbejdning igennem asens faldende terreen opnar man en lgsning, der
ikke er sa forskellig set i relation til resten af den nye vejs afgravninger. Tunnelen vil
saledes ikke skille sig seerligt ud i forhold til normale underfaringer af veje. L@sningen
er derfor relativ anonym, set med arkitektoniske briller, og derfor ogsa en kontekstuel
lgsning, der vil falde naturligt ind i landskabet.

Lasning 2 med stattemure bgr benyttes, safremt man gnsker at bevare sa meget af
terreenet som muligt og samtidig gnsker at accentuere dette punkt i relation til den
kommende bystruktur, samtidig med at &sen anses som det saerlige ved Tankefuld.

Ser man aendringerne der er sket med Masterplanen fra konkurrencens aflevering og

frem til i dag, kan det spores, at den oprindelige tanke om et cirkuleert landskabsband
omkring Tankefuld syntes at veere af mindre betydning.
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En made at etablere Tankefuld som en bydel bygget op omkring landskab kunne vee-
re at koncentrere sig om det landskabelige unikke, nemlig asen. | dette tilfeelde kunne
man med fordel bruge ekstra ressourcer pa at udforme tunnellen med stattemure
igennem asen.

Beslutter man sig for at g@re tunnellen igennem asen til et seerligt sted i Tankefuld,
savel som i Svendborg, bar man overveje at fastholde vejens tveerprofil - ogsa igen-
nem tunnelen. Endvidere kunne man overveje at udarbejde en dben tunnelkonstrukti-
on med let udadskranende sidevaegge.

BEPLANTNING

Beplantning langs vejen udformes under hensyntagen til landskabsanalysen og de
overordnede rammer for udbygningen af Tankefuld omradet.

Terreenbehandlingen langs vejen, tveerprofilernes udformning, den stedlige bevoks-
ning med levende hegn og mindre skovomrader samt gnsket om at tilfgre en bestemt
karakter til vejanlaeggets udtryk er i fokus.

Af hensyn til den geografiske genkendelighed kunne det overvejes at tilfare de enkel-
te delstraekninger og fremtidige boligomrader bestemte eller sseregne udtryk.

Eventuel beplantning ved passagen af asen skal overvejes seerligt.

Beplantninger kan fremhaeve eller reducere virkningen af det tekniske anleeg og skal i
artsvalg udfgres med lokale og hjemmehgrende arter.

Udvendige rabatter, skillerabatter og oversigtsarealer teenkes vedligeholdt intensivt
som Kklippede arealer. @vrige graesdaekkede flader holdes ekstensivt.
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Figur 54. Beplantning pa& henholdsvis den nordlige straekning (TP1) og pa Johannes Jgrgen-
sens Vejs forleengelse (TP3)

Ved Johannes Jgrgensens Vejs forleengelse, i relation til tvaerprofilet TP3, kan man
med fordel beplante skillerabatten med vejtreeer og skabe en grgn allé pa denne by-
vej.(dverst)

Pa den nordlige straekning (TP1) kan man afskeerme mellem vej og bebyggelse mod
ast, sdledes at man kan reducere stgj fra vejen samtidig med, at man kan fa et konti-

nuerligt forlab langs cirklens udsnit. Dette geelder ogsa TP4 i tilfeelde af Variant 1.
(Nederst)

De gvrige straekninger (mod syd) bar umiddelbart ikke beplantes, eftersom den eksi-
sterende beplantning er tilstreekkelig for et visuelt rummeligt forlab.

Endvidere bgr asens terreen fremsta sa uspoleret som muligt fra vejene.
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8.4

8.4.1

Flora, fauna og landskabsgkologi

Som en del af vurdering af virkningerne pa miljget (VVM) for vejanlaegget skal vurde-
res virkningen pa flora og fauna. | det fglgende beskrives flora, fauna og landskabs-
gkologien i projektomradet. Flora, naturtyper og landskabsgkologi behandles samlet
under "naturomrader". Med hensyn til faunaen er der stor vaegt pa strengt beskyttede
arter (bilag IV-arter).

Der gives indledningsvis en gennemgang af anvendte metoder, herefter falger en
oversigt over indholdet af natur i projektomradet under "Eksisterende forhold". Et vej-
anlaeg kan have forskellige virkninger pa naturen og disse neevnes efter beskrivelse
af naturen i omradet. De enkelte alternativer sammenlignes efterfglgende i forhold til
virkninger pa naturen og der gives afslutningsvis anbefalinger til afvaergeforanstalt-
ninger samt kompenserende foranstaltninger.

Neerveerende afsnit om flora, fauna og landskabsgkologi forholder sig alene til virk-
ningerne af vejanlaegget og ikke til byudviklingsprojektet som helhed.

Afsnittet bygger hovedsageligt pa feltundersggelser foretaget af COWI i april 2009 og
bilagsrapport fra Amphi Consult om "Konsekvensvurdering for "Tankefuldvej" for fla-
germus, hasselmus, markfirben og padder” fra 2009.

Metode og afgreensning

| dette afsnit gennemgas metoder brugt til undersggelse af naturen i projektomradet.
Indledningsvis beskrives undersggelserne af naturomrader i projektomradet og heref-
ter falger en gennemgang af metoder brugt til undersggelse af dyrelivet (faunaen).

Naturomrader

| undersggelsen af naturomrader indenfor projektomradet rettes fokus isaer mod be-
skyttet natur.

De fleste af naturomraderne i projektomradet er beskyttet mod tilstandseendringer ef-
ter naturbeskyttelseslovens § 3, og kaldes § 3 omrader. Saledes geelder at tilstanden
ikke m& sendres pd heder, moser, enge og overdrev starre end 2.500 m? samt sger
over 100 m? og udpegede vandlgb. Der mé& heller ikke foretages aendring i tilstanden
af moser og lignende, der er mindre end 2.500 m?, n&r de ligger i forbindelse med en
sg eller et vandlgb, der er omfattet af beskyttelsen. Loven beskytter de naevnte natur-
typer mod aendringer i tilstanden, f.eks. i form af bebyggelse, anleeg, tilplantning,
draening og opfyldning. Byggeri og anleeg uden for naturomraderne kan ogsa have en
negativ effekt pd naturomraderne. F.eks. kan et byggeri aendre pa de hydrologiske
forhold i et neerliggende moseomrade. Et sadan tilfeelde er ogsa omfattet af loven.

Anlaeg af en vej kraever dispensation fra beskyttelsen, hvis der sker aendringer i til-
standen i § 3 omrader.

| omradet er der ogsa undersggt udvalgte naturomrader, der ikke falder under defini-
tionerne i naturbeskyttelseslovens § 3, eksempelvis skov.

r:\projects\glo\21\21839001\06_output\vvm-redeggrelselrettelser til 1. udkast\vwvm-redegarelse_l.doc



Nye veje vest for Svendborg by Side 114
Strategisk miljgvurdering og VVM-redeggrelse

Nogle af de undersggte arealer har status af fredskov. Der skal sgges dispensation
fra skovloven forud for byggeri og starre anleegsarbejder pa fredsskovsarealer. An-
laeggelse af en vej kraever dispensation, hvis vejen skal anleegges pa fredskovsarea-
ler.

Et sakaldt "biologisk interesseomrade”, udpeget i Fyns Amts Regionplan 2005, straek-
ker sig ind i projektomradet (se Figur 61). Arealet bestar af bade § 3 natur og anden
natur. Dette beskrives neermere under afsnittet om "Malsatte naturomrader".

| projektomradet er der ingen sakaldte internationale naturbeskyttelsesomrader (Natu-
ra 2000 omrader).

Undersggelsesomrade og -tidspunkt

Naturomraderne, plantelivet og de gkologiske sammenhaenge i projektomradet er be-
skrevet pa grundlag af feltundersggelser pa en raekke lokaliteter beliggende i selve
linjeferingen samt indenfor en bufferzone pad 500m omkring de foreslaede linjefarin-
ger (Figur 55). Feltundersggelser er gennemfgrt ultimo april 2009 af COWI.
Feltundersggelserne omfatter besigtigelse og registrering af falgende typer lokaliteter:

« § 3 arealer med terrestrisk natur indenfor en bufferzone pa 500m fra linjefaring af
vejalternativer. To mindre moser indenfor undersggelseskorridoren - et nord for
Faaborgvej og et § 3 areal @st for jernbanen - vurderes ikke at kunne blive pavirket
af projektet og er, efter aftale med Svendborg Kommune, derfor ikke undersggt.

« § 3 vandhuller beliggende indenfor en 100m bufferzone. @vrige vandhuller i omra-
det er behandlet som led i undersggelser af bilag IV-arter (Amphi Consult 2008).

» Skov: Omrader af Sofielund og Juulgard skov, der ligger indenfor 500m bufferzo-
nen samt mindre skovarealer bl.a. steevningsskov i den vestligste ende af Egense

As.

Laehegn, grafter og lignende er ikke systematisk undersggt under feltarbejdet, men
de spredningsmaessige forhold er omtalt, hvor det er relevant. Leehegn og andre
smabiotoper er primaert besigtiget i forbindelse med undersggelse af bilag IV-arternes
forekomst.

Registrering af naturomrader

Til registrering af arealer, der falder under definitionerne i Naturbeskyttelseslovens §
3, er benyttet metode beskrevet i "Teknisk anvisning til besigtigelse af naturarealer"
(Fredshavn et al. 2008).

Alle lokaliteter, inklusive naturtyper, der ikke falder ind under definitionerne i Naturbe-
skyttelseslovens § 3, er registreret efter metode udviklet af COWI til brug i VVM-
sammenhaeng. Metoden omfatter:

e Artsliste for lokaliteten

« Klassifikation af lokaliteten
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» Overordnet beskrivelse af lokaliteten. Herunder vurdering af de gkologisk vigtigste
levesteder og spredningsveje i omradet

» |kke-systematiske observationer af andre betydende forhold.

Feltundersggelserne er suppleret med oplysninger fra falgende tilgeengelige kilder:
* 4-cm kort og orthofotos fra 2008.

- Botaniske lokalitetsregistre®, naturskovs®- og tidligere § 3-registreringer®

» Indrapporteringer af fund af sjeeldne arter

» Diverse faglige rapporter og videnskabelige publikationer.

For hver lokalitet beskrives de eksisterende forhold, og vejens pavirkning af lokalite-
ten vurderes.

Dokumentation for feltundersggelserne af naturomraderne er at finde pa CD. Data
indsamlet i forbindelse med registrering af § 3 arealer er tillige tilgeengelige pa
www.naturdata.dk.

Fauna

Beskrivelsen af dyreliv i undersggelseskorridoren er hovedsageligt baseret pa under-
sggelser foretaget af Amphi Consult (2009) i forbindelse med konsekvensvurdering af
vejanlaegget for bilag IV-arter (flagermus, hasselmus, markfirben og padder). Under-
s@gelser, konklusioner og anbefalinger vedrgrende bilag IV-arter i omradet er foreta-
get af Amphi Consult (2009) og indarbejdet i neerveerende rapport af COWI.

Andre dyrearter end bilag IV-arter er ikke systematisk undersggt, men er baseret pa
hvad der blev fundet ved undersggelser i forbindelse med COWI's lokalitetsregistre-
ringer og eftersggning af bilag IV-arter foretaget af Amphi Consult (2009). Der er sup-
pleret med oplysninger fra publicerede udbredelseskort for pattedyr i Danmark samt
diverse rapporter og databaser.

Bilag IV-arter

Ved indfarelse af EF-habitatdirektivet (Radet for den Europaeiske Union 1992) er
Danmark forpligtet til at treeffe de ngdvendige foranstaltninger til at indfgre en streng
beskyttelsesordning i det naturlige udbredelsesomrade for de arter, som er omfattet
af EF-habitatdirektivets bilag 1V, ogsa uden for de egentlige habitatomrader. Beskyt-
telsen betyder bl.a. forbud mod beskadigelse eller gdeleeggelse af arternes yngle- og
rasteomrader. Direktivets artikel 12 palaegger medlemsstaterne at forholde sig til, om
planlagte anleeg kan pavirke disse bilag IV-arter.

1 Forelgbig Oversigt over botaniske lokaliteter, 2. Den fynske ggruppe (Gravesen 1979).

2 Naturskove i Danmark - En forelgbig opggrelse over danske naturskove udenfor statsskovene (Mgller
1990).

3 Registreringer af § 3 arealer foretaget af Fyns Amt 1992-97. Der forela data for nogle af de undersgg-
te lokaliteter og data er inddraget i VVM-redeggrelsen hvor relevant. Data er hentet fra ww.naturdata.dk
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Ifelge haringsudgaven til vejledning til Habitatbekendtggrelsen er bekendtggrelsens
hovedprincipper at beskytte visse arter (Miljgministeriet, By- og Landskabsstyrelsen
2008):

« Der ma ikke gives tilladelser eller vedtages planer m.v., der kan beskadige eller
adelaegge yngle- eller rasteomrader for visse dyrearter, de sakaldte bilag IV-arter.

» Ved vurderingen kan laegges en bred, gkologisk betragtning af yngle- og rasteom-
rader til grund (den sakaldte gkologiske funktionalitet).

« Der ma ikke gives tilladelse eller vedtages planer, der kan gdeleegge bilag IV-
plantearter.

» Beskyttelsen kan kun fraviges i helt saerlige tilfeelde.

VVM-bekendtggrelsens anmeldelsespligt geelder parallelt med anmeldelsesordnin-

gerne pa naturbeskyttelsesomradet efter habitatbekendtgarelsen. Det vil for eksem-
pel ofte veere aktuelt for straekningsanlaeg, herunder vejanlaeg (Miljgministeriet, By-

0g Landskabsstyrelsen 2009).

Til forskel fra VVM-reglerne forpligter Habitatbekendtgarelsen myndighederne til ikke
at vedtage en plan eller godkende et projekt, hvis planen eller projektet skader et Na-
tura 2000-omrade eller beskyttede arter efter Habitatdirektivets bilag IV (Miljgministe-
riet, By- og Landskabsstyrelsen 2009).

Undersggelsesomrade og -tidspunkter

Undersggelsesomradet er defineret ved de foreslaede linjefgringer for de planlagte
nye overordnede veje samt relevante omrader omkring linjefaringerne i en 1 km bred
bufferzone. Der er undersggt relevante omrader indenfor undersggelseskorridoren
for: Hasselmus, markfirben, arter af flagermus og arter af padder (i alt 92 vandhuller
og andre egnede ynglesteder) (Amphi Consult 2009).

Registreringer i felten er foretaget pa optimale tidspunkter for de enkelte arter. Arbej-
det har veeret udfart:
Flagermus

e 12.-14. juni 2007: Registrering af mulige yngle- og rastesteder, registrering af fou-
ragerende flagermus om natten.

» 31. august 2007: registrering af fouragerende flagermus om natten.

Hasselmus

e 2.-4.juli 2007: Forundersggelser i alle bevoksede omrader omfattet af vejomleeg-
ningen og naboomrader hertil.

* 6.-8. august, 30. august-1. september, 20.-22. september, 17.-19. oktober 2007:
Supplerende undersggelser i saerlige udvalgte omrader (mulige levesteder) i sep-
tember efter sommeropholds- og ynglereder.
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» 8. september 2007, 23.-24. februar, 8., 9., 12. & 13. marts 2008: Opfglgende un-
dersggelser i udvalgte levende hegn, og naboomrader (Amalielyst, Hestehave, Dy-
rehave, Fasanhuse, Fiskerskov).

Markfirben

e 20. juli 2007: Registrering af voksne markfirben.

* 9. & 22. september, 6. & 19. oktober 2007: Registrering af unger af markfirben.

Padder
e 7.,8.,9.&10. april 2007: Registrering af eegklumper af brune frger.

* 9. & 10. juni 2007: Registrering af aeg og larver af stor vandsalamander.

Registrering af flagermus

Der er foretaget besigtigelse af undersggelsesomradet med henblik pa at vurdere
omradet som levested for flagermus.

De forskellige flagermusarter blev registreret med detektor, som kan omseette flager-
musens hgjfrekvente orienteringslyde til hgrbare toner. Flagermusarterne kan skelnes
pa deres skrig. For neermere beskrivelse af metode se Amphi Consult (2009).

Registrering af hasselmus

Hasselmus er grundet sit adfseerdsmgnster vanskelig at observere direkte. Derfor er
foretaget registrering ved hjeelp af "sportegn”, her defineret som:

» Sommeropholds- og ynglereder placeret oppe i treevegetationen (> % m — ca. 16
m)

» Afgnavede ngdder, frugtsten med karakteristiske tandmaerker

« Bidmeerker pa afstrimlede barktaver af f.eks. gedeblad

» Specielle ekskrementaftryk

* Vinterreder placeret ved jorden, under en traestub eller treerod deekket af let lgviag

« Knoglerester og kranierester fra maltidsrester (f.eks. uglegylp), sygdomsramte og
omkomne individer.

Undersggelsen har omfattet:

« Inddeling af skovomrader og gvrige smabiotoper i transekter (indbyrdes afstand af
10-20 m)

» Undersggelser af "trae for trae”, "busk for busk”

« Seerlige undersggelser langs skovstier, randomrader, hugststier, veje, indre og yd-
re skovbryn samt levende hegn

* Notering ved positive redefund af stgrrelse, byggemateriale, placering mm.,
fundtree samt bevoksningsart (alder, art og omfang).
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For naermere beskrivelse af metode se Amphi Consult (2009).

Registrering af markfirben

Der er udfart en registrering med fem besgg for at kunne konstatere om der lever
markfirben i undersggelsesomradet. Besagene er foretaget pa solrige, ikke alt for

varme dage (10-20 °C) med ringe vind.

Markfirben er eftersaggt pa en reekke mulige levesteder, dels pa solepladser og dels i
vegetationen, hvor de sgger efter insekter. | sensommeren og begyndelsen af efter-
aret er der sggt efter nyudklaekkede unger pa solrige, sparsomt bevoksede mulige le-
vesteder.

Registrering af padder

Feltarbejdet har fokuseret pa eftersagning af segklumper af brune frger primo april og
eftersggning af eeg og larver af salamandre primo juni.

For spidssnudet frg og springfrg kan bestandsstagrrelsen estimeres ved i april at teelle
antal aegklumper i ynglesteder, der svarer til antallet af voksne hunner. Ved et kon-
servativt estimat kan det antages at kensratioen er 1:1 og et estimat for den voksne
bestand bliver da to gange antallet af aegklumper.

For stor vandsalamander er undersggt om arten var til stede/ynglede i vandhullerne
ved at eftersgge aeg og ved at fiske med ketsjer efter larver.

For arter af padder, der ikke er opfart pa Habitatdirektivets bilag IV, er der ikke fore-
taget systematisk eftersggning eller estimat af bestandsstgrrelse. Saledes er lille

vandsalamander, butsnudet frg, grgn frg og skrubtudse registreret i det omfang det
var muligt i forbindelse med eftersggning af de internationalt beskyttede paddearter.

Navngivning af undersggte omrader

| beskrivelsen af naturomrader henvises til lokalitets-nummer, disse er angivet pa
Figur 55. Hvert naturomrade har faet et nummer fra 1-36.

Rapport om bilag-1V arter fra Amphi Consult har nummereret undersggte vandhuller. |
afsnit, der omhandler bilag IV-arter, henvises til vandhul nr. (1-92). Numre pa vand-
huller fremgar af kortbilag 2.

8.4.2  Eksisterende forhold
Naturomrader
Indenfor en bufferzone pa 500m er der, i forbindelse med undersagelse af naturom-

rader, besigtiget 36 lokaliteter (Figur 55). Der er i alt 15 lokaliteter med terrestriske §
3-naturtyper: 12 moser, 2 ferske enge, og 1 overdrev. Hertil kommer 13 vandhuller i
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100m bufferzonen. Udover arealer med § 3 natur, er der i korridoren undersggt 8
skove eller plantager. Af de undersggte lokaliteter er 5 udpeget som fredskovsarea-
ler, to af disse er 8 3 moser.

Hovedforslag
Variant 1 af Hovedforslag
Variant 2.1 af Hovedforslag
Variant 2.2 af Hovedforslag
we Alternativ 1

Alternativ 2

Alternativ 3

™ "1 100 m bufferzone

o=

L. 500 m bufferzone

Undersggte lokaliteter
§3 beskyttet eng
§3 beskyttet overdrev
| §3 beskyttet mose

i B §3 beskyttet so
\ B Skov

B Steevningsskov
% | Fredskov

d

0 200 400 600 800 1000m
L 1 L 1 1 1

Grundkort: @ copyright Kort & Matrikelstyrelsen.

Figur 55. Undersggte naturomrader. Der er kun angivet § 3 omrader, der er blevet undersagt
(Figur udarbejdet af COWI).
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| det fglgende beskrives naturomraderne i undersggelseskorridoren. Vejtyperne er
forskellige pa de enkelte delstraekninger. Da vejens pavirkning af omgivelserne af-
heenger af vejtype er undersggelsesomradet i de falgende beskrivelser delt op heref-
ter i en nordlig del og en sydlig del.

Se Figur 5 - Figur 11 i kap. 3 for linjefaring af enkeltstraekninger

Nordlig del

| den nordlige del af projektomradet er der undersggt falgende omrader med natur:
* 9vandhuller (lok. 11, 12, 16, 18, 22, 24, 31, 32, 33)

* 4 moser (lok. 13, 21, 23, 30)

e 3 skove (lok. 17, 19, 29)

Vandhuller

De undersggte vandhuller var i mange tilfaelde i darlig tilstand som falge af eutro-
fiering og tilgroning. Flere af vandhullerne havde ligeledes opblomstring af alger. Ge-
nerelt var der kun lidt eller slet ingen undervandsvegetation. | de fleste vandhuller be-
stod vegetationen af almindelige arter. Dog var der i nogle vandhuller forekomst af
"positiv-arter” (jf. § 3 registreringsmetoden). Saledes blev fundet: art af vandranunkel,
gul iris, vejbred-skeblad og dynd-padderok. Samlet set var der dog ikke store botani-
ske veerdier i vandhullerne.

Mange af vandhullerne er imidlertid levested for padder og er derfor veerdifulde bioto-
per. Saledes er 5 ud af de 9 vandhuller ynglested for padder. Lokaliteterne 12, 18 og
22 er ynglested for springfrg. Stor vandsalamander yngler i lokalitet 11 og 22. But-
snudet frg yngler i lokalitet 12 og 33 og der er fundet skrubtudse i lokalitet 11.

Moser

Tre af 8 3 moserne i nordligste del af undersggelseskorridoren er i moderat til darlig
tilstand. Nord for Hellegardsvej er der et mindre areal med afvandet pile- og ellesump
(lok. 13) og i udkanten af Svendborg ved Johannes Jgrgensens Vej er der et mose-
areal (lok. 21) i tilknytning til vandhul (lok. 22). Lokalitet 21 bestar af fugtigt areal med
forekomst af dynd-padderok ("positivart” jf. 8 3 metoden) og dominans af tagrar og ly-
se-siv samt er mere tgrt areal med pilekrat og rgd-el.

Syd for Ring Nord, imellem jernbanen og Faborgvej, ligger en forholdsvis stor grapile-
sump med vanddeaekket bund (lok. 23). Ved besigtigelse i forbindelse med VVM en
blev der ikke registreret neevneveerdige botaniske veerdier. | registreringer fra 1995,
fra det tidligere Fyns Amt, blev dog fundet bl.a.: Billebo klaseskeerm, vandrgllike, keer-
dueurt, keer-snerre, vejbred-skeblad og flere arter af star: Forleenget star, knippe-star,
stiv star og bleere-star.
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Sydgst for Sofielund ligger der et areal med mose (lok. 30) omkring en sg og i sam-
menhaeng med skov/plantage (lok. 29). En stor del af mosen er et fint keer med man-
ge arter af star (dominans af bleere-star og dynd-padderok), se Figur 56. | nord er et
parti med frit vand og arealer med dominans af glanskapslet siv og mynte. Imellem de
to vade dele af lokaliteten, er der et mere tart omrade med dominans af rargrees. |
sgen er der bredbladet maerke, vandpest og svemmende vandaks. Sgen er levested
for springfrg, lille vandsalamander og butsnudet frg. Der blev observeret flere voksne
individder af "brune frger" i mosen. Bade mosen og skoven vurderes som vaerende
egnet rasteomrade for bilag IV-padderne.

Figur 56. Lokalitet 30 indeholder et keer domineret af bleere star. | baggrunden er begyndende
tilgroning med bredbladet dunhammer. Keeret ligger i tilknytning til ynglested for spring fra og
butsnudet frg (foto: COWI).

Skove

Sofielund (lok. 17) umiddelbart vest for Svendborg er en bynaer skov med rekreative
stier. Sofielund har status af fredskov. Langs det sydlige skovbryn, hvor der er fore-
slaet linjefgring (GVH, @VAL, @VA2), Igber der en velbesagt rekreativ grusbelagt sti
(se Figur 57). Stien benyttes af cyklister, gdende og der luftes hund. Skoven er besig-
tiget i sydlige del, langs linjefgringen. Der er besigtiget ca. 20 % af skovens samlede
areal. Skoven er her domineret af unge bgge af ca. samme alder og ahorn. Skovbun-
den er domineret af hvid anemone. Af lokalt udbredte arter af karplanter er fundet
alm. guldnaelde og hulrodet lzerkespore. Skovbrynet fungerer som ledelinje og foura-
geringsomrade for flagermus. Flere vandhuller i Sofielund er registreret som yngle-
sted for springfr@ og skoven er i sig selv levested for arten. Et af disse vandhuller (lok.
18) ligger indenfor 100m bufferzonen. Vandhullet var noget udtgrret ved besigtigelse
og der var dgdt i vandet. | vandet var meget flydebladsvegetation i form af flydende
stjernelgv (levermos) og liden andemad.
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Figur 57. Skvbrynet Iang dIi del af Sofielund (lok. 17).Lags skovrnet Ibr en grus-
vej/sti, der benyttes af cyklende og géende. (foto COWI).

Umiddelbart syd for Sofielund er der en mindre skov (lok. 19) med bl.a. hvidtjegrn, fug-
le-kirsebeer, ask og ahorn. Hist og her med indslag af have-arter (alm. hyacint og ita-
liensk skilla) og lokaliteten kan tidligere have veeret have. Flere steder er der store
treeer, der kan fungere som rasteomrade for flagermus. Lokalitet 19 er udpeget som
fredskov.

Sydlig del

| den sydlige del af projektomradet er der undersggt falgende omrader med natur:
* 4 vandhuller (lok. 4, 7, 15, 20)

» 8 moser (lok. 2, 5, 8, 9, 10, 14, 28, 35)

» 2 ferske enge (lok. 3, 27)

e 1 overdrev (lok. 1)

» 5 skove/plantager (lok. 6, 25, 26, 34, 36)

Lokalitet 1-6 + 35 danner en stgrre sammenhaengende mosaik af naturtyper og be-

skrives derfor samlet. Lokalitet 14 er ligeledes et stort sammenhaengende naturomra-
de og beskrives ligesom ovenstdende under " Starre naturomrader".

Vandhuller

Ligesom i den nordlige del af korridoren er vandhullerne syd for de gst-vest gaende
alternativer for en stor del preeget af tilgroning med pil, og tre af vandhullerne er lette-
re til steerkt eutrofieringspraegede. Der var meget lidt eller ingen undervandsvegetati-
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on i vandhullerne. Der blev séledes ikke fundet vandhuller med store botaniske vaer-
dier. Af positivarter (jf. 8 3 registreringsmetoden) blev fundet: Art af vandstjerne (lok.
4). Lokaliteterne 15 og 20 er ynglested for springfrg, og pa lokalitet 20 er der tillige
registreret lille vandsalamander og gren fra.

Moser

Syd for Egense As og teet pa linjefaringen for Hovedforslaget og Alternativ 1 (straek-
ning NS2H og NS2A) findes et areal med mose (lok. 8) omkring sg (lok. 7). Der er
udpeget fredskov pa lokalitet 8. Lokaliteten er en mosaik af pilekrat og -sump, remise
og mindre areal med rgd-el. Mosen er lysdben i NV-del. Der er dog her tydelig eutro-
fieringspavirkning fra dyrket mark. Der er store jagtinteresser jf. intensiv fodring af fa-
saner og eender. Mosen var tidligere mere artsrig. Ifglge Fyns Amts registreringer fra
1992 voksede her treeviekrone, lancetbladet aerenpris, top-star mm. Da registrerin-
gerne til naervaerende VVM blev foretaget i april, og dermed ikke pa et optimalt tids-
punkt for floraregistrering, kan det ikke udelukkes at floraen stadig indeholder en del
af de tidligere registrerede arter.

Teet pa linjefaringen for Alternativ 2 (streekning NS2A2) er en helt afvandet ellesump
(lok. 9). Mod gst er terreenet hgjere og bevokset med blandet skov. Arealet er uden
naevneveerdige botaniske veerdier, men er maske rastested for padder. Saledes er
der registreret springfrg i vandhuller under 500m herfra. Lokaliteten er udpeget til
fredskov.

Fersk eng

@st for Egense by er der et areal med fersk eng (lok. 27) tilstedende en mindre mose
(lok. 28). Engen har mindre partier natureng med fugtig til vad bund. Her vokser bl.a.
meget engkarse. Stgrstedelen af arealet er dog kultureng med dominans af rajgrees
og lav ranunkel. Engen graesses af kaer. Ifglge beboer pa ejendom ved engen yngler
der dobbeltbekkasin pa lokaliteten.

Skove

| sydligste ende af korridoren, ved Juulgéard, og taet pa tilslutningen til Dyrekredsen for
hovedforlaget og Alternativ 1, ligger Juulgard Skov (lok. 25). Det er en bynaer skov
anlagt i 1996-1997 af Svendborg Kommune primaert med bgg og eg. Skoven har sta-
tus af fredskov. Skoven bestar saledes af unge treeer og skovbundsvegetationen er
flere steder domineret af mzelkebgtte. Igennem Juulgard Skov Igber et vandlgb/kanal
med ringe faldforhold. Dette vandlgb har forbindelse til hgjt malsat vandlgb i gstlige
del af Povlinelund. Juulgard Skov er levested for dveergflagermus og springfrg og
butsnudet fr@. | skoven er der etableret stier til rekreativt brug.

Vest for Juulgard Skov er der en privat plantage/skov plantet i 1993-2000 (lok. 26).
Her er bl.a. europaeisk laerk, hassel, radgran, fuglekirsebeer, stilk-eg og park-lind. |
plantagen holdes et areal lysdben med slaet graes.

@st for Egense By umiddelbart nord for lokalitet 27 og 28 er der et areal med nale-
treesskov med bl.a. regdgran og douglasgran (lok. 34). Naleskoven er i sammenhaeng
med en lgvskov med dominans af 20-50 ar gamle ahorn. Lgvskoven ligger pa syd-
vendt skraning pa Egense As.
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Starre naturomrader

| den sydlige del af undersggelses-korridoren findes to stgrre naturomrader i tilknyt-
ning til Egense As. Begge omréder er beliggende taet pa foresléede linjefgringer. Dog
gennemskeeres ingen af de to lokaliteter direkte af vejanleegget.

Lokaliteterne 1-6 + 35 danner et sammenhaengende naturomrade med mose, vand-
huller, eng, overdrev og steevningsskov. Naturomradet ligger meget teet pa linjefarin-
gen for Alternativ 2 (streekning NS2A2).

Det er seerligt steevningsskoven, der er interessant (se Figur 58). Dette skyldes bl.a.,
at skoven vurderes som potentielt levested for hasselmus, og at der via levende hegn
er forbindelse til lokalitet 14, hvor der er registreret hasselmus.

Figur 58. Staevninsskov med hasselog undervegetation af hvid aneme (lokalitet 6) (foto:
COowl).

Lokalitet 1 er et overdrev i meget darlig tilstand botanisk set. Overdrevet er tydeligt
eutrofieringspraeget med stor dominans af alm. kvik og stor neelde. Arealet har tidlige-
re veeret graesset (jf. farehegn). Data fra det tidligere Fyns Amt viser, at overdrevet i
1997 var mere artsrig med bl.a. alm. brunelle, fladstraet rapgrees, alm. firling, kam-
grees og alm. kongepen. Da registreringerne for VVM en blev foretaget i april, hvor en
del af overdrevsarterne ikke er fremme, kan der veere arter som er overset. Der er
dog ikke tvivl om at arealet er i darlig tilstand botanisk set.
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| sammenhaeng med overdrevet er der en mindre mose (lok. 2). Mosen er en afvan-
det elle- og starsump i udkant af privat have. Et mindre vandhul i udkanten af haven
er registreret som ynglested for springfrg. Naturomradet ma saledes ogsa betragtes
som rasteomrade for springfra. Overdrevet og mosen er i forbindelse med lokaliteter-
ne 3-6 via greesdomineret areal (tidligere overdrev) og plantage. Graensende op til
plantagen ligger et engareal (lok. 3). Engen er en mosaik af hgjere liggende partier
med tgrengsvegetation og kulturengspraeg samt lavere partier med fugtigere bund. |
lavest liggende partier er der flere steder dominans af stiv star. Pa de hgjere liggende
arealer vokser der hist og her hulkravet kodriver. | vestlige del af engen er der en
aben dreenkanal, der ogsa delvist dreener den tilstedende mose (lok. 5). Mosen om-
kranser vandhul i form af et system af sammenhangende gamle tgrvegrave. Bredve-
getation i nord er domineret af keerstar og mod @st er en del tilgroning med grapil.

Engen danner pa vest- og sydsiden graense fra mosen mod staevningskov pa lokalitet
6. Staevningsskoven er domineret af hassel. Skoven er nogenlunde lysaben og un-
derskoven er domineret af hvid anemone, vorterod og hist og her bingelurt. Der er en
del hgje fuglekirsebaer-traeer samt enkelte gamle ege og ask. Skovbundsvegetationen
er forholdsvis artsrig og der vokser bl.a. orkidéen aegbladet fliglaebe. Som alle orkidé-
er i Danmark er segbladet fligleebe fredet. | nordlige ende er der pilesump med hgje
treeer og vanddaekket bund (lok.35).

Lokalitet 14 er et stort heterogent naturomrade beliggende i tilknytning til Egense As
og teet pa linjefgringen for Hovedforslaget og Alternativ 1 (straekning NS2H og
NS2A1). Linjeferingerne greenser helt op til lokaliteten, hvor der er foreslaet en tunnel
gennem Egense As.

Terraenet varierer meget indenfor lokaliteten, der er en mosaik af hgjere liggende
arealer med skov samt lavere og mere fugtige arealer. | mosen er der gamle tgrve-
grave og et mindre vandhul i N@ hjgrne. Lokaliteten bestar af omrader med ellesump,
pilesump, gl. tarvegrave, steevningsskov samt mindre areal med bggeskov og gamle
ege (se Figur 59 og Figur 60).

r:\projects\glo\21\21839001\06_output\vvm-redeggrelselrettelser til 1. udkast\vwvm-redegarelse_l.doc



Nye veje vest for Svendborg by Side 126
Strategisk miljgvurdering og VVM-redeggrelse

b

Figur 59. Elle- og pilesump pa lokalitet 14 (foto: COWI).

Lok. 14 er en af de stgrste sammenhaengende naturomrader inden for projektomradet
samt det omrade, hvor der er registreret starst biologisk og gkologisk diversitet. Na-
turomradet betragtes derfor som biologisk kerneomrade indenfor korridoren. Lokalite-
ten er udpeget som en del et starre biologisk interesseomrade, se naermere under det
falgende afsnit om malsatte naturomrader.

Lokaliteten er et vigtigt levested for bilag IV-arter. Saledes er der registreret bade
hasselmus og springfra. Hasselmus er registreret i den nordlige del af lokaliteten (se
kortbilag 2.2). Lokaliteten rummer to store vandhuller, der er mere eller mindre sam-
menhaengende. Vandhullerne er generelt meget udskyggede grundet tilgroning og er
derfor ikke pa nuvaerende tidspunkt ideelle ynglesteder for padder. Der er saledes
kun registreret skrubtudse i vandhullerne. For bl.a. springfrg er lokaliteten imidlertid
vigtig som rasteomrade, hvilket sandsynligvis ogsa er tilfeeldet for andre paddearter.
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Figur 60. Steevningsskov i nordlig del af lokalitet 14. Skoven er levested for hasselmus (foto:
Cowl).

Vegetationen pa lokaliteten er artsrig og med en del "positivarter” jf. § 3 registre-
ringsmetoden. Saledes vokser der bl.a.: Gul iris, keer-svovlrod, seline, kaer-tidsel,
skov-kogleaks og femhannet pil. | N@ hjgrne af lokaliteten er der en psen bestand af
tyndakset gggeurt (30-50 stk.). Z£gbladet fligleebe blev registreret i SV del af lokalite-
ten med en stor bestand pa 50-100 stk.

Bade som biologisk kerneomrade og i spredningsmaessig sammenhang er denne lo-
kalitet vigtig. Via levende hegn er der forbindelse til lok. 6, hvor der ogsa er registreret
hasseldomineret steevningsskov. Det kan derfor ikke udelukkes, at hasselmus vil
sprede sig hertil eller eventuelt allerede har gjort det.

| Hovedforslaget og Alternativ 1 (straekning NS2H og NS2A1) fgres vejanlsegget gen-
nem Egense As via en 60 meter lang tunnel. En tunnel vil kunne have negative kon-
sekvenser for naturomradet (lok. 14). Saledes kan en tunnel gravet teet pa naturom-
radet betyde tilstandsaendringer i form af permanent eller midlertidige gdeleeggelser
af levesteder samt draening af mosen.

Malsatte naturomrader

Seerlige biologiske interesseomrader

Som grundlag for administration af naturbeskyttelsesloven og prioriteringer af aktive
handlinger til naturbevarelse og -forbedringer er der i Regionplan 2005 udpeget et
netveerk af szerlige biologiske interesseomrader og fastlagt naturkvalitetsmal for regi-
onens vigtigste naturomrader.

Regionplanens biologiske interesseomrader er:
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« Internationale naturbeskyttelsesomrader (Natura 2000 omrader). (Der er ikke Na-
tura 2000 omrader i projektomradet).

« Regionens vigtigste naturomrader i gvrigt, herunder sammenhaengende naturom-
rader. Dvs. omrader, hvor der i dag er en stor taethed af vigtige naturomrader tilba-
ge, samt de stgrre skove.

« Omrader med store potentielle muligheder for gennem aktiv indsats at udvikle sig
til betydende og/eller sammenhaengende naturomrader.

» @kologiske forbindelser i landskabet, dvs. omrader der kan eller bgr tiene som go-
de spredningsveje mellem de vigtigste naturomrader for det vilde dyre- og planteliv
i et ellers intensivt udnyttet landskab.

Naturkvalitetsmal
Fyns Amt gennemfarte i forbindelse med Regionplan 2001 en naturkvalitetsplanleeg-
ning. Naturkvalitetsplanen var et redskab primaert:

- Til brug for fastleeggelse af de seerlige biologiske interesseomrader,

» For at kunne varetage de vaesentligste biologiske interesser i forbindelse med
meddelelse af tilladelser til forurenende aktiviteter efter diverse lovgivninger, samt

» Til brug for prioritering af den aktive indsats til bevarelse og styrkelse af naturvaer-
dierne.

Naturkvalitetsplanen omfatter en reekke af de beskyttede naturomrader i regionen, jf.
Naturbeskyttelseslovens § 3. Naturkvalitetsplanen opstiller en malsaetning for de en-
kelte omraders naturkvalitet. Malsaetningssystemet faglger en skala fra A-D, hvor A er
hgjest malsat og D er laveste malsaetning (iflg. Regionplan 2005).

Regionplanen fra 2005 blev efter strukturreformen ophgijet til landsplandirektiv og er
geeldende for strategierne pa naturomradet indtil den nye kommuneplan foreligger i
slutningen af 2009.

Malsatte lokaliteter

Indenfor korridoren (500m bufferzone) er der 12 malsatte naturomrader og to biologi-
ske interesseomrader, se Figur 61. Alle malsatte omrader er § 3 natur. Af relevans for
VVM-redeggrelsen er der 9 malsatte omrader (bestaende af lokaliteterne: 1-5+35, 8,
9, 10, 13, 14, 21, 23 og 30) og et biologisk interesseomrade. Naturomrader nord for
Ring Nord-vejen, samt et §3 areal gst for jernbanen, er vurderet til ikke at blive pavir-
ket af vejanleegget og er derfor ikke undersggt i forbindelse med VVM en. Saledes
behandles Sarup Sg (del af biologisk interesseomrade) og tre malsatte § 3 arealer i
nordlige del af korridoren (1 C-malsat og to D-malsatte) ikke yderligere i rapporten.
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