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1 INDLEDNING
11 Baggrund for projektet

Svendborg Kommune har igangsat planlaegningen for etablering af et nyt starre by-
omrade i den vestlige del af Svendborg by. Det er her forudsat, at der skal ske en ud-
bygning af det overordnede vejnet i omradet.

OVERSIGT

HOVEDFORSLAG

VARIANT 1 TIL HOVEDFORSLAG
s VARIANT 2.1 TIL HOVEDFORSLAG
s VARIANT 2.2 TIL HOVEDFORSLAG
ALTERNATIV 1

ALTERNATIV 2

ALTERNATIV 3

Nye vajtilslutninger
jf.ylsla erplan .

F|r 1. Oversigt over undersggte linjefaringer
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1.2

Den rgde linjefgring er Hovedforslaget, mens den bla linjefaring er et alternativ, som
forlgber uden om det omrade, der i Regionplan 2005 er udpeget som landskabe-
ligt/geologisk beskyttelsesomrade.

De gvrige linjefgringer er alternativer til eller varianter af Hovedforslaget.

De nye vejanlaeg bestar af en forbindelse fra Faaborgvej, umiddelbart vest for den
nye motorve] Odense-Svendborg, til Dyrekredsenes nuveaerende nordlige afslutning,
samt en forleengelse af Johannes Jgrgensens Vej mod vest til udmunding i den nye
vejstreekning Faaborgvej-Dyrekredsen.

Svendborg Kommune har vurderet, at etablering af den nye vej forudsaetter tilveje-
bringelse af kommuneplantilleeg ledsaget af en redeggrelse for vejanleeggets pavirk-
ninger pa miljget (VVM-redegarelse), idet der er tale om en vej med almen trafik, som
vil forlgbe gennem et naturomrade, der i Regionplan 2005 er udpeget som landska-
beligt/geologisk beskyttelsesomrade, og som ligger i den kystnaere zone.

Det vurderes ligeledes, at vejen pa en delstreekning gennem naturomradet medfarer
vaesentlige terreenaendringer.

Foroffentlighedsfase

Kommuneplantilleeg med VVM-redeggrelse for vejanleegget er omfattet af "Lov om
miljgvurdering af planer og programmer”. | henhold til lovens 8 7, stk. 4 skal Svend-
borg Kommune hgre andre myndigheder, hvis omrader bergres af forslaget til plan el-
ler program, inden der tages stilling til, hvor omfattende og detaljerede oplysninger,
der skal indgd i miljgrapporten.

| denne sag vurderer Svendborg Kommune, at fglgende myndigheder er bergrt af
kommuneplan-tillaegget:

* Miljgcenter Odense:

* Fyns Statsskovdistrikt:

» Vejdirektoratet (Vejcenter Syd):

» Jordbrugskommissionen v/Statsforvaltning Syddanmark:

* Svendborg Museum

Myndighederne er orienteret ved mail af 7. juni 2007 og med frist for bemaerkninger
den 18. juli 2007.

Sidelgbende hermed har Svendborg Kommune ved annonce den 7.juni i de stedlige
aviser oplyst om det forestdende projekt og inviteret alle interesserede til at komme
med forslag, ideer og kommentarer i forbindelse med udarbejdelse af kommuneplan-
tilleeg med VVM-redeggrelse for etablering af et vejanleeg. Frist for bemaerkninger er
ogsa den 18. juli 2007.

Ved hgring af savel myndigheder som offentligheden er der fremsendt en folder, der
kort beskriver vejprojektet.
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1.3

Der er i perioden indkommet 5 bemeaerkninger:

1. Vejdirektoratet gnsker at blive inddraget ved planlaegningen af den nordlige straek-
ning, idet den i Regionplan for Fyns Amt var forudsat at indga i en reservation for
forleegning af landevejen mellem Svendborg og Faborg.

2. En borger peger pa, at vejprojektet ud over at betjene den nye bydel ogsa skal af-
laste trafikken fra Rantzausminde mod den kommende motorvej og Svendborg By.
Derfor gnskes det, at vejanleegget far et direkte forlab uden at skulle indga i det
kommende boligomrade.

3. Danmarks Naturfredningsforening peger pa 2 bevaringselementer - herregards-
landskabet syd for Hvidkilde og Egense As, og herudover peges der pa at undgé
bergring af de eksisterende skove.

4. Svendborg Museum peger pa en tidligere rapport, der har vaeret med i et forbere-
dende gruppearbejde forud for fastlaeggelse af de fremlagte linjefaringer. Museet
ansker, at denne rapport fortsat skal indga i arbejdet.

5. Bevaringsforeningen v/ Flemming Laerkegaard har sendt en meget detaljeret regi-
strering og beskrivelse af stendiger og gravhgije. Yderligere appellerer bevarings-
foreningen til, at der i miljgvurderingen tages starre hensyn til omradet, dyrelivet
0g de mange bevaringsinteresser.

De fremsendte bemaerkninger er grundigt vurderet og indgar i de respektive afsnit.
Bemeerkningerne 1 og 2, der prioriterer vejanleeg, og bemeerkningerne 3, 4 og 5, der
prioriterer bevaringsinteresser kan veere oplagte konfliktomrader. Formalene med
denne VVM-redeggrelse er netop at vurdere og afveje disse fordele om ulemper, og
derfor er disse forhold grundigt behandlet i redeggrelsen.

Den strategiske miljgvurdering og VVM-redeggrel  sen

Den strategiske miljgvurdering og VVM-redeggrelsen er udarbejdet i henhold til ret-
ningslinjerne i bilag 4 i "VVM-bekendtgarelsen” (BEK nr. 1335 af 06/12/2006) og bilag
1i BEK af "Lov om miljgvurdering af planer og programmer” (BEK nr. 1398 af
22/10/2007 med senere gendringer).

Redeggrelsen omfatter sdledes emnerne, som er beskrevet i disse bilag. Kravene til
emner, der skal indga i redegerelsen, er stort set identiske, dog fagjer "Lov og vurde-
ring af Planer og Programmer” vurderinger af effekter pa menneskers sundhed samt
krav til fastleeggelse af moniteringsprogrammer til overvagning af planen.

| hovedtreek er redeggrelsen opbygget
saledes:

» Beskrivelse af anleegget (kap. 3-5).

» Beskrivelse af plangrundlaget (kap. 6).

» Tematisk gennemgang af de behandlede emner med beskrivelsen af eksisterende
forhold, effektvurderinger pa kort og lang sigt, kumulerede effekter, afveergeforan-
staltninger, som igangszettes for at mindske pavirkningerne af mennesker og miljg
mv. (kap. 8).
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2.1

2.2

IKKE-TEKNISK RESUME
Indledning

Svendborg Kommune har igangsat planlaegningen for etablering af et nyt starre by-
omrade i den vestlige del af Svendborg by. Det er her forudsat, at der skal ske en ud-
bygning af det overordnede vejnet i omradet.

Svendborg Kommune har vurderet, at etablering af den nye vej forudseaetter tilveje-
bringelse af kommuneplantilleeg ledsaget af en redeggarelse for vejanleeggets pavirk-
ninger pa miljget (VVM-redegarelse), idet der er tale om en vej med almen trafik, som
vil forlgbe gennem et naturomrade, der i Regionplan 2005 er udpeget som landska-
beligt/geologisk beskyttelsesomrade, og som ligger i den kystnzere zone.

Den strategiske miljgvurdering og VVM-redeggrelsen er udarbejdet i henhold til ret-
ningslinjerne i bilag 4 i "VVM-bekendtggrelsen” (BEK nr. 1335 af 06/12/2006) og bilag
1i BEK af "Lov om miljgvurdering af planer og programmer” (BEK nr. 1398 af
22/10/2007 med senere aendringer).

Redegarelsen omfatter sdledes emnerne, som er beskrevet i disse bilag. Kravene til
emner, der skal indgd i redegarelsen, er stort set identiske, dog fgjer "Lov og vurde-
ring af Planer og Programmer” vurderinger af effekter pa menneskers sundhed samt
krav til fastlaeggelse af moniteringsprogrammer til overvagning af planen.

Vejprojektet

Tankefuldprojektet omfatter ca. 6,5 km nye overordnede vejforbindelser bestaende af
en nord-syd gaende forbindelse mellem Faborgvej (hovedlandevej 714, Svendborg-
Faaborg) / Ring Nord (Landevej 163) og mod syd til Dyrekredsen i Rantzausminde
samt gst-vestgaende forleengelse af Johannes Jgrgensens Vej fra Ryttervej med til-
slutning til ny nord-sydgaende forbindelse.

Hertil kommer interne lokalveje i de enkelte omrader indenfor den nye bydel som be-
skrevet i Masterplanen. | neerveerende beskrivelse er kun angivet de omtrentlige til-
slutningspunkter for disse lokalveje, men ikke selve tracéet i de enkelte omrader.

Svendborg Kommune har efter en samlet afvejning pa baggrund af den gennemfarte

foroffentlighedsfase samt i forbindelse med udarbejdelsen af Masterplanen for Tanke-
fuldomradet udpeget ét Hovedforslag til etablering af de overordnede vejforbindelser i
Tankefuld.

Hovedforslagets overordnede elementer bestar af:

« Nordlig delstraekning fra Ring Nord/Faborgvej til ny rundkarsel nord for Helle-
gardsvej. Straekningen, der som fglge af de krumme vejforlgb udformes som en 4-
sporet vej, sa overhaling pa hele straekningen er mulig, kan eventuelt indga i en
fremtidig forleegning af hovedlandevejen mod Faborg

» Sydlig 2-sporet delstraekning fra Hellegardsve;j til Dyrekredsen via passage under
Egense As
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¢ Johannes Jgrgensens Vejs forleengelse som 2-sporet vej fra Ryttervej til rundkar-
sel nord for Hellegardsve;.

/

OVERSIGT

HOVEDFORSLAG

VARIANT 1 TIL HOVEDFORSLAG
messsss  VARIANT 2.1 TIL HOVEDFORSLAG
B == VARIANT 2.2 TIL HOVEDFORSLAG
memmesm  ALTERNATIV 1

ALTERNATIV 2

ALTERNATIV 3
—,—

Nye vaitilsluininger
§f. Masterplan

=

igur 2. Oversigt over undersggte linjefgringer
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2.3

Hovedforslaget er pa Figur 2 vist med rad streg. Til Hovedforslaget er der skitseret 3
varianter:

Variant 1(rosa streg):

Den nord-sydgaende delstraekning mellem de to rundkersler nord for Hellegardsve;
udfagres mere retlinet som 2-sporet vej, sa kravene til overhalingssigt pa en 2-sporet
vej overholdes. Straekningen vil ligesom i Hovedforslaget kunne indga i en fremtidig
forlaegning af hovedlandevejen mod Faborg.

Variant 2.1 (gul streg):

Den gst-vest gaende delstreekning fra Johannes Jgrgensens Vej placeres syd for
Hellegardsvej pa streekningen fra Sofielundskoven og mod vest, men stadig med til-
slutning til den nord-syd gaende vejforbindelse.

Variant 2.2 (grgn streg):
Den gst-vest gdende delstraekning fra Johs Jargensens Vej placeres lidt sydligere for
Hellegardsvej pa straekningen fra Sofielundskoven og mod vest end Variant 2.1.

Som alternativer til Hovedforslaget er fglgende linjefgringer undersggt og vurderet:

Alternativ 1: (turkis streg)
Linjefaringen for den nord-sydgaende delstraekning er nord for Egense as flyttet mod
gst. Den gst-vestgaende delstreekning falger Hovedforslaget.

Alternativ 2 (bla streg):
Linjefaring for nord-sydgaende delstraekning er syd for Hellegardsvej fart vest om
asen. @vrige delstreekninger fglger Hovedforslaget.

Alternativ 3 (lilla streg):

Den gst-vestgaende delstraekning flyttes mod syd i forhold til Hovedforslaget og om-
fatter udvidelse af Hellegardsvej mod nord. Den nord-syd gaende linjefaring felger
Hovedforslaget.

0- og O*-alternativer

Et O alternativ, hvor det nye byomrade alene betjenes af de eksisterende veje i omra-
det, anses for urealistisk, fordi disse veje har en standard, som ggr dem uegnede til
denne vejbetjening.

Til gengeeld er der opstillet et 0+ alternativ, hvor der foretages en udbygning af dele af
Hellegardsvej og Tankefuldvej samt en forleengelse af Dyrekredsen mod nord, sa dis-
se vejstreekninger kan vejbetjene Tankefuld sammen med en adgangsvej mellem den
nordlige bydel og Faborgvej / Ring Nord.

Selv om en sadan udbygning af de eksisterende veje i et vist omfang vil kunne trafik-
betjene de enkelte delomrader i Tankefuld, vil 0+ alternativet pa afgarende vis sendre
den i Masterplanen planlagte bystruktur, idet Tankefuld splittes op i mindre delomra-
der uden indbyrdes vejmaessig sammenhzaeng. Selv om de enkelte byomrader fortsat
vil kunne kobles sammen via et sammenhaengende stisystem, vil det pa grund af den
steerkt nedsatte biltilgeengelighed veere vanskeligt at etablere et centeromrade med
bl.a. skole, gvrige institutioner og servicefunktioner, som var planlagt til at betjene det
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samlede Tankefuldomrade. Udbygningen af de eksisterende veje til brug for omra-
dets bilbetjening vil endvidere kreeve en radikal eendring af Masterplanens stisystem,
idet netop en raekke af de nuveerende veje var planlagt anvendt som fremtidige ho-
vedstier.

2.4 Trafikale konsekvenser

En beregning af de trafikale konsekvenser viser, at alle vejstraekninger i Hovedforsla-
get og Alternativ 1-3 ikke overstiger kapacitetsgraensen for en 2-sporet vej - heller ik-
ke i 2035. Herfra er dog undtaget den nord-syd gaende delstraekning mellem Ring
Nord / Faborgvej og den gst-vest gaende delstraeekning med Faborgvej forlagt; men i
Hovedforslaget er denne vejstreekning 4-sporet og i dens variant 2-sporet, men forbe-
redt for 4-sporet udbygning.

Det samlede trafikarbejde (antal karetgjsture, multipliceret med deres laengde i km)
pa de nye og de eksisterende veje udviser i 2035 ikke stor variation mellem Hoved-
forslag og Alternativ 1-3. Variationen holder sig inden for et interval pa ca. 1 %. Tra-
fikarbejdet stiger mest ved Alternativ 2 som fglge af passagen vest om Egense As.

Det samlede tidsforbrug til kersel pa de nye og de eksisterende veje ved Hovedfor-
slaget og Alternativ 1-3 stiger med 8,1-10,5 % i 2035 i forhold til et basisalternativ
uden Tankefuld (dagens situation). Mindst stigning opnas med Hovedforslaget med
forlagt FAborgvej og starst stigning med Alternativ 3 uden forlagt Faborgve;.

Med hensyn til de eksisterende veje viser trafikberegningerne ved etablering af de
nye veje i Tankefuld (Hovedforslaget og Alternativ 1-3), at der i 2035 forventes en for-
agelse af trafikmaengderne pa Ring Nord og Johannes Jargensens Vej. P4 Ring Nord
er der pa dette tidspunkt behov for en 4-sporet vej. Pa Ryttervej forekommer fortrins-
vis aflastninger.

| Hovedforslaget forventes fortrinsvis aflastninger pa de eksisterende sydlige vej-
streekninger (Rantzausmindevej, Kogtvedvej og Skt. Jgrgensvej), dog en forggelse pa
Rantzausmindevej i 2035. | Alternativ 1-3 forventes pa Rantzausmindevej mindre af-
lastninger i 2015, men forggelser i 2035, og pa Kogtvedvej og Skt. Jargens Vej er der
tale om begraensede aendringer — bade forggelser og aflastninger.

Med hensyn til trafiksikkerhed viser beregninger, at der ikke er afggrende forskelle i
det forventede antal uheld ved Hovedforslaget og Alternativ 1-3. Hvad angar barriere
og risiko, som udtrykker omfanget af krydsningsproblemer for cyklister og fodgaenge-
re samt trygheden for cyklister og fodgaengere ved at feerdes langs med vejene, sa
viser beregninger, at de bedste forhold forventes opnaet ved Alternativ 1 og de dar-
ligste forhold ved Alternativ 2 med forlagt Faborgve;.

Valg af 0+ alternativet medfarer stor omvejskarsel mellem visse bydele i Tankefuld.
Konsekvensen i 2035 er stgrre trafikarbejde og tidsforbrug til kersel end Hovedforsla-
get og de fleste af de andre alternativer. Desuden vil der blive tale om forggede tra-
fikmaengder pa Ryttervej. Ogsa pa Rantzausmindevej, Skt. Jargens Vej og iszer
Kogtvedvej forventes ggede trafikmaengder pa alle 3 sydlige veje i modsaetning til
Hovedforslaget og de 3 andre alternativer.
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2.5

2.6

Planmeaessige forhold

Bade Hovedforslag, Alternativer og Varianter af Hovedforslaget er i strid med geel-
dende planleegning pa en reekke omrader, hvorfor der i forbindelse med valg af en
lzsning skal foretages aendringer af geeldende planer.

| forhold til Regionplan 2005 vil der, uanset hvilket lgsningsforslag der veelges, skulle
besluttes nye vejreservationer til indarbejdelse i kommuneplanen. En del af vejreser-
vationerne forudseetter enighed med Vejdirektoratet, idet reservationen for en fremti-
dig forleegning af Faborgvej omfattes af planerne. Byveekstarealerne vest for Svend-
borg, som de er angivet i Regionplan 2005, vil endvidere skulle tilpasses valget af lin-
jefaring for de overordnede veje. VVM-redeggrelsens og kommuneplantillaeggets nye
vejtracéer indebeerer, at der i forbindelse med den endelige vedtagelse af det kom-
muneplanforslag, som fremleegges efteraret 2009, skal fastleegges nye reservationer
for vejstrukturen i Tankefuldomradet og i den forbindelse udformes nye rammeomra-
der i kommuneplanen.

Regionplanens retningslinjer vedrgrende jordbrug, natur og landskab, kulturhistorie
og drikkevand pavirkes i forskelligt omfang af de forskellige lgsningsforslag, dog sa-
ledes at det vurderes ikke at give anledning til alvorlige konflikter i forhold til retnings-
linjerne.

Hvad angar geeldende lokalplaner indenfor Tankefuldomradet, er der i Lokalplan 512
for Svendborg Idraetscenter taget hgjde for et vejtracé langs Sofielundskoven, hvor-
imod den alternative linjefaring langs Hellegardsvej (alternativ 3) forudsaetter aendring
af denne lokalplan.

| forhold til anden aktuel planleegning i Tankefuldomradet er VVM-redeggarelsen udfart
saledes, at der er taget hgjde for den trafikvaekst, som en eventuel udflytning af Arg-
feergen fra Svendborg Havn kan afstedkomme péa det overordnede vejnet i Tanke-
fuldomradet.

Ejendomsforhold

Ved anleeg af det overordnede vejnet bergres 35 forskellige ejendomme i starre eller
mindre omfang.

Hovedforslaget bergrer 9 lodsejere. Forslaget gennemskaerer store, reguleere marker,
hvorved der vil opsta nogle afskarne arealer. Arealerne kan ved anleeg af vejen fa en
udformning, der forringer dyrkningsinteresserne, og nogle arealer skal have anden
vejadgang. Da de afskarne arealer hovedsagelig skal indga i byudviklingen, vil disse
gener veere af mindre betydning. Der vil ogsa veere ejendomme, hvor vejen vil afskae-
re driftsbygninger fra de tilliggende jorde.

Alternativ 1 bergrer de samme lodsejere, som Hovedforslaget, men flytningen af den
nord-syd gaende delstraekning nord for &sen mod gst medfarer, at de ejendomme pa
Hellegardsvej, som i Hovedforslaget bergres kraftigt, naesten ikke pavirkes. Der vil
fortsat vaere gennemskaering af arealer, men generne og lgsningerne af disse afviger
ikke fra lgsningerne i Hovedforslaget.
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Alternativ 2, hvor linjeferingen forlgber vest som asen, bergrer 2 lodsejere mere end
Hovedforslaget. Som i Hovedforslaget vil der ogsa veere ejendomme, hvor vejen vil
afskeere driftsbygninger fra de tilliggende jorde. Det er de samme ejendomme pa Hel-
legardsvej der berares, og konsekvenser og lgsninger vil veere som i Hovedforslaget.

Alternativ 3, hvor Hellegardsvej skal udgare den gst-vest gaende vejforbindelse fra
Svendborg By til Tankefuld, vil en udbygning direkte bergre ejendommene pa den
ferste del af vejen. Fem beboelsesejendomme vil blive sa kraftigt berart, at en ned-
rivning vil veere ngdvendig. Som i Hovedforslaget vil der ogsa veere ejendomme, hvor
vejen vil afskaere driftsbygninger fra de tilliggende jorde. Det er de samme ejendom-
me pa Hellegardsvej, der bergres, og konsekvenser og lgsninger vil veere som i Ho-
vedforslaget.

Alternativ 0+, som omfatter en udbygning af Tankefuldvej og Hellegardsvej. Pa Tan-
kefuldvej bergres 16 ejendomme, hvoraf 11 bygninger med beboelser far vejen me-
get teet pa, maske sa teet pa, at en nedrivning er pakreevet. Udvidelsen af Hellegards-
vej kan pa den vestlige straekning kun ske mod syd pa grund af de fredede stendiger
pa nordsiden af vejen. P& Hellegardsvej beragres 17 ejendomme, hvoraf 9 bygninger
med beboelser far vejen meget taet pa, maske sa taet pa, at en nedrivning er pakree-
vet. P& Skovsbovej bergres 5 ejendomme med beboelser, der far vejen meget taet
pa, maske sa teet pa, at en nedrivning er pakraevet.

2.7 Miljgkonsekvenser
2.7.1 Landskab og visuelle forhold

Hovedforslaget

Hovedforslaget bestar af forskellige typer linjefaring og vejprofiler. Vejene repraesen-
terer en fornuftig made at komme igennem landskabets kurver, samt en afspejling af
de differentierede bydele, der skal opfgres i relation til vejen.

Med Hovedforslaget fremkommer nye veje i Tankefuldomradet, der skal kunne betje-
ne savel den lokale trafik som evt. den fremtidige trafik til Faborg. Vejene bugter sig
igennem landskabet for at skabe tracé der er tilpasset terraen og bevoksninger, mens
den stadig tilgodeser et byudviklingsperspektiv.

Variant 1 af Hovedforslaget

Den 2-sporede lgsning, der skal kunne udvides til 4-spor, er i et landskabsmaessigt
perspektiv en uheldig lgsning. At forberede en vejlgsning, der ikke ngdvendigvis "ind-
loses”, skaber et vejanleeg, der i landskabet visuelt afslgrer en ufeerdighed, og et rest-
landskab udstilles pa ubestemt tid.

Endvidere vil man med udbygningen til et 4-sporet profil f& en vej omkring Tankefuld,
der skiller sig ud med en fortrinsvis belagt overflade, hvorimod de andre vejprofiler
balancerer bade proportionelt og rytmisk imellem det grenne og den befeestede over-
flade.

Alternativ 1

Vejene medvirker til en central infrastrukturel servicering og trafikbetjening af Tanke-
fuld byomradet. Forslagets veje nord for asen har stor bymaessig karakter ved den
overvejende brug af et vejprofil med kantsten og skillerabatter.
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2.7.2

Forslaget indebaerer ikke brug af 4-spor i landskabet som Hovedforslaget.

Alternativ 2
Asen efterlades urgrt med en linjefgring, der passerer i god afstand vest om &sen.

Den nye nord-sydgaende vej bliver laengere og vil kun kunne betjene den nordlige del
af Tankefuld.. Linjefgringen er et stort landskabsmaessigt indgreb, hvor det er tvivl-
somt, hvorvidt man opnar den infrastruktur, der skal til for at byudvikle Tankefuld-
omradet til en ny integreret bydel.

Alternativ 3

Alternativ 3 benytter dele af Skovsbovejs og Hellegardsvejs tracé for at skabe den
astlige del af det nye overordnede vejsystem. Der ligger et landskabsmeessigt ratio-
nale i, at man genbruger de tracéer, der allerede er indvundet fra landskabet, hvilket
er Alternativ 3's force.

Alternativ 3 leegger afstand til Sofielund, hvilket er baggrunden for forslaget. Lundens
skovomrade er dog sa veldefineret, at en vej i dets relation ikke vurderes til at be-
greense lunden.

0+ Alternativ
Anvendelsen af eksisterende veje betyder udvidelser af tracéerne, hvilket i hgj grad
vil pavirke de kulturhistoriske forhold.

Veje er greenser i landskabet, hvorom den fysiske planlaegning udvikler sig. Vejudvi-
delser er problematiske for flere af de pageeldende veje, eftersom landskabelige og
kulturelle spor star til at ga tabt.

Flora, fauna og landskabsgkologi

Linjeferingerne for de enkelte alternativer er lagt saledes, at vejanleegget kun i gan-
ske fa tilfeelde gennemskaerer naturomrader (se Figur 3). Falges de foresldede anbe-
falinger for afveergeforanstaltninger for naturomrader vurderes vejanleegget ikke at
pavirke naturomraderne i projektomradet vaesentligt.

For den del af det biologiske interesseomrade, der straekker sig ind i projektomradet
(lok. 14), er det dog afggrende for tilstanden i mosen, at etableringen og driften af en
tunnel ikke udfares saledes, at mosen draenes permanent. Afvanding af mosen vil
veere en endring af tilstanden i det beskyttede omrade og vil kreeve dispensation fra
naturbeskyttelsesloven. Samtidig vil forringelse af vilkarene i mosen for de vilde dyr
og planter veere i modstrid med malsaetningen fra Regionplan 2005.

Alle alternativer, undtaget alternativ 3 og 0+ alternativet, vil gennemskeere et lille areal
med fredskov (lok. 19) og vil kraeve dispensation fra skovloven samt udlgse krav om
erstatningsskov med mindst tilsvarende areal og kvalitet.

0+ alternativet kan betyde nedleeggelse af et vandhul (lok. 15) som fglge af etablering
af adgangsve; til byudviklingsomrade V. Dette og andre former for tilstandsaendringer
af vandhullet vil kreeve dispensation fra naturbeskyttelsesloven.
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Figur 3. Undersggte naturomrader. Der er kun angivet § 3 omrader, der er blevet undersggt
(Figur udarbejdet af COWI).

De nye overordnede vejforbindelser vil forventeligt pavirke faunaen negativt szerligt i
form af gget trafikdrab og barriereeffekter samt fragmentering af gkologiske funktio-
nelle enheder (eksempelvis hindring af adgang imellem ynglesteder og rasteomrader
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for padder). Saledes er der risiko for, at bl.a. bilag IV-arternes bevaringsstatus forveer-
res. For at mindske pavirkningerne af faunaen i projektomradet er der brug for afveer-
geforanstaltninger og i nogle tilfeelde kompenserende foranstaltninger.

Der er registreret 7 sakaldte bilag IV-arter. Der er forventning om, at yderligere tre ar-
ter af flagermus findes i omradet. Alle disse arter vil i starre eller mindre grad blive
pavirket af de foreslaede alternativer for vejfgringer i Tankefuld-omradet.

Dveergflagermus, sydflagermus, brunflagermus og sandsynligvis vandflagermus samt
hasselmus, markfirben, stor vandsalamander og springfrg er fundet omkring de fore-
slaede linjeferinger for de nye overordnede vejforbindelser. Arterne er omfattet af den
strenge internationale beskyttelse i Habitatdirektivet.

De nye vejforbindelser vil fragmentere bestandene af hasselmus, padder og til dels
markfirben, og reducere flagermusenes muligheder for uhindret at udnytte omradets
ressourcer, uanset hvilken linjefaring der veelges. For flagermus, markfirben og navn-
lig padder vil vejene medfare negative pavirkninger i form af gget antal af trafikdrab.
For markfirben og nogle arter af flagermus vil vejene have en vis barriereeffekt, der vil
begraense spredning pa tvaers af linjefgringen. For hasselmus vil vejen veere en total
barriere mellem levesteder gst og vest for de foreslaede linjeferinger. For padder vil
vejen veere en naesten total barriere.

Markfirben har levesteder ved linjefgringernes nordlige udgangspunkt langs Faaborg-
vej og kan i veerste tilfeelde uddg pga. de negative pavirkninger, som anleegsarbejdet
kan medfere. Der er ogsa mulige negative pavirkninger for de gvrige internationalt
beskyttede arter i anleegsfasen. Vejenes barriereeffekt vil medfare, at hasselmus med
tiden udder i det omrade, der afsnares gst for de nord-syd gaende linjefaringer. For
padder vil de nye veje medfare betydelig nedgang i bestandsstarrelser omkring linje-
faringen, og sandsynligvis vil lokale bestande uddg. For flagermus og markfirben vur-
deres de nye veje ogsa at medfare nedgange i de lokale bestandsstarrelser.

Der vil blive nedlagt yngle- og rastesteder for de internationalt beskyttede arter ved
anleeg af de nye veje. Desuden vil de foreslaede linjefgringer ligge umiddelbart op ad
eller ganske neer en raekke yngle- og rastesteder, hvilket vil have negative effekter pa
de bergrte arter.

De negative pavirkninger, som de nye veje har pa flagermus, hasselmus, markfirben
og padder er i konflikt med beskyttelsen under Habitatdirektivet. Det er derfor ngd-
vendigt at iveerkseette tiltag, der effektivt reducerer, afveerger eller kompenserer de
negative pavirkninger. Formalet er at opretholde de bergrte arters bevaringsstatus i
omradet under og efter anlaeg af de nye veje.

For flagermus kan de negative pavirkninger reduceres ved at justere linjefaringerne,
sa de ikke ligger teet ved typiske ledelinjer og fourageringsomrader. Et gget antal tra-
fikdrab ved gennemskaering af levende hegn kan forsgges afveerget ved at tilpasse
strukturen af de levende hegn op til vejen. De levende hegn forbedres, sa flagermus
lettere kan passere vejanlaegget. Nye levende hegn skaber nye spredningsveje som
kompensation for de mange gennembrudte levende hegn. For at opretholde beva-
ringsstatus for omradets flagermusbestande skal de negative effekter af vejanleegget
yderligere kompenseres ved ekstensiv, skansom drift og pleje af skove, levende hegn
og &bne naturarealer i omradet.
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For hasselmus afvaerges en total isolation af levesteder gst for linjefaringerne ved
etablering af en faunabro over de nord-syd gaende linjefaringer samt ved forbedring
af eksisterende levende hegn og skovbryn som yngle- og rastested og spredningsve-
je. Faunabroen vil ogsa have stor vaerdi som faunapassage for flagermus og padder.

For markfirben kompenseres for negative effekter af trafikdrab ved udvidelse af be-
standens yngle- og rastesteder langs den nordlige del af linjefgringerne mellem Faa-
borgvej og Hellegardsve;.

For padder afveerges trafikdrab delvist ved opsaetning af paddehegn. Isolation afveer-
ges delvist ved indbygning af paddetunneler i forbindelse med paddehegn. Som del-
vis kompensation for trafikdrab og de nye vejes barriereeffekt forbedres og nygraves
en raekke vandhuller omkring vejene. Som kompensation for fragmentering ved gen-
nembrydning af en reekke levende hegn nyplantes og forbedres eksisterende levende
hegn i tilknytning til faunapassager.

Afveerge- og kompensationsforanstaltningerne vil gavne en lang reekke andre arter
omkring de nye veje. Saledes vil faunabroen og forbedring af levende hegn veere
meget vigtig som sikker spredningsvej for radyr og andre pattedyr, der dog ikke er
omfattet af Habitatdirektivets beskyttelse. Faunapassager for padder bliver formo-
dentligt ogsa benyttet af mellemstore rovpattedyr. Forbedring af vandhullerne i omra-
det er tiltreengt og vil i hgj grad gavne dyrelivet bade i skov og i det abne land.

Uanset valg af linjefaring vurderes det, at den gkologiske funktionalitet for flagermus,
hasselmus, markfirben, stor vandsalamander og springfr@ vil kunne bevares, hvis an-
leeg af de nye veje kombineres med de beskrevne hensyn ved den endelige udform-

ning af linjefaring og gennemfarelse af de beskrevne afvaerge- og kompensationsfor-
anstaltninger.

Alternativ 1 vurderes at have feerrest skadelige effekter, nar alle internationalt beskyt-
tede arter tages i betragtning. Alternativ 1 foretraekkes for hasselmus, fordi denne lin-
jefaring er beliggende fiernest fra artens kerneomrader. Alternativ 1 foretraekkes end-
videre for hasselmus, flagermus og padder, fordi denne linjefaring gennembryder
markant feerre levende hegn, og fordi den afsngrer et mindre landomrade mellem de
nye veje og Svendborg.

Konklusionen er, at trods negative pavirkninger af de nye veje pa flagermus, hassel-
mus, markfirben, stor vandsalamander og springfr@ vil justeringer af den endelige lin-
jefaring sammen med afveerge- og kompensationsforanstaltningerne sikre at den
samlede gkologiske funktionalitet for de bergrte arter kan bevares. Projektet vurderes
derfor under forudseetning af, at afveerge- og kompensationsforanstaltningerne gen-
nemfgres som beskrevet, at kunne gennemfgres indenfor rammerne af artikel 12 i
Habitatdirektivet.

De i dette afsnit beskrevne afvaergeforanstaltninger er alle sggt indarbejdet i det ud-

arbejdede skitseprojekt for de nye overordnede veje (se vej- og trafikteknisk bilags-
rapport).
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Friluftsliv

Anlaeg af de planlagte veje til omradets udvikling har kun en begraenset virkning pa
friluftslivet i omradet, idet alle hovedstier, herunder @havsstien fgres over eller under
de nye overordnede veje. Herved styrkes tilgaengelighed samt motion, friluftsliv og
sikkerhed for de blgde trafikanter, som er et beerende element i udviklingen af Tanke-
fuld. Derfor vil de fleste omrader og aktiviteter fa gavn af projektet i kraft af starre til-
geengelighed og et langt starre potentiale ved anleeg af de mange stier i omradet.

Starre tilgeengelighed kan dog ogsa virke forstyrrende for de friluftsaktiviteter, der
bygger pa ro, uforstyrrethed og ubergrt natur.

Set i en helhed med den samlede byudvikling vil idegrundlaget med beeredygtighed,
Cita Slow og beveegelse som grundpiller tilfare mange ekstra muligheder til omradet
med en balance, der ogsa i et vist omfang vil tilgodese den naesten ubergrte natur.

Der vil derfor ikke nu kunne peges pa konkrete afveergeforanstaltninger, men ved de-
tailprojektering af det overordnede vejnet skal tilgeengelighed til fritidsomrader priori-
teres ligeveerdigt med fremkommelighed for bilismen.

Alle hovedstier, herunder @havsstien skal derfor som hovedregel fares over eller un-
der de nye overordnede veje.

| anlaegsfasen kan det ikke undgas, at friluftsinteresser pavirkes negativt. Stgj uro og
lugtgener i forbindelse med anleeg af de nye veje, kan pavirke oplevelsen af naturen
for friluftsinteresserede eller personer, der sgger naturen alene for dens rekreative ef-
fekt. Det ma derfor forventes, at anlaegsfasen vil pavirke naturoplevelsen og i et vist
omfang forhindre friluftsinteresserede i at bruge omradet som i dag. Der foreligger sa-
ledes en opgave med at minimere eller undga disse gener mest muligt i anleegsfasen.

| anlaegsfasen skal samme prioritet leegges til grund for anlaeg af veje, saledes at til-
geengelighed til fritidsomrader prioriteres som naevnt ovenfor.

Der synes ikke umiddelbart at veere forskel pa de forskellige alternativers pavirkning
af friluftslivet, jeevnfar ovennaevnte. Kun alternativet til Johannes Jargensens Vejs for-
lgb langs Hellegardsvej og Alternativ 0+, hvor Hellegardsvej udbygges vil have store
konsekvenser pa aktiviteterne omkring det store idraetscenter ved Ryttervej og pro-
duktionsskolen ved Hellegardsvej.

Arkeeologi, kulturhistorie, fortidsminder og diger

De nye overordnede veje vil pa visse delstraekninger passere igennem eller bergre
omrader med kendte stgrre sammenhaengende bopladsarealer fra sten-, bronze- og
jernalder.

Middelalderlandsbyen Skovsbo med tilhgrende agersystem (hgjryggede agre) vil ikke
blive bergrt af de nye veje. Den sene middelalders og renaessancens landsbyer og
vejsystemer (Egense og Skovsbo og Kogtved) bergres heller ikke direkte, dog med
undtagelse af Hovedforslaget, som forlgber relativt pa den vestlige del af Skovsbo.
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| projektomradet ligger flere omrader med gravhagije, hvoraf kun fa er undersggt. Da
de foreslaede linjefaringer bergrer flere af disse omrader, skal der i forbindelse med
den videre projektering foretages en naermere undersggelse af gravhgjenes praecise
placering.

Hovedforslaget krydser 6 steder et dige, herunder et fredet stendige. Alternativ 1
krydser ligeledes 6 diger, mens Alternativ 2 krydser 7 diger. Alternativ 3 bergrer kun
endestykket af et dige.

Da stendiget langs Hellegardsvej er omfattet af en fredningskendelse, skal der i for-
bindelse med savel Hovedforslaget som Alternativ 2 sgges om dispensation fra fred-
ningen hos Fredningsnaevnet for Fyn. Men fredningskendelsens skrappe ordlyd taget
i betragtning, er en dispensation til at gennembryde det fredede stendige ikke ngd-
vendigvis blot en formsag.

Et muligt alternativ til at laeegge vejen udenom det fredede stendige, kunne veere at
lzegge vejen pa en form for rampe, henover det relativt lave dige. Derved tilgodeses
formalet med den 59 ar gamle fredning, idet stendiget bevares til eftertiden.

De mange hegn og gvrige diger er et saeregent landskabeligt treek i hele den sydlige
del af planomradet. De eeldste diger som sognediger og ejerlavsdiger er hgjest beva-
ringsveerdige, og der meddeles oftest ikke dispensation til hverken gennembrydning
eller fiernelse af disse.

Efter en ngjere vurdering i hvert tilfeelde af den landskabelige, kulturhistoriske og bio-
logiske betydning af et dige, kan kommunen meddele dispensation til gennembrud af
gvrige nyere diger som udskiftningsdiger eller markdiger.

| dispensationen stilles vilkar om etablering af erstatningsdiger eller tinglyste levende
hegn.

Den mest skansomme linjefaring bar veelges og antallet af gennembrud reduceres til

et minimum. | hvert enkelt tilfeelde vurderes bredde og placering, da digegennembrud
ogsa altid vil reducere digets funktion som spredningsvej og ledelinje for omradets dy-
re- og planteliv.

Geologi, grundvand og drikkevandsinteresser

Den nordligste halvdel af omradet er udpeget som Omrade med Seerlige Drikke-
vandsinteresser og den sydlige halvdel som Omrade med Drikkevandsinteresser.
Mod nord findes Svendborg Vands kildeplads ved Hvidkilde.

| forbindelse med vejprojektet vil der ske kantopsamling af alt vejvand, og alt overfla-
devand vil blive udledt via lukkede rgr til forsinkelsesbassiner med bundmembran.
Derved bliver belastningen af rabatter og tilgreensende arealer med forurenet vand lil-
le. Der vil ikke blive anlagt nedsivningsanleeg pa grund af beliggenheden i indvin-
dingsopland for vandveerker.
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| anleegsfasen skal der traeffes foranstaltninger til at begraense risikoen for forurening
af jord og grundvand, med starst fokus pa omrader med seerlige drikkevandsinteres-
ser og indvindingsoplandet til Hvidkilde Kildeplads. Tiltag til imgdekommelse af risi-
koen vurderes i forbindelse med enkeltprojekterne, men kan f.eks. veere, at oplag af
braendstof og lignende alene vil ske pa befeestede arealer.

Svendborg Kommune vurderer, at det ikke vil vaere ngdvendigt at etablere overvag-
ning af eventuel grundvandsforurening fra vejanlaegget. Dette begrundes primaert i, at
der er moderat tykke lerdaeklag i den nordlige del af omradet, hvor der foregar drikke-
vandsindvinding. Derudover vil den overfladenzere afstremning i det meste af omra-
det veere mod syd, veek fra kildepladsen.

Der er ikke veesentlig forskel pa den mulige pavirkning af grundvandet fra Hovedfor-
slaget og de tre alternativer.

Overfladevand

De primzere pavirkninger fra alle forslag til linjefgringer vil veere en eventuel hydrau-
lisk og forureningsmaessig pavirkning med vejvand, og det vurderes, at ingen af linje-
faringerne vil belaste recipienterne i saerlig grad. Hvis de rette forholdsregler tages, vil
ingen af forslagene belaste recipienterne i en grad, hvor malopfyldelse trues, og in-
gen af forslagene vurderes at veere mindre skdnsomme.

Det forudseettes, at alt vejvand bevares i de respektive oplande til vandlgbene. Op-
landene er relativ sma, og vandlgbene er derfor falsomme overfor eendringer i vand-
fgringen, specielt om sommeren.

Safremt der ikke sker en stgrre hydraulisk og forureningsmeessig pavirkning af vand-
lzbene vurderes det, at ingen af linjefaringerne vil have en negativ effekt pa fisk og
@vrig fauna i vandlgbene.

Vejvand fares ikke til sger eller vandhuller, og udledningen pavirker ikke havet pa
grund af fortyndingseffekt.

Forurenet jord

Da langt hovedparten af jordarbejdet i forbindelse med anleeg af nye veje i Tankefuld-
omradet vil ske i jomfrueligt terraen, vil der ikke forekomme forurenet jord i seerlig sto-
re maengder. Det vurderes, at der kan forekomme forurenet jord pa straekninger i
umiddelbar tilknytning til bymaessig bebyggelse samt ved eksisterende veje og ned-
lagte jernbanestraekninger.

Bortskaffelse af forurenet jord i Svendborg Kommune skal forega i henhold til kom-
munens jordstyreregulativ for flytning af anmeldelsespligtig jord samt efter kommu-
nens geeldende affaldsregulativer.

Den forurenede jord ma paregnes at skulle bortskaffes til et godkendt modtageanlzeg,
som kan veere et behandlingsanleeg (jordrensning) eller en kontrolleret losseplads,
afhaengig af jordens beskaffenhed og forureningsniveau.
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Der er ikke foretaget en lokalisering af eventuelle ikke-registrerede fyldaflejringer (op-
fyldninger, terreenregulering) indenfor undersggelseskorridoren. | forbindelse med
geotekniske undersggelser ved projektering af de nye veje bgr der efter behov sup-
pleres med miljgtekniske undersggelser for at afklare, om eventuelle opfyldninger er
udfart med forurenet jord eller affald.

Rastoffer og affald

Rastoffer

Forbruget af asfalt forventes at ligge mellem 25.000 og 35.000 tons afhaengigt af den
valgte vejlgsning. Dette forbrug vurderes ikke at veere problematisk, da opbrudt asfalt
afleveres pa asfaltveerket til genbrug.

Forbruget af sand og grus er mellem 65.000 til 80.000 m®. Sand og grus kan findes
lokalt, idet der findes rastofgrave inden for kommunen, der kan producere de relevan-
te kvaliteter. P.t. (august 2009) produceres der fortsat fra en rastofgrav ved @ster
Skerninge. Denne afvikles dog inden for nogle fa ar. Der er til gengeeld givet tilladelse
til at indvinde i en rastofgrav ved Kirkeby.

Da grus er en ikke-fornyelig ressource, anbefales det, at sand/grus fra opbrydning af
eksisterende vejarealer samt afgravning i sa stor udstraekning som gkonomisk for-
svarligt genbruges for derved at reducere nettoforbruget mest muligt.

Forbrug af beton og stal i anlaegsfasen er lille og sk@nnes ikke at udgare et rastof-
maessigt problem.

Rastofforbruget er mindst ved Hovedforslaget og Alternativ 1, og starst ved Alternativ
2 og 3. Det er primzert de afgravede maengder, der er forskel pa, foruden at jordover-
skuddet er stgrst ved Alternativ 2 og 3. Ved 0+ alternativet vil der skulle anvendes
feerrest rastoffer. Dette alternativ er derfor ud fra et rastofmaessigt synspunkt det mest
ideelle.

Affald

Der er et mindre antal eiendomme, der skal nedrives for at give plads til de planlagte
linjefgringer. Der er endvidere mindre, eksisterende vejstraekninger, der skal omlaeg-
ges.

De affaldsfraktioner, der forventes at opsta ved anlaegsarbejdet inkluderer bygge- og
anleegsaffald, farligt affald, samt en vis maengde dagrenovationslignende affald.
Byggeaffaldet bestar hovedsageligt af spild og kassering af forskellige byggemateria-
ler, f.eks. tree, beton, gips, stal, metal, tegl, granit, keramik og glas. En del af affaldet
bestar ogsa af dagrenovationslignende affald, der kommer fra skurbyer og bygge-
pladser. Derudover produceres der affald fra service og reparationer af maskiner og
andet udstyr pa byggepladsen.

Ved nedrivning af bygninger og opbrud af veje, stier, ledninger og kabler opstar der
nedrivningsaffald, der bestar af et stort antal forskellige materialer. Disse inkluderer
hovedsageligt beton, stdl, asfalt og plastmaterialer.
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En lille andel af bygge- og nedrivningsaffaldet bestar af farligt affald som skal handte-
res efter seerskilte regler. Dette geelder f.eks. olieaffald, lim og fugemasser, tjgereas-
falt, malingsrester og isolerings- og eternitmaterialer indeholdende asbest.

Hovedforslaget og Alternativ 2 producerer de mindste maengder affald. Alternativ 1
producerer en smule mere, og Alternativ 3 producerer relativt store meengder affald,
bade i form af asfalt og opgravet sand og grus. 0+ alternativet vil producere en relativ
stor meengde asfalt og opgravet sand og grus, der dog kan genbruges i projektet.
Endvidere vil der veere affald fra nedrivning af bygninger.

Luft og klima

Der er foretaget en beregning af de forskellige alternativers udledning af luftforure-
nende stoffer og drivhusgassen CO,. Beregningerne er foretaget pa basis af de oply-
ste trafikdata og emissionsfaktorer for let og tung trafik.

De beregnede emissioner er baseret pa trafiktal fra det betragtede vejnet. Der er sa-
ledes ikke taget hgjde for evt. aendringer uden for dette net og de emissionsaendrin-
ger, dette matte give anledning til. Disse evt. eendringer vurderes dog at veere uden

betydning for vurderingen.

De gennemfarte beregninger viser, at miljgpavirkningen fra de enkelte alternativer er
lille, og at der er en meget lille forskel pa udledningerne mellem de enkelte alternati-
ver. Der er her set bort fra 0+ alternativet, da vejnettet her er meget mindre end for de
gvrige alternativer. Forskellen i udledningen af drivhusgassen CO, mellem de enkelte
alternativer (nar der ses bort fra 0+ alternativet) er ikke stgrre end ca. 500 tons/ar
svarende til den udledning som 50 personer arligt giver anledning til.

Betragtes pavirkningen af lokalomradet med luftforurenende stoffer vurderes det at
veere uproblematisk. Det er baseret pa, at trafiktallene er moderate, og at udlednin-
gen primeert sker i et abent omrade. Pa basis af erfaringstal fra starre byomrader vur-
deres trafikintensiteten pa de betragtede alternative vejnet saledes ikke at give an-
ledning til nogen problemer med overholdelse af geeldende graenseveerdier for luft-
kvalitet.

Lyspavirkninger

Betydningen af nye kunstige lyskilder pa og omkring de nye veje for omradets beboe-
re samt de landskabelige forhold er vurderet ud fra kortleegningen af interesser og op-
lysninger om belysning af vejene. Desuden er eventuelle pavirkninger af lys fra trafik-
ken pa vejene vurderet.

| anlaegsfasen skal arbejdslys afskaermes og alene veere teendt, nar det er ngdvendigt
for arbejdets udfarelse.

Det anbefales, at vejbelysningen pa de enkelte straekninger farst taeendes, nar de til-
stadende arealer bliver bebyggede. Herved undgas et langt oplyst band gennem det
abne land. Nar arealerne er bebyggede, vil bygninger, hegn og beplantning stoppe
lysets spredning.
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Hvis der optraeder generende fejende lyskegler, vil deres udbredelse forholdsvis en-
kelt kunne standses med beplantning langs vejen.

Stgj og vibrationer

De stgjmaessige konsekvenser ved de forskellige linjefgringer af de nye overordnede
veje er analyseret og vurderet. Undersggelsen omfatter dels stgjens udbredelse i ter-
raenet, dels stgjniveauet pa den mest stgjbelastede facade for de enkelte boliger i in-
fluensomradet. Beregningerne er foretaget pa grundlag af de gennemfarte trafikmo-
delberegninger, geografiske terreenforhold samt boligernes placering i landskabet.

Resultaterne af beregningerne viser pa kort sigt (for prognoseéret 2015) og med de
forudsatte trafikale prognoser, at etableringen af en ny vejstraekning gennem Tanke-
fuld vil reducere stgjbelastningen i omradet langs Kogtvedvej og Rantzausmindevej i
stgrstedelen af de undersggte scenarier. Dette er i seerdeleshed geeldende ved Ho-
vedforslaget samt variant 2.1 til Hovedforslaget, hvor den nye vejstraekning i et vist
omfang ma forventes at varetage funktionen som omfartsvej. Pa laengere sigt (for
prognosedret 2035) er den indbyrdes stgjmaessige forskel mellem scenarierne ikke
sa udtalt. Dog vil enkelte scenarier (specielt Alternativ 1) stadig veere medvirkende til
en reduktion af stgjniveauet i det undersggte omrade. Ved O+-alternativet ma der dog
forventes en vis stigning i antallet af stajbelastede boliger i det undersggte omrade.

Betragtes st@jniveauet i hele det aktuelle omrade vurderes det, at den generelle stgj-
belastning ikke er bekymrende hgj. Der er kun ganske fa boliger, der kan karakterise-
res som steerk stgjbelastede. Denne betegnelse optraeder ved en stgjbelastning pa
boligfacader, der overskrider 68 dB(A). Den vejledende graenseveerdi for stgj i bolig-
omrader er 58 dB(A). Dog ma der stadig forventes mindre overskridelser af de vejle-
dende greenseveerdier i visse delomrader. Safremt nogle af de ejendomme, som lig-
ger meget teet pa de nye veje, ikke nedrives i forbindelse med Svendborg Kommunes
arealerhvervelse, vil de selvsagt blive stgjbelastede i forbindelse med vejenes ibrug-
tagning.

Under anlaegsfasen med etablering af de nye veje vurderes det, at der ma forventes
en vis stigning i det generelle stgjniveau i omradet. Samlet set anslas det, at last-
vognstrafikken vil vaere den veesentligste stgjkilde, da disse stort set er de eneste kg-
retgjer, som i stagrre omfang vil befeerde de eksisterende bolignaere veje. Det kan fo-
rekomme i forbindelse med levering af de materialer, som ngdvendigvis ma tilfgres
(sand, grus, asfalt mv.). Samtidigt ma der i de bolignaere omrader forventes, at der vil
veere perioder, hvor entreprengrmaskinerne er markante stgjkilder. Men generelt for-
ventes der at veere tale om kortere perioder.

Mennesker og sociogkonomiske forhold

Ud fra VVM redeggrelsen er der ikke identificeret store miljg-afledte virkninger pa
mennesker og deres sundhed i omradet. Ligeledes er de sociogkonomiske effekter
minimale. Dette geelder for alle alternativer. | anlsegsfasen vil de primeaere indvirknin-
ger opleves som stgj fra anlaegsarbejdet, samt potentielt mindsket adgang til friluftsliv.
Disse gener bgr sgges afvaerget i videst mulige omfang i planlsegningen af anlaegs-
arbejdet. | driftsfasen er den primaere indvirkning fra anlsegget adgang til fritidsaktivi-
teter, hvilket afveerges med under- og overfaring af stier i omradet. Overordnet set vil
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det nye anlaeg danne en vaesentlig del af grundlaget for de fremtidige aktiviteter i Tan-

kefuld omradet.

@konomi

De samlede forventede anlaegsudgifter belgber sig til mellem ca. 223 og ca. 255 mio.
for Hovedforslaget og de 3 alternativer. For O+ alternativet forventes udgifterne at be-

lgbe sig til ca. 114 mio. kr.

Alle belgb i nedenstaende figur er i mio. kr. ekskl. moms og i prisniveau 1. januar

2009.
Samlede udgifter Mio. DKK
Hovedforslag 240
Alternativ 1 223
Alternativ 2 255
Alternativ 3 253
O+-alternativ 114

Figur 4. Samlet oversigt over anlaegsudgifter for Hovedforslag og Alternativer.
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3 PROJEKTBESKRIVELSE

Tankefuldprojektet omfatter ca. 6,5 km nye overordnede vejforbindelser bestadende af
en nord-syd gaende forbindelse mellem Faborgvej (hovedlandevej 714, Svendborg-
Faaborg) / Ring Nord (Landevej 163) og mod syd til Dyrekredsen i Rantzausminde
samt gst-vestgaende forleengelse af Johannes Jgrgensens Vej fra Ryttervej med til-
slutning til ny nord-sydgaende forbindelse.

Hertil kommer interne lokalveje i de enkelte omrader indenfor den nye bydel som be-
skrevet i Masterplanen. | neerveerende beskrivelse er kun angivet de omtrentlige til-
slutningspunkter for disse lokalveje, men ikke selve tracéet i de enkelte omrader.

Svendborg Kommune har efter en samlet afvejning pa baggrund af foroffentligheds-
fasen samt i forbindelse med udarbejdelsen af Masterplanen for Tankefuldomradet
udpeget ét Hovedforslag til etablering af de overordnede vejforbindelser i Tankefuld.
Hovedforslagets overordnede elementer bestar af:

 Delstreekning NS1H fra Ring Nord/Faborgvej til ny rundkarsel nord for Hellegards-
vej. Streekningen kan eventuelt indga i en fremtidig udbygning af hovedlandevejen
mod Faborg

« Streekning NS2H fra Hellegardsvej til Dyrekredsen via passage under Egense As

» Johannes Jgrgensens Vejs forleengelse fra Ryttervej til rundkarsel nord for Helle-
gardsvej benaevnt @VH
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HOVEDFORSLAG

Nye vaje

e vejtilslutninger
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Evantusl fremtidig
vejforiaagning mod Faborg

Figur 5. Hovedforslag
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Til Hovedforslaget er der skitseret 3 varianter:

Variant 1:
Den nord-sydgaende delstreekning nord for Hellegardsvej udfgres med radius lig min.
4.200 m hvorved overhalingssigt tilgodeses. Streekningen kan eventuelt indga i frem-

tidig udbygning af hovedlandevejen mod Faborg. Delstreekningen benaevnes
NS1Hv1.

: R
Juilgdrdavej
i

VARIANT 1 TIL
HOVEDFORSLAG
Nye veja
e g
i
'_ N~ Tunnel
Eventusl fremtidig
vejforlaegning mod Faborg

Fiur 6. Variant 1 til Hovedforslag
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Variant 2.1:

Den gst-vestgdende delstraekning fra Johannes Jargensens Vej placeres syd for Hel-
legardsvej pa streekningen fra Sofielundskoven og mod vest, men stadig med tilslut-
ning til NS1H/NS2H. Delstraekning bensevnes @VHv2.1.

i6H

foasusl

VARIANT 2.1 TIL
HOVEDFORSLAG

E— e veje

Nye veitilslutninger
jf. Masterplan

Tunnel

_____ Eventusl fremtidig
vejforiaagning mod Faborg ’%

Eigur?. Variant 2.1 til Hovedforslag
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Variant 2.2:

Den gst-vestgaende delstraekning fra Johs. Jgrgensens Vej placeres lidt sydligere for
Hellegardsvej pa straekningen fra Sofielundskoven og mod vest end Variant 2.1. Del-
straekning bensevnes @VHv2.2 og tilsluttes NS1H/NS2H.

VARIANT 2.2 TIL
HOVEDFORSLAG

== Nye vojo

Nye veitilslutninger
;f.yMaagarman ¢

Tunnel

Eventuel fremtidig .
vejforieegning mod Féborg B

Figr . Variant 2.2 til Hovedforslg
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Som alternativer til Hovedforslaget er fglgende linjefgringer undersggt og vurderet:

Alternativ 1:

Linjeferingen for den nord-sydgaende delstraekning er nord for Egense as flyttet mod
ast. Nye nord-sydgaende delstraeekninger benaevnes henholdsvis NS1A1 og NS2A1.
Den gst-vestgdende delstraekning falger Hovedforslaget.

ALTERNATIV 1

= —| Nye veje

— Nye vejtilsiutninger
jf. Masterplan

Tunnel

Eventuel fremtidig
vejforleegning mod Faborg

i

igur 9. Alternativ 1
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Alternativ 2:

Linjefaring for nord-sydgaende delstraekning er syd for Hellegardsvej fart uden om
asen mod vest. Delstraekning benaevnes i det videre forlgb som NS2A2. @vrige del-
streekninger fglger Hovedforslaget.

ALTERNATIV 2

Nye veje

e veflilsiutninger
jlgyMas erplan :

Eventuel fremtidig
vejforiesgning mod Faborg

Figur 10. Alternativ 2
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Alternativ 3:

Den gst-vestgdende delstraekning flyttes mod syd i forhold til Hovedforslaget og om-
fatter udvidelse af Hellegardsvej mod nord. Delstreekning benzevnes @VA3. Den
nord-sydgaende linjefgring falger Hovedforslaget.

ALTERNATIV 3

Nye veje

Nye vejtilslutninger
jf. Masterplan

Tunnel
Eventuel fremtidig

vejforiaagning mod Féborgg
> vt | " i

—_—
h
N

Figur 11. Alternativ 3
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3.1

3.1.1

3.1.2

Fastlaeggelse af de vurderede vejanlaegs linjefaringer, laengde- og tveerprofiler samt
tilslutninger er pa skitseprojektniveau optimeret i forhold til komfort, landskabelig til-
pasning og hensyn til omradets naturmaessige vaerdier samt trafiksikkerhed.

Plantegninger i mal 1:4.000, normaltveerprofiler i mal 1:200 og laengdeprofiler i mal
1:4.000/1:400 af de enkelte forslag er vist i en vej- og trafikteknisk baggrundsrapport.

Hovedforslag
Linjefaring

Hovedforslagets vejtracé tilkobles i den nordlige ende ved overgangen mellem Ring
Nord og Faborgvej. Savel Faborgvej fra vest som Ring Nord fra gst forbindes til ny
rundkarsel placeret ca. 150 m syd for eksisterende Faborgvej. Ny rundkarsel vil even-
tuelt kunne placeres teettere pa eksisterende Faborgvej. Herfra svinger Hovedforsla-
get i en blad bue mod syd pa ydersiden af Tankefuld-omradet. Straekningen vil kunne
indga i en fremtidig forlaegning af Faborgvej syd om Hvidkilde s@.

Nord for Hellegardsvej etableres rundkgrsel med tilslutning af Johannes Jgrgensens
Vejs forleengelse. Eventuel fremtidig forleegning af Faborgvej syd om Hvidkilde s@ vil
kunne tilsluttes rundkarsel.

Det videre forlgb mod syd omfatter krydsning af Hellegardsvej og videre mod syd til
krydsning af asen ca. 400 m gst for Egense Kirkevej. Fra asen og frem til Dyrekred-
sen krydser Hovedforslaget Egense Kirkevej, Skovsbovej og Juulgardsve;.

Fra Hellegardsvej og frem til Dyrekredsen vil vejens design have en mere bymaessig
karakter med mindre horisontalkurveradier end straekningen nord for Hellegardsve;j.

Johannes Jgrgensens Vejs forlaengelse tager sit udgangspunkt i eksisterende kryds
mellem Ryttervej og Johannes Jgrgensens Vej. Krydset ombygges til ny rundkarsel
og herfra forlgber ny vejforbindelse mod vest parallelt med Sofielundskoven.

Fra skovens afgreensning mod vest svinger vejen mod nord for herefter at dreje mod
syd parallelt med Hellegardsvej. Vejen tilsluttes ny rundkarsel ca. 500 m nord for Hel-
legardsve;.

Passage af Egense as er i Hovedforslaget foreslaet udfart som tunnel med en leeng-
de af ca. 60 m.

Hastighed

Den tilladte hastighed i Hovedforslaget er gradueret efter vejens funktion, de tilstg-
dende omraders karakter og vejbetjeningen heraf.

For den nordlige streekning NS1H fra Ring Nord til Johannes Jargensens Vejs for-
laengelse (PVH) designes vejen for en hastighed pa 80 km/t., men skiltes for en tilladt
hastighed pa 60-70 km/t.

For den sydlige delstraekning NS2H vil den tilladte hastighed veere 50 km/t.
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3.1.3

@VH vil have tilladt hastighed pa 50 km/t. Mod gst fra Ryttervej har Johannes Jar-
gensens vej i dag tilladt hastighed pa 60 km/t.

Tveerprofiler

Straekningen NS1H foreslas udfgrt som en 4-sporet vej med midterrabat. | vejens gst-
lige side etableres dobbeltrettet cykelsti med tilslutning til eksisterende cykelstier ved
Faborgvej/Ring Nord.

Tveerprofilelementerne bestar af 2 x 4,00 m kgrebane i hver side fordelt med 2 x 3,50
m kagrespor og 2 x 0,5 m kantbaner. Midterrabat udggr 3,00 m og forsynes med auto-
veaern i midten. Mellem gstlige karespor og dobbeltrettet cykelsti i 3,00 m bredde an-
laegges 3,00 m skillerabat. Yderrabatten mod vest udggr 2,00 m saledes, at henstil-
ling af havareret kgretgj er muligt. Mod gst er yderrabattens bredde 1,00 m. Samlet
kronebredde udgar 28 m.

ENKELTSTRZEKNING 1 - NS1H  (ABENT LAND) TVARPROFIL : TP1
4-sporet ve] med midterrabat og dobbeltreitet cykelsti
ensket hastighed = 80 km/t (Sklites for 60 eller 70 km/t)
Stibelysning men ingen vejbelysning,
= ' |
- |
2,00 s, 380 - 350 350 300 300 ., 100
2 050, . o 050 oS0,
Kronebredde: P 28.00

Figur 12. Tveerprofil TP1 for 4-sporet vej pa nordlige delstreekning NS1H

Pa streekningen NS2H anvendes 2 typer tveerprofil afheengig af randomradets ud-
formning.

Pa streekningen mellem Egense as og Hellegardsvej gnskes et mindre bymaessigt
udtryk end pa den resterende straekning mod syd. Her bestar det foreslaede tvaerpro-
fil af en 2-sporet vej med midteradskillelse og enkeltrettede feellestier i begge sider.

Tveerprofilet bestar af 2 x 3,25 m karebane fordelt med 0,25 m kantbane og 3,00 m
karespor. Midteradskillelse udggr 3,00 m i bredden, der dels kan udnyttes ved sving-
baner i krydsomrader dels som beplantningsareal for traeer o.l.. Mellem kgrebane og
feellesstier anlaegges skillerabat i begge sider pa 3,00 m bredde. Feellesstier etableres
i 2,20 m bredde. Yderrabat i hver side udggr 0,50 m. Samlet kronebredde = 20,90 m.

r:\projects\glo\21\21839001\06_output\vwvm-redeggrelse\rettelser til 1. udkast\vwm-redeggrelse_l.doc



Nye veje vest for Svendborg by Side 39

Strategisk miljgvurdering og VVM-redeggrelse

ENKELTSTRAKNING 2 - NS2H  (BYMASSIG - GRONNE OMRADER) TVARPROFIL : TP2
2-sporet ve] med overkerbar midterrabat ca. St. 1950 - 3200
og ensrettede faellesstier i b.s.
ensket hastighed = 50 km/t
Vejbelysning
] !
i & §
220 a.00 - a.00 3.00 a0 3.00 IL
0.50 ,HE EH‘ 050
Kronebredde: 2080

Figur 13. Tveerprofil TP2A for den sydlige delstraekning NS2H fra Egense as til Hellegardsvej

Fra Egense as inkl. tunnel og mod syd til Dyrekredsen anvendes tveerprofil (TP2B) af
mere bymaessig karakter understreget af kantsten langs karebane men ellers svaren-

de til TP2A.

Mellem eksisterende Dyrekredsen og NS2H skal ske tilpasning mellem tveerprofilele-
menter over kort streekning.

ENKELTSTRAKNING 2 - NS2H  (BYMAESSIG) TVARPROFIL : TP2g
2-sporet ve] med overkerbar midterrabat ca. St. 100 - 1950
og ensrettede faellesstier i b.s.
ensket hastighed = 50 km/t
Vejbelysning
] °
A - $
|
220 a.oo a.00 3.00 a0 3.00 IL
o8 L ¥ w2 025 25
Kronebredde: 2080

Figur 14. Tveerprofil TP2B for den sydlige delstraekning NS2H fra Egense as til Dyrekredsen
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3.14

Tveerprofil for Johannes Jgrgensens Vejs forleengelse svarende til deltreekning @VH
udger samlet 25,40 m i kronebredde bestaende af 0,5 m yderrabat, 2,00 m fortov;
2,20 m cykelsti; 3,00 m skillerabat; 0,25 m kantbane pa hver side af 3,00 m kgrespor i
hver retning. De to faerdselsretninger adskilles af 3,00 m bred kantstensbegraenset
midterrabat, der kan udnyttes dels til svingspor i krydsomrader, dels til eventuel tree-
plantning.

Mellem fortov/cykelsti og skillerabat/kgrebane etableres kantstensbegraensning.

ENKELTSTRAKNING 3 - @VH  (BYMASSIG) TVARPROFIL : TP3

2-sporet ve] med midterrabat
og fortov / cykelsti samt skillerabat i b.s.
ensket hastighed = 50 km/t

Vejbelysning
At f =2 = t1
|
200 220 3.00 a.00 3.00 e 300 3.00 220 2.00
0.50 IOH 025 025 0.256 0.50
Kronebredde: P 540

Figur 15. Tveerprofil TP3 for Johannes Jargensens Vejs forleengelse — deltreekning @VH

Leengdeprofiler

Laengdeprofiler er designet saledes, at de dels tilgodeser vejreglernes krav om stop-,
mgde- og overhalingssigt dels ud fra en hensyntagen til afvanding og minimering af
jordarbejdet, dels minimering af rastoftilfarsel.

Ligeledes er laeengdeprofiler optimeret i forhold de landskabelige hensyn herunder mi-
nimering af indgrebet ved passage af Egense as og krydsning med eksisterende veje
og stier.

Bk

: Tt |

|@vH

L — | Rundkersal

|
d
1

ERBEEE8E

34500 4+000 44500
Figur 16. Laengdeprofil for NS1H
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Figur 17. Leengdeprofil for NS2H igennem Egense As
§ =
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Figur 18. Leengdeprofil for @VH pa straekningen fra Ryttervej til NS1H

Side 41

Laengdeprofilerne er detaljeret vist i den vej- og trafiktekniske baggrundsrapport.

3.1.5 Stianleeg

Langs de nye overordnede veje etableres stier, som dels er tilpasset eksisterende for-

hold, dels fremtidige stisystemer, der indgar i planerne for Tankefuld-omradet.

Pa Figur 19 er vist det samlede stisystem i forhold til Hovedforslaget.
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Sti- og vejkort

Signaturforklaring
e— Kulturkile
e Eksisterende veje -cykelveje

Nye stier

---------- @havsstien

Figur 19. Stisystem i Hovedforslaget

Stier langs nye veje etableres for at tilgodese behovet for hurtige, trafiksikre og direk-
te forbindelser, mens gvrige stier har karakter af rekreative stier samt forbindelser in-

ternt mellem de nye bebyggelsesomrader.
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3.1.6

3.1.7

Pa den nord-sydgaende delstreekning (NS1H) etableres dobbeltrettet cykelsti med
separat stibelysning. Pa den resterende del (NS2H) af den nord-sydgaende streek-
ning etableres feellesstier i begge vejsider, mens der pa den gst-vestgaende del-
straekning (@VH) etableres separate cykelstier og fortove i begge sider.

Tankefuldvej, Hellegardsvej og Skovsbhovej indgar som eksisterende cykelstiforbin-
delser.

@-havsstien tilsluttes i Hovedforslaget en ny stitunnel ved Hellegardsvej. @vrige plan-
lagte vandrestier fremgar som princip af ovennaevnte figur.

Tilslutningsanleeg

| Hovedforslaget etableres der fglgende tilslutningsanleeg:

« Rundkersel ved tilslutning af Faborgvej, Ring Nord og NS1H

* Rundkgrsel med tilslutning af NS1H, NS2H og @VH

* Rundkgrsel med tilslutning af @VH ved Johannes Jargensens Vej/Ryttervej
» Kryds med tilslutning af lokalveje til nye bebyggelser

» Adgangsvej til idreetsanleeg fra @VH

« Stikrydsning i niveau pa @vH

» Niveaufri stikrydsning nord for Dyrekredsen

» Niveaufri stikrydsning (Jernbanestien)

« Niveaufri stikrydsning pa Egense Kirkeve;j

 Niveaufri stikrydsning pa Hellegardsve;

Afbrydelse af eksisterende veje/stier og nedlaeggelse af vejareal

Eksisterende Juulgardsvej afbrydes af NS2H. Adgang til eiendomme beliggende gst
for NS2H sker via ny vejforbindelse langs treebeplantning til eksisterende adgangsvej
fra Dyrekredsen til Rantzausminde Skole.

Skovsbovej afbrydes umiddelbart vest for ejendommen Nygardvaenget nr. 14. Idet
udbygningen af Tankefuld sker over en lang tidsperiode sikres der via ny tilslutning af
Skovsbovej fra vest til NS2H, at trafikken fra Egense ad Hgjensvej mod centrum ikke
tvinges ned pa Rantzausmindevej eller via Hvidkildevej til FAborgvej, men kan benyt-
te NS2H, NS1H og @VH. Nar nye lokalveje er etableret i takt med omradernes ud-
bygning kan vejslutning af Skovsbovej vest annulleres og i stedet kobles pa nye lo-
kalveje.

Afbrydelse af Skovsbovej betyder, at straekningen pa Skovsbovej fra Egense Kirkevej
til skeering med NS2H kan nedlsegges.
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3.1.8

Egense Kirkevej afbrydes af NS2H ca. 150 m nord for Skovsbovej. Vejen betjener 2
ejendomme som efterfalgende skal benytte Hgjensvej — Skovsbovej vest — NS2H el-
ler via Hvidkildevej for at komme til centrum.

Hellegardsvej afbrydes ved skeering med NS2H. Ejendomme vest for skeering skal
fremover via Hgjensvej — Skovsbovej vest - NS2H eller via Hvidkildevej for at komme
til centrum. Ejendomme gst for skaering skal ad Wandallsvej — Ryttervej og/eller @VH
for at komme mod Faborg/motorvejen.

Tunnel under Egense as

Ved krydsning af Egense as etableres en tunnel, hvor vejen fgres under en fauna-
passage.

Selve tunnelen er ca. 60 m lang og afsluttes i begge ender med flgjmure parallelt med
vejen, hvorved det samlede anlaeg far en leengde pa ca. 85 m.

Figur 20. Visualisering af tunnel under Egense as. Set fra centerlinje af vej ind under tunnel
(Mgller & Grgnborg).

Figur 21. Visualisering af tunnel under Egense as. Skrafoto (Mgller & Grgnborg).

@vrige visualiseringer af tunnelen er vist i kap. 8.3.
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3.1.9

Tunnelen pateenkes udfart som praefabrikeret elementtunnel.

Tunneltvaersnit

Overordnet er der fastlagt nedenstaende geometri for tunnelen:

Tvamrofil TUNNEL

o B B e~ L
22N aaMm

Figur 22. Tunneltveersnit (Mgller & Grgnborg).

Tunneltvaersnittet er sammensat af fglgende elementer:

Feellessti - 2,20 m
e Kgrespor - 3,00 m
* Midterrabat - 3,00 m
e Kagrespor - 3,00 m
* Feellessti- 2,20 m

Mellem feellesstien og tunnelvaeggen etableres en 0,30 m bred yderrabat, hvorved
den samlede indvendige bredde af tunnelen bliver 14,00 m.

| henhold til Vejregler for broers geometri skal den frie hgjde over karebane og feel-
lessti vaere minimum henholdsvis 4,50 m og 2,50 m. Hertil skal fgjes tillaeg pa 0,13 m
for fremtidig belaegning/sne og tolerance, sa den samlede frihgjde over kgrebanen
bliver 4,63 m.

Mindre bygveerker
| forbindelse med anlaeg af den nye vejforbindelse skal der etableres en raekke ni-

veaufri krydsninger dels for gdende og cyklister (stibroer og tunneler), dels for fauna
(faunapassager).
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3.2

| Hovedforslaget etableres fglgende stibroer/stitunneller:

* Tunnel i forbindelse med stikrydsning nord for Dyrekredsen
» Bro i forbindelse med stikrydsning (Jernbanestien)

» Bro i forbindelse med stikrydsning pa Egense Kirkevej

« Tunnel i forbindelse med stikrydsning ved Hellegardsve;j

« Tunnel i forbindelse med stikrydsning ved Faborgvejs tilslutning

Desuden etableres 17 nye faunapassager for padder:

» 7 stk. ved Sofielundskoven under @VH

» 4 stk. umiddelbart nord for tilslutning af @VH til NS1H og NS2H
+ 2 stk. umiddelbart syd for Egense as under NS2H

4 stk. umiddelbart nord for Juulgardsve;j

Paddetunneller udfgres i henhold til Vejledninger for Fauna- og menneskepassager,
oktober 2000, Vejregelradet.

Der henvises i gvrigt til kap. 8.4.

Variant 1 til Hovedforslag

| forhold til Hovedforslaget udfares streekningen mellem rundkgrsel for tilslutning af
Faborgvej/Ring Nord og rundkarsel umiddelbart nord for Hellegardsvej med tilslutning
af @VH med horisontalradius lig min. 4.200m. Herved sikres ngdvendig overhalings-
sigt og vejen kan i fgrste omgang etableres som 2-sporet, men forberedt for eventuel
senere udbygning til 4 spor. Opgradering til 4-spor vil vaere relevant i forbindelse med
eventuel ny forlaegning af hovedlandevej 714 syd om Hvidkilde sg tilsluttet ny rund-
kgrsel nord for Hellegardsve;j.

Straeekningen NS1Hv1 foreslas udfart som en 2-sporet vej med midteradskillelse.
Tveerprofilelementer bestar af 2 x 4,00 m kgrebane fordelt med 2 x 3,50 m karespor
og 2 x 0,50 m kantbane. Overkarbart midteromrade udger 1,70 m. Mod vest anlaeg-
ges dobbeltrettet cykelsti i 3,00 m bredde adskilt fra karebane via 3,00 m skillerabat.
Yderrabat udger 1,00 m langs cykelsti og 2,00 m langs vestlige karebane saledes at
eventuelt havareret kgretgj kan henstilles. Samlet kronebredde udggr 28 m.

Areal mod vest byggelinjesikres i gvrigt sdledes, at en eventuel senere udvidelse til 4
spor kan ske.
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ENKELTSTRAKNING 1 (ABENT LAND) TVARPROFIL : TP4

2-sporet vej med overkerbar midterrabat og dobbeltrettet cykelsti
ensket hastighed = 80 km/t (Sklites for 60 eller 70 km/t)

Stibelysning men ingen vejbelysning.

a B

2-spor

forberedt for 4-spor » Byppelinieskres o200, 3 1M, 380 3.00 300 1.00
0.50 050

Kronebredde: 2800

Figur 23. Tveerprofil TP4 for 2-sporet vej pa nordlige delstraekning NS1H,, forberedt for 4 spor

Straekningen er forberedt for senere udvidelse til 4-sporet vej med midterrabat besta-
ende af 2,00 m yderrabat mod vest, 0,50 m kantbane, 2 x 3,50 m kgrespor samt
0,50 m kantbane mod midterrabat i begge retninger. Midterrabat udgar 3,00 m. Mod
vest bibeholdes dobbeltrettet cykelsti i 3,0 m bredde adskilt fra karebane via 3,00 m
skillerabat. Yderrabat udger 1,00 m langs cykelsti. Samlet kronebredde lig 28 m.

ENKELTSTRAKNING 1 (ABENT LAND) TVARPROFIL : TP4

2-sporet ve] med overkerbar midterrabat og dobbeltrettet cykelsti
ensket hastighed = 80 km/t (Sklites for 60 eller 70 km/t)

Stibelysning men ingen vejbelysning.

25
forl?eorredt for 4-spor P Byggelinissikres 200 3.50 1.70 350 3.00 300 1.00
0.50 0.50
Kronebredde: ¥ 2800
-~ f
I

Lidbygning i
4-spor L 200 350 350 . a00 . 350 350 200, 3am 1.00

0.50 0.50 0.50 050
Kronebredde: 2490

Figur 24. Tveerprofil for udbygning af 2-sporet ve;j til 4—sporet
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3.3

3.4

3.5

3.5.1

Variant 2.1 til Hovedforslag

| forhold til Hovedforslaget omfatter Variant 2.1 aendret linjefaring for den @st-
vestgaende delstraekning.

Fra Johannes Jgrgensens Vej/Ryttervej falger @VHv2.1 Hovedforslaget frem til den

vestlige afgreensning af Sofielundskoven og fortsaetter mod vest til skeering med Hel-
legardsvej. Herefter svinger vejen mod nord for derefter ca. 400 m mod vest at dreje
mod syd saledes, at tilslutning til NS1H/NS2H kan ske i rundkersel ca. 200 m syd for
Hellegardsvej.

Variant 2.2 til Hovedforslag

| forhold til Hovedforslaget omfatter Variant 2.2 aendret linjefaring for den gst-
vestgaende delstraekning.

Fra Johannes Jgrgensens Vej/Ryttervej falger @VHv2.2 Hovedforslaget frem til den

vestlige afgreensning af Sofielundskoven og fortseetter mod vest til skeering med Hel-
legardsvej. Herefter svinger vejen mod nord for derefter ca. 400 m mod vest at dreje
mod syd, saledes at tilslutning til NS1H/NS2H kan ske i rundkarsel ca. 200 m syd for
Hellegardsvej.

Alternativ 1
Linjefaring

Forslaget omfatter sendret linjefgring i forhold til Hovedforslaget for straekningen nord
for Egense as. Linjefaringen forskydes nord for Egense as mod gst i forhold til Ho-
vedforslaget til krydsning af Hellegardsvej ca. 500 m gstligere end Hovedforslaget.
Fra Hellegardsvej og frem til ny rundkarsel med tilslutning af Faborgvej/Ring Nord
falger den nordlige delstreekning princippet i Masterplanens tracé for lokalve;.

Ny rundkgrsel mod nord kan eventuelt flyttes helt ud til Faborgvej. Rundkarsel vil
kunne forberedes for tilslutning af eventuel senere forleegning af Faborgvej syd om
Hvidkilde sg@.

For den gst-vestgaende delstreekning felger alternativ Hovedforslaget dog afkortes
vejen ca. 450 m og tilsluttes den nord-sydgaende deltreekning i ny rundkarsel placeret
ca. 450 m nord for Hellegardsvej og ca. 600 m vest for Sofielundskoven.

Linjefaring for delstraekning syd for Egense as falger Hovedforslaget.

Forslaget indebaerer, at Svendborg Kommune i relation til en eventuel senere forleeg-
ning og udbygning af hovedlandevejen mod Faborg ikke behgver foresta projektering
og anleeg af delstreekning NS1H med den usikkerhed, der ligger i hvilke forudsaetnin-
ger der til den tid er geeldende. Forslaget er dog forberedt for tilslutning til en eventuel
forleegning af hovedlandevejen..
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3.5.2  Hastighed

Tilladt hastighed for delstraekning NS1A1 og NS2A1 udggr 50 km/t.

@vrige hastighedsbegraensninger falger Hovedforslaget.

3.5.3  Tveerprofil

Tveerprofilet for NS1A1 udformes som 2—sporet vej svarende til TP3.

@vrige tveerprofiler fglger Hovedforslaget.

3.5.4  Leengdeprofil

For leengdeprofilet geelder de samme generelle bemaerkninger som beskrevet i kap.
3.1.4.

|

BREEEEHER

3+500
Figur 25. Laengdeprofil for NS1A1
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Figur 26. Laengdeprofil for NS2A1 igennem Egense As

3.5.5  Stianleeg

Den overordnede stistruktur falger Hovedforslaget, dog etableres der fortove og cy-
kelstier i begge sider af NS1AL1 i stedet for dobbeltrettet cykelsti i den ene vejside.

Ligeledes etableres der en stibro pa Hellegardsvej og ved rundkgrsel mod nord til

overfgring af stiforbindelser pa broer i stedet for stitunneller som angivet i Hovedfor-
slaget.
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3.5.6

3.5.7

3.5.8

3.5.9

Tilslutningsanleeg

| Alternativ 1 etableres der fglgende tilslutningsanleeg:

« Rundkgrsel ved tilslutning af Faborgvej, Ring Nord og NS1H

* Rundkgrsel med tilslutning af NS1A1, NS2A1 og @VH

* Rundkgrsel med tilslutning af @VH ved Johannes Jgrgensens Vej/Ryttervej
» Kryds med tilslutning af lokalveje til nye bebyggelser

* Adgangsvej til idreetsanleeg fra @VH

e Stikrydsning i niveau pa @VvH

» Niveaufri stikrydsning nord for Dyrekredsen

» Niveaufri stikrydsning (Jernbanestien)

 Niveaufri stikrydsning pa Egense Kirkevej

 Niveaufri stikrydsning pa Hellegardsvej

Afbrydelse af eksisterende veje/stier og nedleeggelse af vejareal

Eksisterende Juulgardsvej afbrydes af NS2A1 svarende til Hovedforslaget.
Skovsbovej afbrydes umiddelbart vest for ejendommen Nygardsvaenget nr. 14
Egense Kirkevej afbrydes af NS2A1 ca. 100 m nord for Skovsbove;j.

Hellegardsvej afbrydes ved skeering med NS2A1.

Tunnel under Egense as

Etablering af tunnel i Alternativ 1 fglger lasning angivet i Hovedforslaget, dog saledes
at leengdeprofilet i Alternativ 1 er seenket ca. 0,8 m i forhold til Hovedforslaget.

Mindre bygvaerker

| Alternativ 1 etableres fglgende stibroer/stitunneller:

* Tunnel i forbindelse med stikrydsning nord for Dyrekredsen
» Bro i forbindelse med stikrydsning (Jernbanestien)

« Bro i forbindelse med stikrydsning pa Egense Kirkeve;j

« Bro i forbindelse med stikrydsning ved Hellegardsve;j

« Bro i forbindelse med stikrydsning ved Faborgvejs tilslutning

De tre fagrstnaevnte broer/tunneller er de samme som i Hovedforslaget, mens de to
sidstnaevnte har en anden placering end i Hovedforslaget.
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3.6

3.6.1

3.6.2

3.6.3

3.6.4

Omfang af faunapassager (paddetunneller) er identisk for Hovedforslaget og Alterna-
tiv 1.

Alternativ 2

Linjefaring

Forslaget omfatter sendret linjefgring i forhold til Hovedforslaget for straekningen syd
for Hellegardsvej. Fra ny rundkarsel umiddelbart nord for Hellegardsvej med tilslut-

ning af @VH fgres NS2A2 mod vest.

Eventuel fremtidig forleegning af Faborgvej syd om Hvidkilde s@ vil kunne tilsluttes
rundkgrslen nord for Hellegardsvej, jf. Hovedforslaget.

Alternativ 2 krydser Egense Kirkevej ca. 460 m syd for Hellegardsvej og forlgber i en
afstand af ca. 340 m syd for Egense kirke og videre frem til krydsning af Skovsbovej
ca. 60 m vest for Hgjensvej. Herefter drejer linjefaring tilbage mod @st via horisontal-
radie lig 500-600 m med tilslutning til Dyrekredsen i samme punkt som Hovedforsla-
get.

Ny rundkersel med tilslutning af Faborgvej/Ring Nord vil eventuelt kunne placeres
teettere pa eksisterende Faborgve;.

Straekningen NS1H vil kunne indga i en fremtidig forlaegning af Faborgvej syd om
Hvidkilde sg, jf. Hovedforslaget.

@vrige linjefgringer for den nordlige delstreekning samt Johannes Jgrgensens Vejs
forleengelse fglger Hovedforslaget.

Hastighed

Tilladt hastighed for delstreekning NS2A2 udgar 50 km/t.

@vrige hastighedsbegreensninger falger Hovedforslaget.

Tveerprofil
Tveerprofilet for NS2A2 udformes med 2—sporet vej svarende til TP2A.

@vrige tveerprofiler falger Hovedforslaget.

Leengdeprofil

For leengdeprofilet geelder de samme generelle bemaerkninger som beskrevet i kap.
3.1.4.

For den nordlige streekning ((NS1H) svarer leengdeprofilet til Hovedforslaget.
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3.6.5

3.6.6

3.6.7

= Stibra ved Egense Kirkevej
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Figur 27. Leengdeprofil for straekning NS2A2 vest om &sen

Stianleeg

Stistrukturen fglger i princippet Hovedforslaget.

Tilslutningsanlaeg

| Alternativ 2 etableres der fglgende tilslutningsanleeg:

« Rundkgrsel ved tilslutning af Faborgvej, Ring Nord og NS1H

* Rundkgrsel med tilslutning af NS1H, NS2A2 og @VH

* Rundkgrsel med tilslutning af @VH ved Johannes Jgrgensens Vej/Ryttervej
* Kryds med tilslutning af lokalveje til nye bebyggelser

* Adgangsvej til idreetsanleeg fra @VH

e Stikrydsning i niveau pa @VvH

* Niveaufri stikrydsning nord for Dyrekredsen

» Niveaufri stikrydsning (Jernbanestien)

« Niveaufri stikrydsning pa Egense Kirkeve;j

 Niveaufri stikrydsning pa Hellegardsvej

Afbrydelse af eksisterende veje/stier og nedleeggelse af vejareal
Eksisterende Juulgardsvej afbrydes af NS2A2 svarende til Hovedforslaget.
Skovshovej afbrydes umiddelbart vest for ejendommen nr. 366.

Egense Kirkevej afbrydes af NS2A2 ca. 460 m syd for Hellegardve;.

Hellegardsvej afbrydes ved skeering med NS2A2 svarende til Hovedforslaget.
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3.6.8

3.6.9

3.7

3.7.1

Faunabro

Alternativ 2 omfatter etablering af faunabro. Faunabroen som er placeret ca. 250 m
nordast for Egense Kirkevej, pateenkes udfgrt med en fri bredde for fauna pa ca. 25
m. Broen krydser vinkelret pa den nye vej for at ggre passagen sa kort som mulig.
Broen jorddeekkes med ca. 1 m jordfyld, og der foretages beplantning. Mod den nye
vej opseaettes dyrehegn.

Broens totale bredde er ca. 30 m og den samlede lsengde ca. 50 m. Frihgjden er
fastsat til 4,63 m.

Broen udfgres som 3-fags bro med understgatninger i skillerabatten.

Mindre bygveerker

| Alternativ 2 etableres fglgende stibroer/stitunneller:

» Tunnel i forbindelse med stikrydsning nord for Dyrekredsen

» Bro i forbindelse med stikrydsning (Jernbanestien)

 Bro i forbindelse med stikrydsning pa Egense Kirkevej

« Tunnel i forbindelse med stikrydsning ved Hellegardsvej

« Tunnel i forbindelse med stikrydsning ved Faborgvejs tilslutning

Foarstnaevnte og de to sidstnaevnte broer er de samme som i Hovedforslaget, mens
de to gvrige har en anden placering end i Hovedforslaget.

Omfang af faunapassager (paddetunneller) er identisk for Hovedforslaget og Alterna-
tiv 2, dog er fordelingen af antallet pa de enkelte lokaliteter syd for asen eendret lidt.

Desuden etableres 17 nye faunapassager for padder:

» 7 stk. ved Sofielundskoven under @gVH

* 4 stk. umiddelbart nord for tilslutning af @VH til NS1H og NS2A2
+ 3 stk. umiddelbart syd for Egense as under NS2A2

« 3 stk. umiddelbart nord for Juulgardsve;j

Alternativ 3
Linjefaring

Forslaget omfatter eendret linjefgring i forhold til Hovedforslaget for den gst-
vestgaende delstreekning. Via ny rundkarsel i krydset Johannes Jargensens
Vej/Ryttervej ledes trafikken ad Ryttervej mod syd til "ny” rundkgrsel ved Skovsbo-
vej/Wandallsvej. Herfra ledes trafikken mod vest via Skovsbovej til Hellegardsvej.
Savel rundkgrsel som Skovsbovej fra rundkgrsel til Hellegardsvej samt Hellegardsve;
skal ombygges.
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3.7.2

3.7.3

3.7.4

3.7.5

Ud for ejendom nr. 63 pa Hellegardsvej fares ny gst-vestgdende vej mod nord og fal-
ger herefter vest for Sofielundskoven Hovedforslaget @VH.

Alternativet tilgodeser hensynet til flora og fauna i Sofielundskoven ved at vejtracé
flyttes veek fra skoven.

@vrige linjefgringer for den nord-sydgaende delstreekning falger Hovedforslaget, her-
under forberedelse for eventuel fremtidig forleegning af Faborgvej syd om Hvidkilde
s@ samt den nordlige rundkarsels mulige teettere placering pa Faborgvej.

Hastighed

Tilladt hastighed for delstreekning @VA3 udgar 50 km/t.

@vrige hastighedsbegraensninger fglger Hovedforslaget.

Det vil muligvis veere ngdvendigt med ekstraordingere fartdeempende foranstaltninger
pa Skovsbovej gst for Ryttervej til sikring af at trafikken ind mod byen tvinges ad Jo-
hannes Jgrgensens Vej.

Tveerprofil

Tveerprofilet udformes som 2—sporet vej svarende til TP3.

Eksisterende profil for Skovsbovej og Hellegardsvej vil pa delstraekning skulle udbyg-
ges i overensstemmelse med TP3. Dette sker primeert ved inddragelse af areal i ve-
jenes nordside.

Laengdeprofil

For leengdeprofilet geelder de samme generelle bemeerkninger som beskrevet i kap.
3.1.4.

§
2+000 S 1+560 R 1+000 | | 0+500
Figur 28. Laengdeprofil for streekning @VA3
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Stianleeg

Stistrukturen fglger i princippet Hovedforslaget.
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3.7.6  Tilslutningsanleeg

| Alternativ 3 etableres der fglgende tilslutningsanleeg:

» Rundkgrsel ved tilslutning af Faborgvej, Ring Nord og NS1H
* Rundkgrsel med tilslutning af NS1H, NS2H og @VA3

* Rundkgrsel ved Johannes Jgrgensens Vej/Ryttervej

* Rundkgrsel ved Skovsbovej/Ryttervej/Wandallsvej med tilslutning af @VA3
» Kryds med tilslutning af lokalveje til nye bebyggelser

» Adgangsvej til idreetsanleeg fra @VA3

» Niveaufri stikrydsning nord for Dyrekredsen

» Niveaufri stikrydsning (Jernbanestien)

« Niveaufri stikrydsning pa Egense Kirkeve;j

« Niveaufri stikrydsning pa Hellegardsve;j

 Tilslutning af eksisterende stiforbindelse fra Sofielundskoven i niveau.

3.7.7  Afbrydelse af eksisterende veje/stier og nedlaeggelse af vejareal

Afbrydelse af eksisterende veje og stier fglger Hovedforslaget.

3.7.8  Tunnel under Egense as

Etablering af tunnel under Egense as er identisk for Alternativ 3 og Hovedforslaget.
3.7.9  Mindre bygveerker

| Alternativ 3 etableres de samme stibroer/stitunneller og faunapassager som i Ho-
vedforslaget.
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3.8 @konomi

| Figur 29 er summarisk angivet de forventede anleegsudagifter for Hovedforslag og al-
ternativer.

Alle belgb er i mio. kr. ekskl. moms og i prisniveau 1. januar 2009.

Samlede udgifter Mio. DKK
Hovedforslag 240
Alternativ 1 223
Alternativ 2 255
Alternativ 3 253
O+-alternativ 114

Figur 29. Samlet oversigt over anlaegsudgifter for Hovedforslag og Alternativer.
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4.1

4.2

0-, OG 0+ALTERNATIVER
0 alternativ

0 alternativet baseres pa, at det nye byomrade vej- og stibetjenes alene af de eksiste-
rende veje og stier i omradet. Bebyggelsen skal saledes kobles op pa det eksisteren-

de vej- og stinet ved anleeg af adgangsveje og -stier internt i bydelene mellem de en-

kelte delomrader og de neermeste eksisterende veje og stier.

Eventuelle allerede vedtagne vej- og stiprojekter i Tankefulds naboomrader regnes
dog fortsat realiseret inden for planperioden. Det gaelder saledes en delvis forlaengel-
se af Johannes Jgrgensens Vej mod vest.

En vurdering af de eksisterende veje viser klart, at de er helt uegnede til at betjene
det nye byomrade. Deres udformning er meget langt fra dagens standard for moder-
ne 2-sporede veje med hensyn til bade linjefgring, la&engdeprofil og tveerprofil. Isaer
bredden er kritisk.

Derfor anses 0 alternativet for helt urealistisk i forbindelse med opfarelse af et nyt by-
omrade af Tankefulds starrelse, og 0 alternativet er pa denne baggrund ikke behand-
let yderligere.

O+ alternativ

0+ alternativet baseres pa en moderat udbygning af dele af det eksisterende vej- og
stinet med henblik pa betjening af det nye byomrade. Det geelder ngdvendige bred-
deudvidelser og tilpasning af linjefagring og laeengdeprofil af dele af eksisterende vej-
streekninger.

Ud over nye adgangsveje til og fra de enkelte delomrader er der regnet med at benyt-
te og udbygge faglgende eksisterende veje, hvor der regnes med en hastighedsbe-
graensning pa 50 kmit:

» Hellegardsvej, idet den lukkes gst for Egense Kirkevej
» Tankefuldvej
» Forleengelse af Dyrekredsen mod nord

@vrige eksisterende veje i omradet nedklassificeres, sa de alene bliver adgangsveje
til de eksisterende ejendomme langs hermed, og samtidig kan indgd i stinettet.

Af de nye bebyggelsesomrader angivet pa oversigtskortet Figur 30, foreslas omrade |
og Il vejbetjent via en forleengelse af Dyrekredsen.

Omrade Ill, IV og V foreslas vejbetjent via en udbygning og forlaengelse af eksiste-
rende Tankefuldvej. Udbygning omfatter som minimum etablering af fortov og cykelsti
i begge sider samt 2 karespor & 3,50 m. Ngdvendig sideudvidelse vil ske ved areal-
erhvervelse langs vest — og gstsiden af vejen.
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0 + ALTERNATIV

Nye bebyggelsascmrader
T - JT’.’ i!astgr%?:ns

= Forizangelse af eksist. vej
Sideudvidelsa af eksist. vej

Adgangsveje til nye
begygg'eisajsamrgjer

Lukning af eksist. ve

Fur 30. O+alternativ set i sammenheang med de nye bebyggelsemréder

Skovsbovej skgnnes ikke anvendelig til de ggede trafikmaengder pga. den kurvede
linjefgring og teette bebyggelse, som vil afstedkomme uforholdsmaessige store an-
dringer og indgreb, safremt vejen skal opgraderes til fremtidige behov. | stedet fore-
slas Skovsbovej lukket for gennemkarende trafik umiddelbart gst for Tankefuldve;.
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Egense Kirkevej lukkes for gennemkgrende trafik ca. midt pa straekningen idet vejen
ikke skgnnes at kunne klare en stgrre trafikbelastning og ej heller, uden ufor-
holdsmaessige store gkonomiske og landskabelige omkostninger, vil kunne ombyg-
ges hertil.

Omrade VI, VIl og VI vejbetjenes via Hellegardsvej. For at imadekomme den ggede
trafikmaengde skal vejens profil udbygges til ogsa at omfatte fortov og cykelsti i begge
sider samt 2 kgrespor a 3,50 m. Ngdvendig sideudvidelse vil ske ved arealerhvervel-

se langs begge sider af vejen, dog ikke vest for omrade VII, hvor hensynet til beskyt-

tede stendiger vil kunne betyde, at sideudvidelse primaert etableres mod syd.

@get trafik pa Hellegardsvej vil andet lige betyde agget trafik pa Skovsbovej gst for
Ryttervej, hvilket eventuelt kan begraenses ved ensretning af Skovsbovej fra Ryttervej
og mod vest. Eksisterende rundkgrsel ved Ryttervej/Skovsbovej/Wandallsvej forud-
seettes ombygget til en ny rundkgrsel med stgrre midterg.

De nordligste omrader IX, X og Xl forventes vejbetjent via Ring Nord/Faborgvej,
eventuelt via etablering af ny rundkarsel pa Faborgve;.

Selv om en sadan udbygning af de eksisterende veje i et vist omfang vil kunne trafik-
betjene de enkelte delomrader i Tankefuld, vil 0+ alternativet pa afggrende vis sendre
den i Masterplanen planlagte bystruktur, idet Tankefuld splittes op i mindre delomra-
der uden indbyrdes vejmaessig sammenhaeng. Selv om de enkelte byomrader fortsat
vil kunne kobles sammen via et sammenhaengende stisystem, vil det pa grund af den
staerkt nedsatte biltilgeengelighed veere vanskeligt at etablere et centeromrade med
bl.a. skole, gvrige institutioner og servicefunktioner, som var planlagt til at betjene det
samlede Tankefuldomrade. Udbygningen af de eksisterende veje til brug for omra-
dets bilbetjening vil endvidere kreeve en radikal sendring af Masterplanens stisystem,
idet netop en reekke af de nuveerende veje var planlagt anvendt som fremtidige ho-
vedstier.
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5 TRAFIKALT GRUNDLAG
5.1 Fremkommelighed
5.1.1  Vejstreekninger

Afheengigt af trafikmaengderne er fglgende 2 vejtyper pa tale:

e 2-sporet vej
» 4-sporet vej

En 2+1-sporet vejtype anses ikke for relevant, fordi der ikke kan skabes tilstraekkeligt
lange straekninger mellem krydsene til, at der kan bliver en 2-sporet delstraekning i
hver retning. Hertil kreeves ca. 2,5 km.

Pa ingen delstreekninger forventes sa store trafikmaengder i 2035, at de overskrider
greensen for kapaciteten af en 4-sporet vej.

Den faktiske streekningskapacitet for en vejtype er beregnet med DanKap for en 2-
sporet vej ved en belastningsgrad pa 0,7. En belastningsgrad pa 0,7 anvendes nor-
malt som dimensionsgivende ved anlaeg af nye veje som greensen til begyndende
fremkommelighedsproblemer.

Her anvendes fglgende forudsaetninger:

« Spidstimetrafikken (STT) antages at udggre 12,5 % af arsdggntrafikken (ADT).
Denne veerdi er fastsat med stgtte i vejreglerne, geeldende for 30. stgrste time for
begge retninger tilsammen.

» | spidstimen er der regnet med 8 % tunge karetgjer, hvoraf 1/3 sk@nnes at veere
store lastbiler og busser og 2/3 sma lastbiler og busser. Disse veerdier er fastsat
ud fra generelle oplysninger fra Vejdirektoratet.

» Den mest belastede retning antages at have 55 % af trafikken i spidstimen.
» Der anvendes stigningskategori | i henhold til vejreglerne.
| efterfalgende tabel er angivet de faktiske afviklede trafikmaengder i motorkagretgjer

(mktj.), afheengigt af overhalingsmuligheder pa en 2-sporet vej, dels i landomrade,
dels i byomrade, idet der dog i sidstnaevnte ikke regnes med overhalingsmulighed.
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51.2

Vejtype 2-sporet vej
Landomrade Byomrade
@nsket hastighed: 60/70 km/t 50 km/t
Beregnet middelrejsehastighed: 59/51 km/t 41 kmit
Overhalingsmulighed STT ADT STT ADT
mktj. mkij. mktj. mkij.
0% 860 12.500 780 11.300
20 % 880 12.800
40 % 890 12.900
60 % 900 13.100
80 % 910 13.200
100 % 920 13.400

Tabel 1. Faktisk afviklede trafikmaengder afhaengigt af overhalingsmuligheder
STT: Spidstimetrafik i motorkgretgjer i mest belastede retning
ADT: Arsdagntrafik i motorkeretgjer (begge retninger tilsammen)

En 2-sporet vej i landomrade optreeder alene pa den nord-sydgaende delstraekning
mellem Ring Nord / Faborgvej og den gst-vestgdende delstraekning. Her forventes
100 % overhalingsmulighed, idet straekningen er facadelgs. | forhold til en 2-sporet
vejstraekning med overhalingsforbud (0 % overhalingsmulighed) er der med hensyn til
den faktiske straekningskapacitet dog kun en forskel pa 7 % mellem disse 2 mulighe-
der. Alle gvrige veje befinder sig i byomrade.

Herudfra er greenseveerdierne for kapaciteten af en 2-sporet vej fastlagt som falger:

2-sporet vej i landomrade: < 13.400 motorkaretgjer
4-sporet vej i byomrade: < 11.300 motorkaretajer
Kryds

Her forventes ikke sa store trafikmaengder i 2035, at 2-plans kryds anses for relevan-
te mellem de overordnede veje.

For 1-plans er der fglgende muligheder ud fra hensyn til iseer trafiksikkerhed og frem-
kommelighed:

» Prioriteret 3-grenet kryds
* Rundkgrsel (1- eller flersporet)
» Signalkryds

Som 1-plans krydstype i skeeringerne mellem de overordnede veje er valgt rundkar-
sel, fordi denne type i rimelig grad anses for at optimere hensynene til bade trafiksik-
kerhed og fremkommelighed samtidigt. Her er ogsa taget i betragtning, at ud over sti-
er langs de overordnede vej indrettes der et separat stisystem, som langt den stgrste
del af de lette trafikanter forventes at benytte.

Ud over rundkgrsler anses ogsa prioriterede 3-grenede kryds for relevante, hvor ad-
gangsveje til/fra de enkelte bydele tilsluttes de overordnede veje, afhaengigt af trafik-
maengderne.
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Til kapacitetsberegningerne er anvendt PC-programmet DanKap, udviklet i vejregel-
organisationens regi. Beregningsmetoden fremgar af vejregelforslaget "Trafikteknik,
Kapacitet og serviceniveau”, oktober 2005.

Resultaterne af kapacitetsberegningerne for 1-plans kryds er opgjort ved hjeelp af fal-
gende parametre:

» Belastningsgrad B (forholdet mellem den faktiske indkgrende trafikmaengde og ka-
paciteten i hvert tilfartsspor, begge starrelser opgjort i enheden motorkgreta-
jer(mktj)/time)

» Middelforsinkelse t (gennemsnitlig forsinkelse som falge af vigepligt eller signalre-
gulering (ved deceleration, eventuel fremrykningstid i kg, stop for radt lys og/eller
vigepligt for anden trafik samt ved efterfalgende acceleration) i hvert tilfartsspor i
enheden sekunder/motorkaretaj (mktj))

» Kagleengde ns ¢, (gennemsnitligt antal motorkaretgjer (mktj) i kg, der overskrides i 5
% af spidstimen).

DanKap indeholder ikke noget serviceniveaubegreb. | Handbuch fiir Bemessung von
Strassenverkehrsanlagen (HBS — tysk vejregel, opdateret i 2005) benyttes for kryds
uden signalregulering, herunder rundkarsler (der regnes ikke med kryds med signal-
regulering pa de nye veje) falgende sammenhaeng mellem gennemsnitlig middelfor-
sinkelse pr. personbilenhed, forarsaget af vigepligt (ved deceleration, eventuel frem-
rykningstid i kg, eventuelt stop ved vigepligt for anden trafik samt efterfglgende acce-
leration), og serviceniveau:

Middelforsinkelse i kryds uden signalregu- | Serviceniveau
lering pr. motorkaretgj
0-10 A (naesten ingen forsinkelser)
11-20 B (begyndende forsinkelser)
21-30 C (ringe forsinkelser)
31-45 D (nogle forsinkelser)
45-70 E (store forsinkelser)
>70 F (meget store forsinkelser)

Tabel 2. Definition af serviceniveauer

Overgangen mellem serviceniveau E og F betragtes i HBS som greensen for accep-
tabel forsinkelse.

| denne sammenhaeng er der med udgangspunkt i ovennaevnte kriterier valgt ogsa at
bruge en vaerdi for middelforsinkelsen pr. motorkgretaj pa 70 sekunder i kryds uden
signalregulering som greensen mellem acceptabelt og uacceptabelt serviceniveau.
Denne greense antages at gaelde for en spidstime pa overordnede veje.
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5.2

5.2.1

5.2.2

Trafikmodelberegninger
Generelt

Modelopstilling og -beregninger er udfart af Tetraplan A/S med Svendborg Kommu-
nes trafikmodel, TMM.

Modellen er grundlseggende bygget op af zoner af varierende stgrrelser over Svend-
borgs by- og landomrader. Til hver zone er knyttet information om antal boliger og ar-
bejdspladser, svarende til det geografiske omrade, som zonen daekker. Oplysninger-
ne bruges til at beregne det samlede antal ture, der genereres og attraheres i en zone
pa baggrund af de opstillede generationsfaktorer og attraktionsrater. Hver zone har et
eller flere forbindelsespunkter (zoneopheeng) til det definerede vejnet.

Trafikmaengderne pa vejene er beregnet ud fra en tur-matrice, som indeholder infor-
mationer om, hvor store trafikmaengder der udveksles:

» zonerne imellem (lokaltrafik)
+ til/fra Svendborg Kommune (oplandstrafik)

* gennem Svendborg Kommune (transittrafik).

Alle kgrte ture har saledes en begyndelses-zone og en destinations-zone. Ruten mel-
lem zonerne bliver beregnet ud fra en vurdering af rejsetid og rejseleengde.

Krydsningspunkterne mellem vejene defineres som knudepunkter, hvor det er muligt
at indlaegge svingforbud og svingforsinkelser.

Hver vejstreekning er defineret med en hastighedsgraense og en kapacitetsgraense.
Hastighedsgreaensen kan ikke overskrides, men den beregnede trafikmaengde kan
godt blive stgrre end kapacitetsgraensen. Det resulterer i, at den beregnede hastighed
samtidig bliver lavere og rejsetiden leengere, sa en del af motorkaretgjerne vil sgge
alternative ruter.

Modellen er kalibreret efter trafikteellinger af arsdagnstrafikken (ADT), opgjort i motor-
kgretgjer og malt forskellige steder pa vejnettet.

Forudsaetninger

Der er antaget fglgende hastigheder i Hovedforslag og alternativer:

« Nord-sydgaende delstraekning mellem Ring Nord / Faborgvej og gst-vestgaende
delstraekning:
o0 Hovedforslag og dens varianter samt Alternativ 2 og 3: 80 km/t (dimensione-
ringshastighed)
0 Alternativ 1: 50 km/t

 Nord-sydgaende delstraekning mellem gst-vestgaende delstreekning og Dyrekred-
sen:
o Hovedforslag og dets varianter samt Alternativ 1-3: 50 km/t

« @st-vestgdende delstraekning:
0 Hovedforslag og dets varianter samt Alternativ 1-3: 50 km/t
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» Udbyggede veje i 0+ alternativ: 50 km/t

5.2.3

Resultater for Hovedforslag og alternativer

Side 64

Der er gennemfgrt modelberegninger for Hovedforslaget og de 4 alternativer. Der er
ikke gennemfgrt beregninger for Hovedforslagets 3 varianter, fordi de trafikale variati-
oner i forhold til Hovedforslaget samlet anses for at veere sa sma, at der ikke forven-
tes veesentligt andre resultater end for Hovedforslaget.

De trafikale effekter er beregnet for scenario-arene 2015 og 2035.

For Hovedforslaget og Alternativ 2 og 3 er gennemfgrt 2 sset beregninger, dels med

Faborgvej beliggende som i dag, dels med Faborgve;j forlagt til en placering i forlaen-
gelse af den gst-vestgaende delstraekning. Denne placering er derimod ikke relevant
ved Alternativ 1 og 0+ alternativet.

Der er saledes gennemfart 8 beregninger for hvert scenario-ar, altsa i alt 16 bereg-

ninger.

Vejstreekninger
Resultaterne af beregningerne af ADT, angivet i motorkgretgijer, for de 3 delstraeknin-
ger i Hovedforslaget og Alternativ 1-3 er sammenstillet i efterfglgende 2 tabeller for
2015 og 2035 (nar der er angivet et interval, sa varierer trafikken henover delstraek-
ningen). For O+-alternativet geelder resultaterne de udbyggede, eksisterende veje.

Lgsnings-
forslag i
2015

Delstraekning

Nord-sydgaende
delstreekning mellem Ring
Nord/Faborgvej og @st-
vestgdende delstraekning

Nord-sydgaende
delstraekning mellem gst-
vestgaende delstraekning

og Dyrekredsen

@st-vestgdende
delstraekning

Med Uden Med Uden Med Uden
forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt
Féborgvej Féborgvej Féborgvej Faborgvej Faborgvej Faborgvej
Hovedforslag 5.800 2.300 1.000-1.600 | 1.100-1.700 | 3.800-5.300 | 1.900-2.700
Alternativ 1 2.500 1.100-1.600 3.200-3.400
Alternativ 2 5.400 2.000 800-900 700-1.200 | 4.900-5.700 | 1.900-2.800
Alternativ 3 6.900 2.600 1.000-1.500 | 1.100-1.600 | 3.700-4.400 | 1.900-2.500
Hellegardsvej Tankefuldvej Dyrekredsen

O+-alternativ 400-3.500 200-300 <100

Tabel 3. Forventet trafikbelastning 2015
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Lgsnings- Delstreekning
forslag i
2035
Nord-sydgaende Nord-sydgaende @st-vestgaende
delstreekning mellem Ring delstreekning mellem gst- Delstreekning
Nord/Faborgvej og @st- vestgaende delstraekning
vestgaende delstraekning og Dyrekredsen
Med Uden Med Uden Med Uden
forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt
Faborgvej Faborgvej Faborgvej Faborgvej Faborgvej Faborgvej
Hovedforslag 12.000 7.800 2.700-7.700 | 2.600-8.000 7.900- 7.000-8.900
11.300
Alternativ 1 7.900 2.500-8.100 10.000-
10.400
Alternativ 2 11.000 7.000 3.500-5.600 | 3.600-6.500 9.300- 6.700-8.600
11.000
Alternativ 3 13.900 9.400 3.600-7.800 | 2.600-7.900 | 8.200-9.700 | 6.600-7.600
Hellegardsve;j Tankefuldvej Dyrekredsen
O+-alternativ 1.100- 400-4.400 2.800
10.300

Tabel 4. Forventet trafikbelastning 2035

Alle streekninger holder sig ved Hovedforslaget og alle 4 alternativer under greense-
veerdien for en 2-sporet vej, ogsa i 2035. Herfra er dog undtaget den nord-sydgaende
delstreekning mellem Ring Nord / Faborgvej og den gst-vestgaende delstraekning
med Faborgvej forlagt; men i Hovedforslaget er denne vejstraekning 4-sporet og i
dens variant 2-sporet, men forberedt for 4-sporet udbygning.

Vejkryds

Data til krydsberegningerne er hentet fra den opstillede trafikmodel, geeldende for
2035. | hvert kryds er trafikstrammene fordelt pa krydsmangvrer (hgjre / ligeud / ven-
stre). Her er dog kun preesenteret resultater for arsdagntrafik.

For at komme fra arsdagntrafik til den dimensionerende fiktive spidstimetrafik er sidst-
neevntes andel sat til 12 % af arsdagntrafikken, her hvor der fortrinsvis er tale om bo-

lig-arbejdssted og lokal-trafik, svarende til 30. stgrste time. Der kan saledes forventes
saledes starre trafikmaengder end de dimensionerende ca. hver 2. uge.

Med hensyn til fordelingen pa krydsmangvrer (hgjre / ligeud / venstre) af spidstimetra-
fikken morgen og eftermiddag er anvendt samme fordeling som for arsdegntrafikken.
Der ma saledes tages noget forbehold for rigtigheden af disse fordelinger i de faktiske
spidstimer morgen og eftermiddag.

Der findes ikke modelberegnede resultater for cyklister og fodgaengere. Derfor er der
skgnsmaessigt inddateret forventede veerdier herfor i DanKap for hvert kryds, fordi de
pavirker kapaciteten af biltrafikstrammene.

Pa grundlag af beregningsresultaterne er der fremkommet en disponering af rund-

kerslerne i de kryds, som fremgar af efterfglgende oversigt for de forskellige forslag
og alternativer.
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Johannes
Jargensens
Vej / Rytter-
vej /| Dst-
vestgaende
vej

(4-grenet)
Nord-

sydgaende
vej (ad- 1-sporet | 1-sporet 1-sporet 1-sporet | 1-sporet | 1-sporet 2-sporet 2-sporet
gangsvej) / rund- rund- rund- rund- rund- rund- rund- rund-
Ring Nord / | kersel ! karsel karsel kersel Y | kersel karsel kersel kersel 2
Faborgvej
(3(4)-grenet)
Nord-

sydgéende

vej /| Dst- 1-sporet i ) ) )
vestgéende rund- 1-sporet 1-sporet 1-sporet | 1-sporet

i 3) rund- rund- rund- rund-
\Iéeé]b((l)rfg\;leaj?t kzgg, 4e)I karsel karsel kersel

(3(4)-grenet)

1-sporet
Rundkgrsel

1-sporet
3) rund-
karsel 0g 5) karsel

Skovsbovej /
Ryttervej
(4-grenet)
Rantzaus-
mindevej /
Tankefuldvej
(3-grenet)
Rantzaus-
mindevej /
Dyrekredsen
(3-grenet)

1-sporet
rundkarsel

1-sporet
prioriteret
kryds

1-sporet
prioriteret
Kryds

Tabel 5. Krydstyper
) Forberedt for udenomsspor (shunt) fra F&borgvej til nord-sydg&ende vej
Forberedt for udenomsspor (shunt) fra Ring Nord til Faborgvej

Forberedt for udenomsspor (shunt) fra nord-sydgaende vej til forlagt Faborgve;j
Forberedt for udenomsspor (shunt) fra gst-vestgéende vej til nord-sydgaende ve;j

Forberedt for udenomsspor (shunt) fra nord-sydgaende vej til gst-vestgdende vej

2)
3)
4)
5)

5.2.4  Trafikarbejde og tidsforbrug

Trafikarbejdet, forstaet som antal karetgjs-ture x turleengde i km, for basisalternativet
(uden Tankefuld), opdelt pa karetgjstyper, er angivet i efterfglgende 2 tabeller for
2015 og 2035, sammen med Hovedforslaget og de 4 alternativer, afheengig af Fa-
borgvejs lokalisering. | forhold til basisalternativet angiver et positivt tal en stigning i
trafikarbejdet og et negativt tal et tilsvarende fald.
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Trafik- Basis- Hovedforslag Alternativ Alternativ Alternativ 0+
arbejde alter- 1 3 alternativ
2015 nativ
(1000 km/ar)
Faborgvejs Uden Med Uden Uden Med Uden Med Uden Uden
lokalisering forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt
Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg-
vej vej vej vej vej vej vej vej vej
Karetgjstype
Personbil 206.109 +3.485 +5.225 +5.036 +3.148 +5.241 +3.810 +5.095 +4.806
Varebil 24.290 +96 +328 +344 +91 +368 +157 +335 +320
Lastbil 17.594 -65 +125 +158 -102 +158 -27 +131 +100
Bus 1.030 -14 -14 -14 -14 -14 -14 -14 0
Samlet 249.030 +3.501 +5.664 +5.523 +3.123 +5.752 | +3.926 | +5.547 +5.226
Tabel 6. Trafikarbejde 2015
Trafik- Basis- Hovedforslag Alternativ Alternativ Alternativ 0+
arbejde alter- 1 3 alternativ
2035 nativ
(1000 km/ar)
Faborgvejs Uden Med Uden Uden Med Uden Med Uden Uden
lokalisering forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt Forlagt forlagt forlagt
Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg-
vej vej vej vej vej vej vej vej vej
Karetgjstype
Personbil 262.834 | +19.655 | +21.313 +20.884 | +19.961 | +22.631 | +20.621 +21.592 +22.412
Varebil 31.029 +1.041 +1.329 +1.292 +1.032 +1.394 +1.083 +1.330 +1.400
Lastbil 22.541 +222 +423 +435 162 +490 +256 +451 +479
Bus 1.030 -14 -14 -14 -14 -14 -14 -14 0
Samlet 317.434 | +20.903 | +23.051 +22.597 | +21.141 | +24.500 | +21.946 | +23.359 | +24.291

Tabel 7. Trafikarbejde 2035

Arsagen til, at trafikarbejdet for busserne i Hovedforslaget og Alternativ 1-3 falder i
forhold til basisalternativet skyldes omlaegningen af Faborgvej nord for Tankefuld.
Dette medfgrer mindre sendringer af busruter, som skaber dette fald.

| forhold til basisalternativet stiger det samlede trafikarbejde i 2035 med 6,6-7,7 %.
Resultaterne viser saledes ikke stor variation mellem Hovedforslag og de 4 alternati-
ver. Det samlede trafikarbejde stiger mest ved Alternativ 2 uden forlagt Faborgvej
som falge af passagen vest om Egense As og ved 0+ alternativet, hvor der kreeves
stor omvejskarsel mellem visse bydele i Tankefuld. Det samlede trafikarbejde stiger
mere uden end med en forleegning af Faborgvej.

Tidsforbruget, forstdet som antal timer til transport, for basisalternativet (uden Tanke-
fuld), opdelt pa keretajstyper, er angivet i efterfalgende 2 tabeller for 2015 og 2035,
sammen med Hovedforslaget og de 4 alternativer, afhaengig af Faborgvejs lokalise-
ring. | forhold til basisalternativet angiver et positivt tal en stigning i tidsforbruget og et
negativt tal et tilsvarende fald.
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Tidsforbrug Basis- Hovedforslag Alternativ Alternativ Alternativ 0+
2015 alternativ 1 2 3 alternativ
(1000 t/ar)
Faborgvejs Uden Med Uden Uden Med Uden Med Uden Uden
lokalisering forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt
Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg-
vej Vej vej vej vej vej Vej vej vej
Karetgjstype
Personbil 5.908 +67 +151 +153 +87 +148 +89 +152 +158
Varebil 644 0 +11 +10 +1 +11 +1 +10 +11
Lastbil 348 -2 +3 +3 -4 +4 -2 +3 +3
Bus 24 -1 0 0 0 0 -1 0 0
Samlet 6.924 +64 +165 +166 +84 +163 +87 +165 +172
Tabel 8. Tidsforbrug 2015
Tidsforbrug Basis- Hovedforslag Alternativ Alternativ Alternativ 0+
2035 alternativ 1 2 3 alterna-
(1000 t/ar) tiv
Faborgvejs Uden Med Uden Uden Med Uden Med Uden Uden
Lokalisering forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt forlagt
Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg- | Faborg-
vej Vej vej vej vej vej vej vej Vej
Karetgjstype
Personbil 6.125 +561 +669 +690 +578 +702 +577 +678 +776
Varebil 675 +30 +44 +46 +32 +48 +34 +45 +48
Lastbil 476 +4 +11 +12 +2 +13 +4 +12 +12
Bus 25 -1 0 0 -1 0 -1 0 0
Samlet 7.301 +593 +724 +749 +610 +763 +615 +735 +836

Tabel 9. Tidsforbrug 2035

| forhold til basisalternativet stiger det samlede tidsforbrug i 2035 med 8,1-11,5 %.

Resultaterne viser saledes begraenset variation mellem Hovedforslag og de 4 alterna-
tiver, men dog starre end trafikarbejdet. Uden forlagt Faborgvej stiger det samlede

tidsforbrug mest ved O+ alternativet, hvor der kreeves stor omvejskgrsel mellem visse
bydele i Tankefuld. Med forlagt Faborgvej stiger det samlede tidsforbrug lidt mere ved
Alternativ 3 end ved Alternativ 2; men forskellen er lille. Det samlede tidsforbrug stiger
mere uden end med en forlaegning af Faborgve;.

5.3 Trafiksikkerhed, barriere og risiko

5.3.1 Trafiksikkerhed

| det fglgende er beskrevet, hvilke trafiksikkerhedsmeessige konsekvenser den nye in-
frastruktur forventes at fa.
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Forudseetninger

Der er foretaget en vurdering af de trafiksikkerhedsmeessige konsekvenser i 2035 for
Hovedforslaget samt de 4 alternativer. For Hovedforslaget og Alternativ 2 og 3 er
gennemfert 2 saet vurderinger, dels med Faborgvej beliggende som i dag, dels med
Faborgvej forlagt til en placering i forleengelse af den gst-vestgdende delstraekning.
Denne placering er derimod ikke relevant ved Alternativ 1 og 0+ alternativet.

Det vejnet, der indgar i beregningerne, er illustreret pa Figur 31. Beregningsvejnettet
bestar saledes bade af de nye veje samt en raekke udvalgte veje fra det eksisterende
vejnet. Arsagen til at veelge nye og eksisterende veje er, at det gnskes at vurdere Ho-
vedforslag og hvert enkelt alternativ i sig selv, men ogsa konsekvenserne pa det ek-
sisterende vejnet.

Figur 31. Influensvejnet (markeret med radt)

Ud over en sammenligning mellem Hovedforslag og alternativer foretages der ligele-

des en beregning pa et basisvejnet, som udelukkende bestar af de eksisterende veje.
Trafikmaengderne her er baserede p4, at de nye veje i Tankefuld ikke anleegges. Sa-

ledes kan konsekvenserne ved at udfgre projektet vurderes.

Der er foretaget en beregning af det forventede antal uheld i 2035, opdelt pa alle
uheld henholdsvis personskadeuheld. Beregninger er foretaget i overensstemmelse
med "Handbog i trafiksikkerhedsberegninger”, og der er anvendt AP-parametre base-
ret pa data for 2001-2005.

Det forventelige antal uheld er opdelt i streekninger og kryds pa beregningsvejnettet,
hvorefter de er summeret.
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5.3.2

Resultater

Med udgangspunkt i trafikmaengderne for ar 2035 er det forventede arlige antal uheld
pa det nye vejnet for Hovedforslag og alternativer beregnet, se Tabel 10.

Forslag / alternativ Samlet Forventet antal Forventet antal

leengde uheld pr. &r uheld pr. ar
(alle) (personskade)

Basisalternativ 24,0 20,0 8,3

Hovedforslag uden forlagt

Faborgvej 30,7 28,2 11,9

Hovedforslag med forlagt

Faborgvej 32,7 27,6 11,9

Alternativ 1 uden forlagt

Faborgve;j 30,3 27,7 11,8

Alternativ 2 uden forlagt

Faborgve;j 31,3 28,3 12,1

Alternativ 2 med forlagt

Faborgvej 33,3 28,2 12,1

Alternativ 3 uden forlagt

Faborgvej 30,9 28,3 12,0

Alternativ 3 med forlagt

Faborgvej 32,9 28,3 12,1

0+ alternativ uden forlagt

Faborgvej 29,9 27,2 11,4

Tabel 10. Forventet antal uheld i 2035

Det fremgar af tabellen, at Hovedforslaget med forlagt FAborgvej samt Alternativ 1 og
0+ har lidt feerre uheld end de andre alternativer, mens der med hensyn til person-
skadeuheld kun er marginale forskelle, dog med en tendens til lidt feerre personska-
deuheld i O+ alternativet. Derfor giver uheldsberegningerne ikke noget klart overblik
over, hvad der sikkerhedsmeessigt er bedst.

Ud fra beregningen pa basisvejnettet i 2035 fremgar det, at projektet og det deraf fgl-
gende ggede trafikarbejde vil resultere i 7-8 yderligere uheld, hvoraf 3-4 er med per-
sonskade.

Barriere og risiko

Der er foretaget en beregning af Barriere- og RisikoBeregningsTallet (BRBT) for det
nye vejnet.

BRBT er et beregningsudtryk, som er sammenlagt af fglgende 2 effekter for lette tra-
fikanter (cyklister og fodgaengere):

» Barriereeffekten udtrykker omfanget af krydsningsproblemer for let trafik som faglge
af veje og trafik.

« Oplevet risikoeffekt (tryghed) udtrykker forholdene for den langsgaende lette trafik,
dvs. om der er gode langsgaende faciliteter for dem.
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Forudseetninger

Det vejnet, der indgar i beregningerne, er influensvejnettet, som fremgar af Figur 31.
Beregningsvejnettet bestar saledes bade af de nye veje samt en raekke udvalgte veje
p& det eksisterende vejnet. Arsagen til at veelge nye og eksisterende veje er, at det
anskes at vurdere Hovedforslag og hvert enkelt alternativ i sig selv, men ogsa konse-
kvenserne pa det eksisterende vejnet.

Beregningerne foretages efter den metode, der er angivet i Vejdirektoratets rapport

"Undersggelse af starre hovedlandevejsarbejder. Metode for effektvurderinger og
gkonomiske vurderinger” (Vejdirektoratet, @dkonomisk-Statistisk Afdeling, 1992).

» Barriereeffekt beregnes som produktet af krydsningsbehov og barrierevirkning

» Oplevet risikoeffekt beregnes som produktet af feerdselsbehov og risikovirkning.

Barriereeffekt

For at beregne barriereeffekten skal dels krydsningsbehovet, dels barrierevirkningen
fastseettes.

Krydsningsbehovet afheenger af de aktuelle forhold langs en streekning. Det betyder,
at krydsningsbehovet dels afhaenger af den bebyggelse, der er pa begge sider af ve-
jen, dels straekningens leengde.

Barrierevirkningen for en streekning beskrives ud fra vejens trafikmaengde, hastighed,
lastbilandel, antallet af krydsningsmuligheder samt straekningens laengde.

Oplevet risikoeffekt

For at beregne den oplevede risikoeffekt skal dels feerdselsbehovet, dels risikovirk-
ningen fastsaettes.

Feerdselsbehovet afheenger — ligesom krydsningsbehovet — af de aktuelle forhold
langs streekningen, dvs. bebyggelsen pa begge vejsider samt straekningens laengde.

Risikovirkningen for en straekning beskrives ud fra vejens trafikmaengde, hastighed,
lastbilandel samt tilstedeveerelsen af faciliteter for fodgeengere og cyklister.

Den oplevede risikoeffekt beregnes for hver side af vejen for sig og summeres efter-

falgende.

BRBT

BRBT er fastsat som summen af barriereeffekten og den oplevede risikoeffekt for den
enkelte straekning.
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5.4

Resultater

Beregningerne for Hovedforslag og alternativerne fremgar af nedenstaende Tabel 11.

Forslag / alternativ Samlet laeengde (km) | Barriereeffekt Risikoeffekt BRBT
Basisalternativ 24,0 365 125 490
Hovedforslag uden forlagt

Faborgvej 30,7 619 209 828
Hovedforslag med forlagt

Faborgvej 32,7 630 214 843
Alternativ 1 uden forlagt

Faborgvej 30,3 582 200 782
Alternativ 2 uden forlagt

Faborgvej 31,3 631 214 845
Alternativ 2 med forlagt

Faborgvej 33,3 655 221 876
Alternativ 3 uden forlagt

Faborgvej 30,9 621 211 832
Alternativ 3 med forlagt

Faborgvej 32,9 649 220 869
0+ alternativ uden forlagt

Faborgvej 29,9 640 193 833

Tabel 11. Barriere- og risikoeffekt i 2035.

Det laveste tal for BRBT findes ved Alternativ 1. Det skyldes hovedsageligt, at for-
leegningen af Johannes Jgrgensens Vej er kortere end for de gvrige alternativer. Det
hgjeste tal for BRBT findes ved Alternativ 2 med forlagt Faborgvej. Pa det eksisteren-
de vejnet varierer BRBT kun marginalt for de enkelte lgsninger, hvorfor forskellene
mellem forslag og alternativer hovedsageligt skal findes pa det nye vejnet.

Det ber i gvrigt naevnes, at en forlaegning af Faborgvej i forleengelse af Johannes Jar-
gensens Vej vest for den nord-sydgaende vej ikke har nogen direkte indflydelse pa
resultatet, da BRBT for denne streekning i alle tilfeelde er 0. Til gengeeld genereres
der mere trafik pa de gvrige nye veje, hvorfor denne forlaegning er med til at gge
BRBT for Hovedforslaget og Alternativ 2 og 3, alle med en forlaegning af Faborgvej

Zndring af trafikbelastning pa eksisterende vej e

Der er udfgrt en sammenlignende vurdering af resultaterne af trafikberegningerne for
Hovedforslag og alternativer med og uden forleegning af Faborgvej, hvor det er rele-
vant.

Der er udvalgt snit pa en raekke overordnede eksisterende veje. For Hovedforslaget
er der i Figur 32-Figur 35 i hvert snit angivet de forventede trafikmaengder i 2015 og
2035 med og uden forleegning af Faborgvej ved basisalternativet i motorkeretajer
samt eendringerne (lysegren for aflastning — rad for forggelse) — bade absolut i mo-
torkaretgjer og relativt i %. | bilagsrapporten findes tilsvarende figurer for alternativer-
ne.

r:\projects\glo\21\21839001\06_output\vwvm-redeggrelse\rettelser til 1. udkast\vwm-redeggrelse_l.doc




Nye veje vest for Svendborg by Side 73
Strategisk miljgvurdering og VVM-redeggrelse

Ved Hovedforslaget forventes der at opsta betydelige foragelser af trafikmaengderne
pa Ring Nord. | 2035 vil der efter alt at demme veere behov for udbygning til en 4-
sporet vej. Ogsa pa Johannes Jagrgensens Vej forventes forggelser af trafikmeeng-
derne, dog rimelig moderat vest for Vestergade. Pa Ryttervej forventes fortrinsvis af-
lastninger, dog en forggelse i 2035 syd for Johannes Jgrgensens Vej med forlagt Fa-
borgvej; men absolut forventes sendringerne at veere af mindre omfang, idet de ikke
overstiger 700 motorkgretgjer pr. dggn.

| Hovedforslaget geelder pa de sydlige eksisterende vejstreekninger, at Kogtvedve;j
forventes aflastet med 2-20 %, maksimalt 1.100 motorkgretgjer pr. dggn. Det samme
geelder Rantzausmindevej umiddelbart gst for Dyrekredsen og Skt. Jargens Vej
umiddelbart gst for Skovvej i 2015 med en aflastning pa 7-11 %. | 2035 forventes tra-
fikken pa samme sted af Rantzausmindevej dog foraget med 18-27 % (absolut 400-
600 motorkgretgjer pr. dggn), mens trafikken pa samme sted af Skt. Jgrgens Vej er
stort set uaendret.

For alternativerne er tendensen med trafikforggelser pa Ring Nord og Johannes Jar-
gensens Vej den samme som for Hovedforslaget, men dog af varierende omfang. Pa
Ryttervej nord for Johannes Jgrgensens Vej er der tale om aflastning i Alternativ 1-3
og forggelse i alternativ 0+. Pa Ryttervej syd for Johannes Jgrgensens Vej er der va-
rierende mindre aendringer i Alternativ 1 og 2, men forggelser i Alternativ 3 og 0+. | al-
ternativ 0+ forventes der saledes i 2035 rundt regnet en fordobling af trafikken, sa der
bliver en dggntrafik nord for Johannes Jargensen Vej pa knap 5.000 motorkaretajer
og syd herfor pa ca. 10.000 motorkgretgijer.

For alternativerne gaelder varierende resultater for de sydlige vejstraekninger. Pa
Rantzausmindevej umiddelbart gst for Dyrekredsen forventes mindre aflastninger i
2015, men forggelser i 2035, starst i Alternativ 2 uden forlagt Faborgvej med 1.200
motorkaretgjer pr. dagn. Pa Kogtvedvej er der tale om begreensede sendringer — ba-
de aflastning og forggelse — inden for en starrelse pa +/— 1.200 motorkaretaijer pr.
dagn, dog undtagen alternativ 0+, hvor der i 2023 forventes en foragelse pa omkring
5.000 motorkaretgjer pr. dagn, svarende til en stigning pa ca. 75 %. P& Skt. Jargens
Vej umiddelbart gst for Skovvej geelder samme resultater med aflastninger i 2015 og
forggelser i 2035 inden for en starrelse pa +/- 600 motorkaretgjer pr. dagn, herfra
undtaget Alternativ 3 med forlagt Faborgvej i 2035, hvor der forventes en mindre af-
lastning.
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Forventet trafikbelastning ar 2015 - Hovedforslag uden forlagt Faborgve;j

:‘““__:'. T
Foragelse
Hovedforslag
Basis alternativ

Ryttervej Faborgvej Ring Nord Ring Nord
(umiddelbart nord for Jo- (umiddelbart vest (umiddelbart @st for
hannes Jegrgensens Vej) for motorvejen) motorvejen)
11.500 mkj. 2.300 mktj. (36 %) 1.200 mktj. (13 %)
1.650 mktj. 11.500 mktj. 8.500 mktj. 10.700 mktj.
1.750 mktj. i 0 mktj. 6.200 mktj. 9.500 mktj.
= N

-~ N
Johannes Jor- = .
gensens Vej o .
(umiddelbart @st HuidkildS =
for Ryttervej) == Sy

~
~

1.800 mktj. (46 %)
5.700 mktj.

3.900 mktj.

Ryttervej
(umiddelbart syd
for Johannes
Jargensens Vej)

3.200 mktj.

3.600 mktj. £

Johannes Jor- I
gensens Vej
(umiddelbart vest
for Vestergade)

/

400 mkdj. (4 %) l

9.900 mktj.
9.500 mktj.
/

Kogtvedvej P ‘ Kogtvedvej ," Skt. Jergens Vej

Rantzausmindevej s(umiddelbart gst for (umiddelbart gst for (umiddelbart gst
/ Strandigkken) Poul Smeds Vej) for Skovvej)
/ |
/
’

1.600 mktj. 4.400 mktj 4.850 mktj. 6.300 mktj.
1.800 mktj. i 5.500 mktj. 5.450 mktj. 6.900 mktj.

Figur 32. Forventet trafikbelastning 2015 — Hovedforslag uden forlagt Faborgve;j
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Forventet trafikbelastning ar 2035 - Hovedforslag uden forlagt Faborgvej

\ f

Forégelsé
Hovedforslag
Basis alternativ
Ryttervej Faborgvej Ring Nord
(umiddelbart nord for Jo- (umiddelbart vest
hannes Jgrgensens Vej) for motorvejen)
200 mktj. (8 %) 20.500 mktj. 5.550 mktj. (67 %)
2.200 mktj. i 20.500 mkt,. 13.900 mktj.
2.400 mktj. 0 mktj. 8.350 mktj.

N

N

i
~ ‘ N '

> S Ea R
e ~dage

N

Ring Nord
(umiddelbart gst for
motorvejen)

1.800 mkij. (16 %)

13.400 mkdj.

11.600 mktj. .

Ryttervej
(umiddelbart syd
for Johannes Jor-
gensens Vej) EE \ %

100 mkij. (2 %) / P
4.450 mktj. —

4.350 mkj.

Johannes Jor-
gensens Vej
(umiddelbart @st
for Ryttervej)

6.800 mkij. (141 %)
11.600 mktj.

4.800 mktj.

Johannes Jor-
gensens Vej
(umiddelbart vest
for Vestergade)

Ny Ny
.ji ‘

" Horseskov

700 mktj. (6 %) s o
]
R b i 1
12.000 mkj. I |
/ \
11.300 mktj. I
Kogtvedvej Kogtvedvej / Skt. Jorgens Vej
Rantzausmindevej ¥ /(umiddelbart gst for (umiddelbart gst for (umiddelbart st
, Strandlykken) Poul Smeds Vej) for Skovvej)
’
400 mkg. (18 %) 7 1.050 mkij. (16 ¢ 100 mktj. (1 %)
2,600 mkt. I 5.550 mkdj. 6.100 mktj. 8.200 mktj.
2.200 mktj. 6.600 mktj. 6.400 mktj. 8.100 mktj.

Figur 33. Forventet trafikbelastning 2035 — Hovedforslag uden forlagt Faborgve;j
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Forventet trafikbelastning ar 2015 - Hovedforslag med forlagt Faborgvej

Forggelse
Hovedforslag
Basis alternativ

Ryttervej Faborgvej Ring Nord Ring Nord
(umiddelbart nord for Jo- (umiddelbart vest (umiddelbart @st for
hannes Jergensens Vej) for motorvejen) motorvejen)

8.800 mkij. 700 mktj. (11 %) 1.850 mkj. (20 %)

1.100 mktj. 8.800 mktj. 6.900 mktj. 11.350 mktj.

1.800 mktj. % 0 mki. 6.200 mkj. 9.500 mktj.

Johannes Jor- s
gensens Vej ~
(umiddelbart @st

for Ryttervej)

3.800 mktj. (97 %)
7.700 mkj

3.900 mktj.

Ryttervej
(umiddelbart syd
for Johannes
Jargensens Vej)

3.250 mktj.

3.600 mktj. T

Johannes Jor- |
gensens Vej 1l
(umiddelbart vest AT
for Vestergade) |

!
o hNgby
' 0

600 mktj. (6 %)

! e K.JISES i
10.100 mktj. i i o !
; “\ "x p/d \

9.500 mktj. . “

/ / ,rl 4

Kogtvedvej ¥ / Kogtvedvej ! Skt. Jergens Vej
Rantzausmindevej , (umiddelbart gst for (umiddelbart gst for (umiddelbart @st
, Strandlykken) Poul Smeds Vej) for Skovvej)
’
/ 900 m 30C 500 mkt
/

1.500 mktj A 4.550 mkdj. 5.150 mkdj. 6.400 mkij
1.800 mktj. i 5.450 mktj. 5.450 mKktj. 6.900 mKktj.

Figur 34. Forventet trafikbelastning 2015 — Hovedforslag med forlagt Faborgve;j
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Forventet trafikbelastning ar 2035 - Hovedforslag med forlagt Faborgvej

Formgelsé
Hovedforslag
Basis alternativ

Ryttervej Faborgvej Ring Nord Ring Nord
(umiddelbart nord for Jo- (umiddelbart vest (umiddelbart gst for
hannes Jergensens Vej) for motorvejen) motorvejen)
500 mktj. (21 %) 17.500 mktj. 4.300 mktj. (52 %) 2.500 mktj. (22 %)
1.900 mkdj. i 17.500 mky. 12.600 mkij. 14.100 mkjj I
2.400 mktj. 0 mktj. 8.300 mktj. 11.600 mktj.
Ryttervej
(umiddelbart syd

for Johannes Jgr-
gensens Vej)

e
MARGRETHELUND

400 mktj. (9 %)

~

4.750 mkij

4.350 mktj.

Johannes Jor-
gensens Vej
(umiddelbart gst L
for Ryttervej) e

8.600 mktj. (179 %)
13.400 mkd.

4.800 mKkt]. |

Johannes Jor-
gensens Vej
(umiddelbart vest
for Vestergade)

1.000 mktj. (9 %)

12.300 mktj.
11.300 mktj.
Kogtvedvej / Kogtvedvej i Skt. Jargens Vej
Rantzausmindevej , (umiddelbart gst for (umiddelbart @st for (umiddelbart gst
¢ Strandlykken) Poul Smeds Vej) for Skovvej)
7
600 mktj. (27 %) /’ 600 mktj. (9 %) 100 mktj. (2 %) 100 mktj. (1 %)
2.800 mKktj. 6.000 mKktj. 6.300 mktj. 8.200 mKktj.
2.200 mKktj. 6.600 mktj. 6.400 mktj. 8.100 mktj.

Figur 35. Forventet trafikbelastning 2035 — Hovedforslag med forlagt FAborgvej
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6.1

6.2

6.3

PLANMZSSIGE FORHOLD
Indledning

Svendborg Kommune har igangsat en planlaegning for en stgrre byudvikling vest for
Svendborg By omfattende et areal pa ca. 800 ha.

Denne byudvikling vil forudsaette en udbygning af det overordnede vejnet for at skabe
gode vejforbindelser til henholdsvis den eksisterende Svendborg By samt til det over-
ordnede vejnet pa Fyn herunder til den nye motorvej mellem Odense og Svendborg.
Herudover har vejanleegget veeret teenkt som en aflastning af en del af det eksiste-
rende vejnet i omradet, bl.a. Rantzausmindevej, som allerede i dag er overbelastet.
Beregninger af aendringer af trafik pa de eksisterende veje (se afsnit 5.4) viser imid-
lertid at Hovedforslag, alternativer og varianter i bedste fald bidrager til et marginalt
fald i trafikken pa Rantzausmindevej.Endelig kan det nye vejanleeg komme til at be-
tiene en eventuel kommende feergehavn for Argfsergen. Dette projekt er ikke beslut-
tet, men undersgges pt i et samarbejde mellem Velfeerdsministeriet og Arg og
Svendborg Kommune.

Vejanlaegget forudsaettes at besta af en nord-sydgaende forbindelse fra den nuvae-
rende Faaborgvej til den eksisterende vej Dyrekredsen’s nordlige afslutning i Rant-
zausminde, samt en vestlig forleengelse af Johannes Jgrgensens Vej med tilslutning
til den nye nord-sydgaende forbindelse. Den nord-sydgaende vej vil give omradet en
direkte forbindelse til Svendborgmotorvejen..

Metode og afgraensning

| dette kapitel er der redegjort for planforhold, der kan blive bergrt af Hovedforslaget
og alternativer. Der er indhentet oplysninger fra det tidligere Fyns Amt, Svendborg
Kommune, Miljgportalen og DKC. De oplysninger, der er gennemgaet, vedrgrer om-
rader, der er omfattet af:

 Internationale planer, fx omrader, arter og naturtyper, der er beskyttede af EF-
habitatdirektivet

» Regionplan, fx udpegninger, der har til formal at beskytte naturomrader, recipien-
ter, grundvandsinteresser samt rammer for kommunalplanlaegningen, fx byudvik-
ling

» Kommuneplan og lokalplaner

» Naturbeskyttelsesloven, fx fredninger, beskyttede naturtyper, fredede fortidsminder
og beskyttede sten- og jorddiger

* Anden national lovgivning, fx reglerne vedrgrende fredskovspligt i henhold til skov-
loven.

Internationale planer og interesser

| omradet findes en reekke dyrearter, der er beskyttet af EU’s habitatsdirektiv. Habi-
tatdirektivet stiller bl.a. en raekke specifikke krav om beskyttelse af disse arter mod
forstyrrelser og udryddelse. Disse forhold behandles i kapitel 8.
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6.4

6.5

6.5.1

Nationale planer og interesser

Statens interesser i omradet omhandler f.eks. natur og kulturmiljg, som er sikret via
lovgivningen. Det drejer sig om fglgende love, som alle behandles i Kapitel 8:

* Naturbeskyttelsesloven
e Museumsloven
» Skovloven

» Jordforureningsloven

Regionplan

Fyns Amts Regionplan 2005 er endeligt vedtaget af Fyns Amtsrad i 2005. | forbindel-
se med kommunalreformen er regionplanen ophgiet til landsplandirektiv, og retnings-
linjerne i regionplanen er bindende for de fynske kommuners planleegning.

Retningslinjer vedrgrende veje

Retningslinje 3.1.1

"Inden for de pa Hovedkort | viste vejreservationer for fremtidige veje ma der ikke
planlaegges for eller meddeles tilladelse til forhold, der efterfalgende kan forhindre el-
ler besveerliggere realiseringen af det pageeldende vejanleeg”.

| den nordvestlige del af Tankefuldomradet er der i Regionplan 2005 pa& Hovedkort 1
vist en 500 m bred reservationszone for "Planlagt fremtidig vej”. Der ligger endvidere i
samme omrade en planlagt fremtidig vej, hvis forlgb i henhold til regionplanen er
"preeciseret”. De to til dels overlappende reservationer skyldes at der over en arraekke
har vaeret arbejdet med forskellige vejforlgb for en fremtidig ny Faborgvej syd om
Hvidkilde Sg. Et vejforlab (det preeciserede) gar i forleengelse af Ring Nord mod vest
lige syd om Amalielyst skoven. Et andet (som ligger som den 500 m brede reservati-
onszone) gar som en ringvej med taenkt forbindelse til Dyrekredsen i Rantzausminde.
Fra et punkt pa ringvejen er der sikret reservation for en ny Faborgvej mod vest.

De naevnte reservationer er som retningslinjer bindende som et landsplandirektiv for
den kommunale planlaegning.

Svendborg Kommune fremleegger efteraret 2009 forslag til ny kommuneplan sidelg-
bende med fremlaeggelse af VVM-redeggrelse og kommuneplantillaeg for Nye veje
vest for Svendborg. | forbindelse med kommuneplanens endelige vedtagelse efter
den offentlige fremlaeggelse, kan der i kommuneplanen fastleegges nye vejreservatio-
ner i overensstemmelse med VVM-tilleeggets Hovedforslag, alternativer eller varian-
ter. Fastlaeggelsen af nye vejreservationer for det statslige vejnet (forlaegning af Fa-
borgvej) skal ske efter aftale med Vejdirektoratet.

Retningslinje 3.1.2
"Til de overordnede veje bgr der almindeligvis ikke etableres nye veijtilslutninger fra
offentlige eller private.
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6.5.2

6.5.3

Der tilstreebes normalt afstande pa 1 — 2 km mellem veijtilslutninger pa frie streeknin-
ger, herunder streekninger i det dbne land.

Ved udarbejdelse af kommuneplaner og lokalplaner, skal der f.eks. gennem en sam-
let plan for vejbetjening af planomradet redeggres for, hvordan retningslinjerne vedrg-
rende afstande mellem sidevejstilslutninger overholdes”.

Retningslinjerne vedrgrende vejtilslutninger overholdes i alle forslag og varianter for
sa vidt angar begraensning af vejtilslutninger pa de vejstraekninger som kan komme til
at indga i en fremtidig overordnet vejforbindelse mellem Ring Nord og Faborg.

Retningslinje 3.1.6

"Der ma som hovedregel ikke udleegges arealer til stajfalsomme formal i omrader, der
belastes med stgj fra eksisterende eller planlagte veje. Ved byggeri af nye veje skal
det tilstreebes, at eksisterende eller planlagt stgjfglsom arealanvendelse ikke belastes
med et uacceptabelt stgjniveau”.

Lokalplanleegningen for nye byomrader og aktiviteter langs de kommende vejforbin-
delser skal omfatte, at der stilles krav der sikrer at der ikke udleegges arealer til stgj-
falsomme formal i omrader, der belastes med stgj fra de planlagte veje.

Stgjgreenserne i Regionplan 2005 bygger pa Miljgstyrelsens Vejledning 3/1984, som
imidlertid er aflgst af Vejledning 4/2007 "Stgj fra veje”, hvori der er sket eendringer af
stgjgreenser og beregningsmetoder.

Under punkt 8.13 redeggres der for stgjforholdene omkring de forskellige alternative
linjefgringer.

Byveaekst

| det omrade som bergres af de forskellige alternative vejforlgb er der i Regionplan
2005 udlagt arealer til henholdsvis "Kommuneplanlagt fremtidig byzone” og til "Frem-
tidig byveekstretning med afgraensning”.

Det kommuneplanlagte areal til fremtidig byzone ligger vest og nordvest for Sofielund
skoven og er beskrevet i afsnit 6.6.

Fra Hellegardsvej mod sydvest og fra Rantzausminde mod nord er der pa regionpla-
nens Hovedkort 1 vist fremtidige byvaekstretninger. Savel Hovedforslaget (NS1H,
NS2H og @VH) som varianter til dette og alternativerne gennemskeerer disse omra-
der.

| forbindelse med den endelige vedtagelse af kommuneplanen skal byvaekstarealerne
i Tankefuld tilpasses de fremtidige vejreservationer for de overordnede veje.

Jordbrugsinteresser

Der er store jordbrugsmaessige interesser indenfor omradet, idet stort set hele det
areal, der skal anvendes til vejanleeg i gjeblikket er undergivet landbrugspligt. . Der er
dog ingen starre husdyrbrug i omradet.

r:\projects\glo\21\21839001\06_output\vwvm-redeggrelse\rettelser til 1. udkast\vwm-redeggrelse_l.doc



Nye veje vest for Svendborg by Side 81
Strategisk miljgvurdering og VVM-redeggrelse

6.5.4

Retningslinje 5.4.1

"Der skal ved inddragelse af jordbrugsarealer til andet formal gkonomiseres med jord-
brugsarealerne, og der skal ngje undersgges eventuelle alternative placeringsmulig-
heder med henblik pa at opna den for jordbruget mindst belastende lgsning, hvis det-
te kan ggres uden at tilsideseette andre tungtvejende hensyn.

Ved inddragelse af jordbrugsarealer til andet formal skal man endvidere bestreebe sig
pa isaer at vaerne om velarronderede ejendomme af en stgrrelse, der ogsa fremover
vil veere levedygtige ejendomme med gode bygninger, ejendomme, hvor der er fore-
taget betydelige investeringer, vaeksthuse, ejendomme med langsomt groende veaek-
ster (frugtplantager, skove m.v.), samt allerede vandede arealer.

Hensynet til vandmiljget, styrkelse af naturgrundlaget, naturgenopretning, rekreative
forhold, byvaekst, turistanleeg og andre samfundsmaessigt vigtige formal kan imidlertid
indebeere, at ovennaevnte hensyn ma nedprioriteres”.

| overensstemmelse med denne retningslinje skal der ved vurderingen af de forskelli-
ge alternative vejtracéer medtages en vurdering af arronderingen af landbrugsejen-
domme i omradet.

Natur- og landskabsinteresser

Ingen af de planlagte nye overordnede veje i Tankefuldomradet skeerer igennem be-
skyttede naturomrader (83 omrader), men i enkelte tilfzelde tangeres 83 omrader for
hvilke der i henhold til Regionplan 2005 er fastlagt naturkvalitetsmal. Umiddelbart syd
for Egense As tangerer sével Hovedforslaget med varianter som Alternativ 1 og 3 en
mose, der er en del af et "biologisk interesseomrade” jf. Regionplan 2005 (se endvi-
dere afsnit om "Malsatte lokaliteter” pa s.128). Tilsvarende tangerer Alternativ 2 en
stgrre og en mindre mose nord for Egense As.

Der er store landskabsinteresser i omradet fordelt i den nordligste del og i omradet
omkring Egense As. Hovedforslaget lgber i den nordlige del af omradet mellem Ring
Nord og Hellegardsvej i kanten af det der i Regionplan 2005 er defineret som "Sterre
sammenhaengende landskabsomrade”. Egense As gennemskzeres af Hovedforslaget
med dets varianter og af alternativerne, bortset fra Alternativ 2 som er lagt vest for
asen. Egense As ligger i et omrade som er defineret som "Seerligt landskabe-
ligt/geologisk beskyttelsesomrade”.

Umiddelbart syd for Sofielundskoven ligger en lille fredskov som gennemskeeres af
savel Hovedforslaget som varianter til dette og Alternativ 1 og 2 (se endvidere afsnit
8.4.4).

Egense As er desuden udpeget som Nationalt Geologisk interesseomréde af Skov-
og Naturstyrelsen. Egense As blev dannet i slutningen af sidste istid af den gletsjer,
som betegnes Beelthavsfremstadet. | en spraekke pa eller under gletsjeren blev der
aflejret smeltevandsgrus, der sa |a tilbage som en grusryg da gletsjeren smeltede
bort.
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6.5.5

Der findes ikke mange &se i Danmark, og af dem, der findes, er kun et fatal ubergrte
af gravning, bebyggelse og vejanleeg. Egense As er p& lange straekninger helt ube-
rart. Internationalt er de danske lavlandsase ogsa en sjaelden type. Ovenstaende er
grunden til at Egense As er udpeget som regionalt og nationalt som geologisk beva-
ringsveerdig, til brug for forskning og undervisning.

Retningslinje 8.1.1

"I de seerlige landskabelige/geologiske beskyttelsesomrader kan der alene ske be-
byggelse eller etableres anlaeg i ganske ubetydeligt omfang, og kun safremt de pé-
geeldende beskyttelsesinteresser ikke herved tilsidesaettes.

Planlaegningsmuligheder som i gvrigt fremgar af gaeldende regionplan kan dog reali-
seres”.

| Regionplan 2005 er der pa Hovedkort 1 angivet en reservationszone for "Planlagt
fremtidig vej”, hvorved det méa vurderes, at der er sket en afvejning ift Egense As som
saerligt landskabeligt/geologisk beskyttelsesomrade.

Retningslinje 8.1.2

"De starre sammenhangende landskabsomrader skal frinoldes for etablering af star-
re tekniske anleeg, med mindre det kan sikres, at relationerne til beskyttelsesinteres-
serne kan lgses tilfredsstillende.

Planleegningsmuligheder som i gvrigt fremgar af gaeldende regionplan kan dog reali-
seres.”

| Regionplan 2005 er der pa Hovedkort 1 angivet en reservationszone for "Planlagt
fremtidig vej”, hvorved det ma vurderes, at der er sket en afvejning ift det sterre
sammenhaengende landskabsomrade som Hovedforslaget Igber i kanten af.

Kulturhistoriske interesser

De undersggte vejtracéer kan komme i konflikt med to kulturhistoriske interesseom-
rader som registreret i regionplan 2005. Det drejer sig om Hvidkilde Hovedgardsejer-
lav samt kirkebeskyttelseszonen omkring Egense Kirke.

Landskabet i Svendborgs naermeste omegn er karakteriseret ved kuperet og skovrig
moraene. Stednavnene Skovsbo, Rgdskebglle, Tved og Brudager vidner om sen ryd-
ning og opdyrkning af den uensartede jord. Landsbyerne er sma, og jorden opdelt i
relativt mange sma parceller, typisk afskilt af beplantede jorddiger. Vejene er kranset
af levende hegn pa den ene side, evt. pa begge sider som ved Egense Kirkevej. Det
smaternede og treerige landskab i Skousbo ejerlav mod syd star derfor i skarp kon-
trast til de store, abne herregardsmarker nord for ejerlavsskellet til Hvidkilde — et juri-
disk og socialt skel i landskabet markeret med stendiger.

Retningslinje 8.2.4

"Indenfor de szerligt udpegede bevaringsveerdige hovedgardsejerlav skal der ved ad-
ministration og planleegning tages seaerlige hensyn til de kulturhistoriske bevarings-
veerdier”.
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6.5.6

6.6

Det er streekning NS1H og @VH i Hovedforslaget og til dels i dets varianter samt i Al-
ternativ 2 og 3 som kommer indenfor Hvidkilde Hovedgardsejerlav og dermed sker
der en opdeling af ejerlavsstrukturen. Kun i Alternativ 1 bergres hovedgardsejerlavet
ikke. Hele Hvidkilde hovedgardsejerlav er erklaeret seerligt bevaringsveerdigt i Regi-
onplanen (fra 1/ 1 2007 overgaet til Landsplandirektiv). Den vestlige linjefgring gen-
nemskeerer hele herregardmarken i ejerlavets sydgstlige hjgrne og ber fraveelges.

Kirkebeskyttelseslinje

Den fredede Egense Kirke ligger i den vestlige udkant af Tankefuld. Kirken traekker
en 300 m byggelinje malt fra selve kirkebygningen, hvor indenfor der ikke ma bebyg-
ges hgjere end 8,5 m, hvis kirken ligger omkranset af bymaessig bebyggelse.

| Regionplanen star endvidere falgende retningslinje:

Retningslinje 8.2.6
"Indenfor kirkebeskyttelseszoner kan der kun etableres bebyggelse og anlaeg m.v. sa-
fremt dette ikke pavirker udsigten til og fra kirkerne vaesentligt.”

Straekning NS2A2 i Alternativ 2 tangerer kirkebeskyttelseszonen omkring Egense Kir-
ke. Bade linjefaring NS2A2 og NS2H gennemskeerer Egense Kirkevej, en smal, kupe-
ret asfaltvej med teette hegn langs begge vejsider og stort set uden bebyggelse ved
vejen. Det bgr overvejes, hvordan indgrebet i Kirkevejens kvalitet kan minimeres.

Drikkevandsinteresser

Den nordlige del af det undersagte omrade, dvs. fra Ring Nord til omtrent ved Egense
As indgér i Regionplan 2005 som "Omréde med seerlige drikkevandsinteresser”.
Samme omrade er indvindingsopland for Svendborg Vand A/S’s kildeplads ved Hvid-
kilde.

Regionplanens retningslinjer angiver ingen saerlige begraensninger mht. planlsegning
for vejanlaeg i omrader med szerlige drikkevandsinteresser. Der peges imidlertid pa
muligheden for at lave en ngjere kortlaegning af grundvandsforholdene inden der
planlaegges nye byomrader i forbindelse med vandvaerkernes indvindingsoplande, jf
retningslinjen herunder. Retningslinjen viderefgres usendret i kommuneplan 2009.

Retningslinje 7.2.7

"Nye byomrader, tekniske anlaeg, hovedtrafikarer m.v. skal placeres, sa det sikres, at
vandindvindingsanlaeg ikke udsaettes for forureningsrisiko. Saledes skal de til enhver
tid geeldende vejledende afstandskrav herfor normalt sikres opfyldt.

Nye byomrader bar placeres uden for 300 m beskyttelsesomraderne for vandvaerks-
boringer. Desuden skal der tages hensyn til vandvaerkernes indvindingsopland. Det
kan derfor veere ngdvendigt at lave en ngjere kortlaeegning af grundvandsforholdene,
inden der planleegges nye byomrader”.

Kommuneplan

Vejanlaegget vurderes at bergre fglgende arealer, der er omfattet af rammer iht
Kommuneplan 2005-2017:
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002/G01: Omradets anvendelse er fastlagt til veje. Rammeomradet er udlagt iht et
preeciseret vejforlgb, som det fremgar af Regionplan 2005. Regionplanen indehol-
der imidlertid ogsa en alternativ lidt sydligere reservationszone for planlagt fremti-
dig vej som i hgjere grad svarer til Hovedforslagets forlgb (NS1H).

002/D25: Omradets anvendelse er fastlagt til offentlige formal, savel som skole, in-
stitutions- og klubvirksomhed. Omradet vil blive bergrt af NS1H, NS1Hv1, NS1A1,
@VH og GVA3.

002/B33: Omradets anvendelse er fastlagt til boligformal (parcelhuse), men der gi-
ves samtidig mulighed for etablering af institutioner, butikker og kollektive anlaeg til
brug for omradet samt nsermere angivne erhvervstyper. Omradet vil blive berart af
NS1A1l, JVH og GVAS.

Fglgende rammeomrader i Kommuneplan 2005-2017 greenser til arealer, der bergres
af vejanleegget:

002/E01: Omradet fastlaegges til erhvervsformal, oplag samt forretningsvirksom-
hed der har tilknytning til de pageeldende. Rammeomradets nordgreense falger
den byggelinje der er fastlagt for forleengelsen af Ring Nord mod vest som fremti-
dig ringvej.

091/B01: Omradet er fastlagt til boligformal (parcelhuse), men der gives samtidig
mulighed for etablering af institutioner, butikker og kollektive anleeg til brug for om-
radet samt neermere angivne erhvervsformal. Rammeomradet ligger umiddelbart
syd for den nord-sydgaende vej gennem Tankefuldomradet.

De nye vejtracéer indebeerer, at der i forbindelse med den endelige vedtagelse af
kommuneplanen skal fastleegges nye reservationer for vejstrukturen i Tankefuldom-
radet og i den forbindelse udformes nye rammeomrader.

Forhold til lokalplaner

Vejanlaegget vurderes at bergre fglgende arealer, der er omfattet af lokalplaner:

Lokalplan 512 for et omrade ved Svendborg Idreetscenter til rekreative formal;
idraets-, fritids- og kulturformal. Lokalplanen omfatter idraetsanlaegget der mod nord
gar helt op til Sofielundskoven og mod syd streekker sig til Hellegardsvej. Lokal-
planomradet gennemskeeres saledes i den nordlige del langs Sofielundskoven af
folgende alternative vejtracéer: @VH og i varianterne, @dVHv2.1 og @VHv2.2. Mod
syd bergres lokalplanomradet af det sydlige alternativ @VA3. | lokalplanen er der
langs Sofielundskoven palagt en byggelinje 50 m fra skel. Arealet mellem skel og
byggelinje ma ikke anvendes til bebyggelse. Det sydlige alternativ @VA3, der fra
en rundkgrsel ved Ryttervej/Wandallsvej falger Skovsbovej mod vest og derefter
Hellegardsvej mod nordvest vil have en starre anleegsbredde end de nuvaerende
veje og dermed bergre anvendelsen af lokalplanomradet.

r:\projects\glo\21\21839001\06_output\vwvm-redeggrelse\rettelser til 1. udkast\vwm-redeggrelse_l.doc



Nye veje vest for Svendborg by Side 85
Strategisk miljgvurdering og VVM-redeggrelse

6.8

6.8.1

+ Lokalplan 002.298 for et omrade ved Hellegardsvej til offentlige formal som hgj-
skole, institutions- og klubvirksomhed samt fortsat anvendelse til skydebaneanleeg
(tidligere skydebaneanleeg er dog nedlagt). Mod nord bergres lokalplanomradet af
det sydlige vejtracé @VAS. Alternativ @VA3, der fra en rundkersel ved Rytter-
vej/Wandallsvej falger Skovsbovej mod vest og derefter Hellegardsvej mod nord-
vest vil have en starre anleegsbredde end den nuvaerende Hellegardsvej og der-
med bergre anvendelsen af lokalplanomradet.

Fglgende lokalplanomrader graenser til arealer, der bergres af vejanlaegget:

« Lokalplan 091.199 for et omrade ved Dyrekredsen og Juulgardsvej. Lokalplanom-
radet er udlagt til boliger. Lokalplanomradet ligger umiddelbart syd for den nord-
sydgaende vej gennem Tankefuldomradet. | lokalplanen er der sikret et 20 m bredt
vejudleeg til Dyrekredsen, som er anlagt gennem lokalplanomradets sydlige del.
Ved forleengelse af Dyrekredsen mod nord sikres der forbindelse til det vejtracé
der undersgges i naerveerende VVM-undersggelse.

« Lokalplan nr. 002.306 for et omrade ved Rytterhaven og Rytterskoven. Lokalplan-
omradet er udlagt til erhvervsformal, sdsom butikker, lettere industri og serviceer-
hverv. Lokalplanomradets nordgraense falger i henhold til lokalplanbilaget den byg-
gelinje der er fastlagt for forlaeengelsen af Ring Nord mod vest som fremtidig ring-
vej.

@vrige bindinger
Masterplan for udbygning af Tankefuld-omradet

| lgbet af 2007/08 har der veeret afholdt arkitektkonkurrence om udbygning af Tanke-
fuld-omradet. Med baggrund i konkurrencens vinderforslag har Svendborg Byrad i
2009 vedtaget en Masterplan for Tankefuld, som nu danner grundlag for kommune-
og lokalplanleaegning.

Hvad angar omradets infrastruktur indeholder masterplanen fglgende overordnede
beskrivelse:

"EN VELFUNGERENDE INFRASTRUKTUR

Tankefuld skal vaere en sammenhaengende enhed. Dette skal alle dele af infrastruk-
turen i omradet understgtte. Den trafikale infrastruktur sikrer, at alle dele af Tankefuld
bliver gjort tilgeengelige med faerrest mulige gener for omgivelserne. Trafikstrukturen
sikrer god balance mellem de forskellige trafikformer, hvor de mere miljgvenlige trafik-
former prioriteres. Gang- og cykelstier samt kollektive trafikformer prioriteres hgit i
Tankefuld og malet er at hver husstand derved kan klare sig med én bil. Privatbilis-
men skal selvfalgelig ogsa veere velfungerende i Tankefuld, og der anleegges derfor
en ny vejstruktur i omradet, der hurtigt og effektivt forbinder omradet med Svendborg
C og den nye motorvej mod Odense”.

| overensstemmelse hermed indeholder Masterplanens strukturplan et overordnet
vejnet med en primaer nord-sydgaende vej som forbinder Ring Nord med Dyrekred-
sen. | den nordlige del af omradet er den nord-sydgaende vej forbundet med Johan-
nes Jgrgensens Vej med en radial. Strukturplanens hovedvejnet svarer til Hovedfor-
slaget i neervaerende undersggelse (NS1H / NS2H / @VH).
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6.8.2

Etablering af ny havn for rg-trafikken

Indenrigs- og Socialministeriet har i samarbejde med Arg og Svendborg Kommuner
udbudt en uvildig undersggelse af A£rgs fremtidige feergebetjening. Undersggelsen
gennemfares af Tetraplan i samarbejde med Orbicon og Kjeer og Schmeltzer og for-
ventes gennemfgrt ultimo september 2009. Undersggelsen skal danne beslutnings-
grundlag for at vurdere forskellige forslag til @endringer i Zrgs faergestruktur, der kan
rationalisere driften og samtidig styrke mulighederne for at /Arg kan opretholdes og
fremmes som et levedygtigt g-samfund.

Undersggelsen skal konkret belyse de miljgmaessige, trafikale og skonomiske konse-
kvenser for tre forslag til den fremtidige feergebetjening af /rg. Undersggelsen om-
fatter savel placering af en faergehavn pa Sydtasinge som pa Fynssiden. Det er pt ik-
ke fastlagt hvilken lokalisering pa Fynssiden der undersgges. | det trafikale grundlag
for neerveerende VVM undersggelse tages der imidlertid hgjde for at en faergehavn
ville kunne placeres et sted pa Fynssiden som ville belaste vejsystemet i Tankefuld-
omradet.
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EJENDOMSFORHOLD

Side 87

Ved anlaeg af det overordnede vejnet bergres 35 forskellige ejendomme i starre eller
mindre omfang (se Figur 36).

Ejerne af de bergrte ejendomme er fundet ved, at Hovedforslaget og Alternativ 1, 2
og 3 med tilknyttede varianter er samlet og lagt oven pa matrikelkort, og herefter
samkgrt med den offentlige ejendomsdatabase. Den enkelte ejendom er vist med en
farve og tilhgrende navn pa ejer. Der kan veere flere matrikelnumre tilknyttet den en-
kelte ejendom.

Matrikelkort og ejendomsdatabasen opdateres ikke fra dag til dag, men opdateres 2
gange pr. ar. Sammenholdt med, at gennemfgrte handler farst inddateres, nar den
matrikuleere sag er tinglyst, kan der derfor veere handler, der ikke er registret pa det

viste kort. Kortet er opdateret i marts 2009.

-

O AN FEfFIEEEEEN EE

A/B Sund Parken Rantzausminde afd.H
Alf Morten Espensen
Andelsboligforeningen Lakketoften
Anders Alfred Espensen

Anita Jensen-Maar

Bisanja A/S Ejendommen Sgndergards
BOLIGSELSKABET BSB SVENDBORG
Brian Skov Hansen

Christian Ahlefeldt-L-Lehn

Claus Juul Nielsen

Elisabeth Dinesen

Else Nykjeer Jensen

Fonden Skovhaven

Gerhard Henrik Eriksen
Grundejerf.SundParken,Rantzausminde
Grundejerforeningen Lekketoften

H.C. EJENDOMME. SVENDBORG ApS
Hans Vejrup Tobiasen

Henriette Madsen

Holger Juul Nielsen

Jens Lund-Kristensen

Jargen Laurits Hansen

Lone Hansen

Morten Toftegaard

Mtc Guesthouse

Niels Henrik Madsen

Niels Morten Pedersen

Nikolaj Anders Kruckow Pave

Nikolaj Smed Saack

Noel Nikolaj Dalgaard

Rickey Thomas Juul Nielsen
Svendborg Erhvervsskole

Svendborg Kommune

Svendborg Tekniske Skole

Tove Arenfeldt Sander

Grundejere berart af vejtraceer - august 2009
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Figur 36. Ejerforhold marts 2006

For at finde de bergrte ejendomme, er det stagrste tvaerprofil pa 28 m anvendt pa de
forskellige linjefgringer. Alle vejfaringerne er angivet med en 15 m bufferzone til beg-
ge sider. Ved planlagte kryds er der lagt en bufferzone med en radius pa 30 m fra
krydsets skeaeringspunkt. Ved den videre projektering vil der forekomme afvigelser fra
den viste zone, nar tveerprofilerne er fastlagt i forhold til de eksisterende terraenfor-
hold.

Farst nar de enkelte linjefaringer er valgt og tvaerprofiler er fastlagt, vil der veere et

grundlag for at forhandle arealafstaelse med den enkelte lodsejer. Indtil da er vaesent-
lig indgreb beskrevet under de enkelte alternativer neden for.
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7.1

7.2

7.3

Hovedforslag

Hovedforslaget fremgar af Figur 5 og er beskrevet i afsnit 3.1. Forslaget bergrer 10
lodsejere, hvoraf en lodsejer gar ud, idet der er aftalt en handel mellem Hvidkilde
Gods og Svendborg Kommune, som endnu ikke er registreret.

Der vil ikke veere ejendomme, hvor bygninger bergres direkte af vejen, men der vil
veere tilfaelde, hvor vejen kommer teet pa. Der vil veere 5 ejendomme pa Hellegards-
vej, hvor afstanden vil vaere ned til mellem 100 og 150 m, og nogle ejendomme pa
Skovsbovej, hvor afstanden vil veere ned til ca. 75 m. Ogsa de eksisterende boliger
ud til Dyrekredsen kommer til at ligge teet pa, men her er der allerede udfart en stgj-
vold ud til Dyrekredsen.

| afsnit 8.13. er udbredelsen af stgj fra trafikken beskrevet, og ingen eller kun meget
fa ejendomme vil blive belastet med stgj, der overskrider de vejledende greenser. Nar
den endelige vejfgring er fastlagt, vil der ved udformning af projektet blive udfert for-
anstaltninger, der kan nedseette stgjbelastningen til under de vejledende greenseveer-
dier.

Forslaget gennemskaerer store, reguleere marker, hvorved der vil opsta nogle afskar-
ne arealer. Arealerne kan ved anlaeg af vejen fa en udformning, der forringer dyrk-
ningsinteresserne, og nogle arealer skal have anden vejadgang. Da de afskarne
arealer hovedsagelig skal indga i byudviklingen, vil disse gener veere af mindre be-
tydning.

Der vil ogsa veere ejendomme, hvor vejen vil afskaere driftsbygninger fra de tilliggen-
de jorde. Det starste problem opstar omkring ejendommen Hellegardsvej 175 og 193
A og B. Her kan der blive et behov for en jordfordeling, men som det er tilfseldet for
gennemskarne marker, vil de neevnte ejendomme ogsa indga i byudviklingen, hvor-
ved problemet vil veere af i en begraenset periode.

Alternativ 1

Alternativ 1 fremgar af Figur 9 og er beskrevet i afsnit 3.5.

| forhold til Hovedforslaget er linjeferingen syd for Hellegardsvej flyttet mod @st.
Forslaget bergrer de samme lodsejere, som Hovedforslaget, men flytningen af den
nord-sydgaende delstreekning nord for asen mod gst medferer, at de ejendomme pa
Hellegardsvej, som i Hovedforslaget berares kraftigt, naesten ikke pavirkes. Der vil
fortsat veere gennemskeering af arealer, men generne og lgsningerne af disse afviger
ikke fra lgsningerne i Hovedforslaget.

Alternativ 2

Alternativ 2 fremgar af Figur 10 og er beskrevet i afsnit 3.6.

| forhold til Hovedforslaget er linjefaringen syd for Hellegardsvej flyttet mod vest og
forleber vest om Egense As.
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7.4

7.5

En friholdelse af &sen som er formalet med dette alternativ bergrer 2 lodsejere mere
end Hovedforslaget. Som i Hovedforslaget vil der ogsa veere ejendomme, hvor vejen
vil afskeere driftsbygninger fra de tilliggende jorde. Det er de samme ejendomme pa
Hellegardsvej der bergres, og konsekvenser og lgsninger vil veere som i Hovedfor-
slaget.

Alternativet indebzerer ogs4, at vejen fares teet pa Egense by. Her vil flere ejendom-
me blive pavirket af neerhed og stgj, da forslaget pa en straekning forlgber langs Hga-
jensvej, umiddelbart gst for denne.

Alternativ 3
Alternativ 3 fremgar af Figur 11 og er beskrevet i afsnit 3.7.

| forhold til Hovedforslaget er det kun forlaeengelse af Johannes Jgrgensens Vej, der er
forskellig herfra. Forskellen er, at linjefaringen fra Ryttervej mod vest er flyttet mod
syd til Hellegardsvej. Herfra fglges Hellegardsvej ca. 860 m mod nordvest, hvorefter
den drejer fra ved produktionsskolen og lgber sammen med den oprindelig linjefaring
fra Hovedforslaget.

Hvis Hellegardsvej skal udgere den gst-vestgaende vejforbindelse fra Svendborg By
til Tankefuld, skal der ske en kraftig udbygning. En udbygning vil direkte bergre ejen-
dommene pa den farste del af vejen. Fem beboelsesejendomme fra nr. 7 til og med
nr. 23 vil blive s kraftigt berart, at en nedrivning maske vil veere ngdvendig, og nogle
af de mindre bygninger ved nr. 61 vil ogsa skulle fiernes.

Ud over de neevnte nedrivninger vil de boliger ved Lakketoften, der ligger ud til
Skovsbovej blive pavirket af trafikstgj.

Som Hovedforslaget vil der ogsa veere ejendomme, hvor vejen vil afskaere driftsbyg-
ninger fra de tilliggende jorde. Det er de samme ejendomme pa Hellegardsvej, der
bergres, og konsekvenser og lgsninger vil veere som i Hovedforslaget.

0+ alternativ
Alternativ 0+ fremgar af Figur 30 og er beskrevet i afsnit 4.2.

Alternativet forudseetter at der ikke udfgres nye veje, men at eksisterende veje skal
betjene de nye boligomrader. De eksisterende veje bortset fra Dyrekredsen er sma
lokale veje, der ikke kan klare en forgge trafikbelastning, og der er forudsat nogle luk-
ninger af eksisterende veje og de mest ngdvendige ombygninger og udvidelser af
andre.
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De 3 vejstreekninger, der skal udvides eller ombygges er Tankefuldvej, Hellegardsvej
og Skovsbovej. Tankefuldvej forudseettes udvidet frem forbi nr. 56, og vejen lukkes
for gennemkarsel far Skovsbo. Pa Tankefuldvej bergres 16 ejendomme, hvoraf 11
bygninger med beboelser far vejen meget taet pa, maske sa teet pa, at en nedrivning
er pakreevet. Hellegardsvej udvides fra Skovsbovej og frem til nr. 211, hvor den af-
brydes for gennemgaende karsel. Udvidelsen kan pa den vestlige straekning kun ske
mod syd péa grund af de fredede stendiger pa nordsiden af vejen. P& Hellegardsvej
bergres 17 ejendomme, hvoraf 9 bygninger med beboelser far vejen meget teet pa,
maske sa teet pa, at en nedrivning er pakreevet. P4 Skovsbovej bergres 5 ejendomme
med beboelser, der far vejen meget teet pa, maske sa teet pa, at en nedrivning er pa-
kreevet.

Ud over de naevnte nedrivninger vil de boliger ved Lakketoften, der ligger ud til
Skovshovej blive pavirket af trafikstgj. Det samme vil veere geeldende ved de boliger
pa Hellegardsvej og Tankefuldvej, der ikke skal nedrives, men far vej og mere trafik
teet pa.
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8.1

8.2

MILJZFORHOLD, HERUNDER MILJZPAVIRKNINGER FRA ANLE G
Indledning

VVM-redeggrelsen indeholder de oplysninger, der er fastlagt i VVM bekendtgarel-
sen/Miljgministeriet, 2006a/ samt vurderinger saledes, at den samtidig ogsa opfylder
kravene i Lovbekendtggrelse om Miljgvurdering af Planer og Program-
mer/Miljgministeriet, 2007a.

Som led i VVM-undersggelsen er der gennemfart en kortlaegning af eksisterende
plan-, natur- miljg- og arealforhold. Kortlaegningen er gennemfgrt for en undersggel-
seskorridor pa ca. 500 m omkring den forventede linjefering for Hovedforslaget med
varianter, samt Alternativer 1 og 2. | Alternativ 3 er der pa streekningen fra Ryttervej
ad Hellegardsvej kun undersggt en korridor pa 200m. Resten af Alternativ 3 er under-
sggt som Hovedforslaget.

Pa baggrund af kortleegningen samt oplysninger fra tilgeengelige kilder er der efterfal-
gende foretaget en miljgvurdering af vejanlaeggets miljgpavirkninger i savel anlaegs-
fasen som i driftsfasen.

Baggrunden for naerveerende VVM-undersggelse er planlaegning af et helt nyt byom-
rade vest for Svendborg med op til 3.000 nye boliger over en periode pa 20 til 30 ar.
Denne byudviklings eventuelle pavirkning pa miljget er ikke omfattet af neervaerende
VVM-undersggelse.

Forudseetninger og begraensninger

De miljgforhold som er undersggt og vurderet i denne miljgvurdering omfatter:
» Flora, fauna og landskabsgkologi

* Friluftsliv

* Arkeeologi, kulturhistorie og fortidsminder

* Geologi, grundvand og drikkevandsinteresser

» Overfladevand

» Forurenet jord

» Rastof og affald

» Luft og klima

 Lyspavirkning

» Stgj og viberationer samt

» Mennesker, sundhed og sociogkonomiske forhold

Ved vurdering af miljgpavirkningernes omfang er der taget stilling til graden og varig-

heden af pavirkning, om pavirkningen er vigtig for internationale, nationale, regionale,
eller lokale interesser samt sandsynligheden for, at pavirkningerne vil forekomme.
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8.3

8.3.1

8.3.2

Der er ogsa udarbejdet forslag til konkrete afvaergeforanstaltninger i forbindelse med
projektet, herunder f.eks. etablering af faunapassager.

Virkningen pa miljget er vurderet for en forventning om, at projektet igangseettes i
2010. Selv om hele byudviklingen forventes at forlgbe over de naeste 30 ar, er det for-
udsat, at de overordnede veje anlaegges inden for en tidshorisont pa 10 ar.

Ifalge reglerne om udarbejdelse af VVM-redeggrelse skal det beskrives, hvad konse-
kvenserne bliver, hvis projektet ikke gennemfgres — det sdkaldte 0-alternativ. Det er
en relevant gvelse og giver et godt grundlag for at sammenligne de forskellige for-
slag, nar der er tale om et projekt, der enten kan gennemfares eller forkastes.

| dette projekt, hvor anleeg af de overordnede veje er en konsekvens af en stor byud-
vikling, er denne gvelse ikke relevant. Hvis der ikke skal gennemfares en byudvikling,
skal der ikke anlaegges nye, overordnede veje. Modsat er det ikke relevant at gen-
nemfgre en ny byudvikling, uden at der anleegges overordnede veje, som det er for-
udsat.

Derfor er det besluttet, at se pa konsekvenserne ved anleeg af et O+-alternativ. Ved
O+-alternativet er det forudsat, at byudviklingen gennemfgres som planlagt, men om-
radet betjenes af de eksisterende vejen, der udvidelse, s& de kan afvikle den forven-
tede trafik.

O+-alternativet er beskrevet i kap.4.

Landskab og visuelle forhold
Metode

Det danske landskab er produkt af en geologisk og samfundsmaessig udvikling igen-
nem mange artusinder. Landskabet karakteriseres af samspillet mellem naturgrund-
laget, de kulturgeografiske mgnstre og de rumlige, visuelle forhold, som man oplever,
nar man faerdes i landskabet.

De landskabelige konsekvenser af nye veje omkring Tankefuld er derfor vurderet ud

fra en kortleegningsproces og en registreringsproces, der tisammen skaber et billede
af det eksisterende landskab i flere skalaer, og belyser det kvantitative samt kvalitati-
ve landskab.

Vurderingen af de landskabelige konsekvenser har en ubekendt faktor i form af Tan-
kefuld Masterplanen, der p.t. er til behandling. For at lave en vurdering, der er korrekt
bade i lyset af det eksisterende abne landskab samt den byplan, der star til realise-
ring over de naeste 20-30 ar, vurderes i det efterfglgende savel nuveerende som
kommende kontekstuelle forhold for Tankefuld.

Eksisterende forhold

Landskabet i og omkring Tankefuld er karakteriseret af vor sidst kendte istid (Weich-
sel-istiden) hvorfra Egense As stammer fra.
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Ase er langstrakte bakker og bakkeraekker med bugtede forlgb gennem landskabet,
mod hvilket de kontrasterer som udpraeget selvsteendige landskabselementer. Ase er
opbygget af flodsedimenter afsat af strammende smeltevand mellem isveegge. De er
karakteriseret ved tydelig lagdeling, hvor de groveste materialer, dvs. sten og grus,
ligger i de nederste lag, og materialet bliver mere finkornet neermere toppen. Asfor-
men fremkommer efter isens afsmeltning ved kontaktlagenes udskriden.

Egense As er et meget markant landskabsforlgb i Tankefuld-omrédet. Asen er tilste-
deveerende eller synlig i hele omradet.

Moraenelandskab fra  [phAAAAMN TUnneldal - dale ud- I As O .o | Landskab me
sidste istid, overve-  Fryyyyyy 972vet af smelte- kﬁq Ooooo dadisrelief
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Figur 37. Kortudsnit af den sydfynske landskabskomposition
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Figur 38. I) Dannelsesstadium (istiden) — Sand- og grusaflejring i smeltevandstunnel. Il) As-
formen fremkommer ved isens smeltning
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Arealerne vest for Svendborg er gennemgaende praeget af natur og landskab. Det
bakkede landskab udspaendt af en tunneldal, &s og sund er i dag et grgnt frodigt
landskab med store landbrugsarealer.

Registrering og kortleegning har vist Tankefuld-omradet som en relativ ensidig star-
relse. Undtagelserne finder vi i terraenet.

Asen bliver omdrejningspunktet, hvorom der skal findes en fornuftig lgsning at an-
laegge en nord-sydgaende ve;.

Flere steder mod syd aftager asens terraen relativt svagt og indskreenker derved mu-
lighederne for et rent og klart gennembrud uden store afgravninger.

Skovene omkring Tankefuld er kvalitative starrelser, der huser smasger og algb, hvil-
ket giver grund for en steerk fauna.

Vejene er smalle landskabelige veje, der er tilpasset terreen, hvilke man med fordel
kan bruge som et relativt sammenligningsgrundlag i udformningen af de nye veje.

Med en stor udbygning af hele Tankefuld over de naeste 20-30 ar bliver anleeg af de
nye veje en strukturerende faktor for by savel som landskab. Vejene er den fgrste
indtagelse af omradet, hvilket ogsa bliver toneangivende for, hvorledes by og land
fremtidigt skal spille sammen.

Figur 39. Foo fr Tankeful rgistrerig )
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8.3.3

Virkninger af vejanleeg
VVM-redeggarelsen belyser forskellige forslag til linjefaringer for nye veje i omradet.
Der er udarbejdet et Hovedforslag, samt 3 varianter af dette.

Endvidere er der 3 alternativer, som hver iseer vil blive belyst ud fra de forskellighe-
der, der eksisterer imellem disse

Tveerprofiler

Tveerprofilerne er udviklet som profiler, der passer til landskab savel som en kom-
mende by i omradet ved Tankefuld. Profilerne er sdledes forskellige, alt efter savel de
landskabelige veerdier og traek, som den fremtidige brug og belastning - men med en
feellesneevner i det grgnne.

Tvaerprofil TP1

RABAT KORESPOR KORESPOR Ll MIDTERRABAT —4 KORESPOR KORESPOR SKILLERABAT DOB. CYKELSTI RABAT
lzuMH_' asM asM A 3.0M 5 35M 35M _tj_ aom —1 30M —+ 1.0M
'm

2 L
o

Figur 40. Tveerprofil TP1

Tveerprofil 1 (TP1)
Et 4-sporet profil til abent land, eller perifer bymaessig kontekst.

En gren midterrabat pa 3 m, der giver en reel mulighed for planteveekst savel som en
behagelig trafiksituation for trafikanterne. De fire spor samt de store rabatter fordrer
en hastighed mellem 60-80 km/t.

Det er valgt at belyse den dobbeltrettede cykelsti, eftersom profilet er udarbejdet til at
tage en relativ stor trafikbelastning. Belysningen og skillerabatten vil bevirke, at cykli-
ster kan feerdes trygt i dag- savel som nattetimer.

TP1 benyttes i den nordlige del af Tankefuld som led i en mulig fremtidig forlaegning
af hovedvejen til Faborg.
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Figur 41. Tveerprofil TP2,

Tveerprofil 25 (TP24)
Profilet er tilteenkt en bymaessig kontekst med en meget grgn profil. Brede skillerabat-
ter og dermed gode og sikre vilkar for cyklister kendetegner profilet.

Vejgeometrien er designet til en gnsket hastighed pa 50 km/t. TP2, bruges i den cen-
trale del af Tankefuld, nord for &sen.

I & |
Tvarprofil TP2s

—H FFELLESSTL—'»-— SKILLERABAT _H— KGRESPOR —i—M\DTEROMHADE—I— KGRESPOR —H— SKILLERABAT —i—FFELLESSTI—H

RABAT 2.20 3.0M 3.0M 30M 3.0M 3.om 22M RABAT
05M 0.5 M

NILSLINYM S2'0
NILSINYM S2'0

Figur 42. Tveerprofil TP2g
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Tveerprofil 2g (TP2g)
Profilet er en modificering af 24, hvor de trafikale vilkar ikke eendres, men den visuelle

fremtoning vil eendres, idet profilet har faet synlige kantsten ved karebanernes af-
greensninger.

Profilet er mere urbant end 2,, til trods for den samme grgnne udstraekning. Profilet
kunne fordre en vejstraekning med tilstedende facader.

2g-profilet benyttes syd for dsen og er sdledes i direkte forlaengelse af TP2a4.

Y Ak
Tvarprofil TP3
——}— FORTOV - CYKELSTI —f— SKILLERABAT —H— KORESPOR ———{— MIDTERRABAT ——H— KORESPOR - SKILLERABAT ——f— CYKELSTIrf— FORTOV—f—}
AL 22M 3.0M = 30M b 30M = 30M - 3.0M 22M Bl lep
B R R B 05M

05M L L

Figur 43. Tveerprofil TP3

Tveerprofil 3 (TP3)
Er en moderne byvej med en meget grgn fremtoning.

Traceer for bade karebane, fortov og cykelstier er afgreenset med kantsten og frem-
star sdledes som en gran korridor i en bymaessig kontekst.

Et funktionalistisk profil, der skeerer pa tveers af Tankefuld og giver sammenhaeng
med det gvrige Svendborg pa en sikker og visuelt bearbejdet made.
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Figur 44. Tveerprofil TP4

Tveerprofil 4 (TP4)

TP4 indgar som Variant 1 til Hovedforslaget. Vejen er bade som 2-sporet og som 4-
sporet vej tilteenkt en hastighed af 80 km/t. Udbygningen til 4 spor kan ske i den situa-
tion, hvor farnaevnte fremtidige vej til Faborg realiseres.

Profilets forskel fra TP1 bestar i, at der ikke forekommer en grgn midterrabat, hverken
som 2-, eller 4-sporet vej.

HOVEDFORSLAG

Linjefgringen i Hovedforslaget bestar af 4 delstraekninger - hver med deres geometri-
ske kendetegn. Geometrierne er endvidere internt differentieret igennem brug af for-
skellige vejprofiler.

Leengdeprofilet falger det eksisterende terraen, og kompleksiteten af det samlede for-
lgb udlignes mellem linjefgring og leengdeprofil.

Hovedforslag NORD (delstraekning NS1H):

I den nordlige del af den nye vej er linjefaringen et udsnit af en cirkel med fire kare-
spor. Forlgbet fordrer en relativ hgj hastighed (70-80 km/t) med en karakter af en om-
fartsvej med meget gr@gn karakter.

Den nordlige del af Tankefuld er en del af Masterplanens 1. etape. Omradet anven-
des fortrinsvis til boliger og erhverv. De gode tilslutningsmuligheder ved den nuvee-
rende Faborgvej giver fordelagtige vilkar for den erhvervsmeaessige udvikling.

Vejen skeerer igennem landskabet med relative afgravninger, hvilket er fordelagtigt i
relation til stgjgener for den fremtidige udbygning.
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Figur 45. Visualisering af Hovedforslagets nordlige del (elstraekning NS1H)

Vejens 4. spor i det dbne landskab vil udggare et tydeligt tracé der med udbygningen
af den nordlige bydel bliver greensen mellem land og by.

Pa visualiseringen ses hvorledes de nye veje tilkobles den eksisterende Faborgve;.

Hovedforslag MIDT (delstreekningen NS2H nord for asen):

Figur 46. Visualisering af Hovedfrslagets midterste del (delstrknig NS2H nord for asen)

Vejens forlgb igennem landskabet foregar her pa straekningen imellem rundkearslen
ved Johannes Jargensens Vejs forlaengelse og dsens nordlige port.

Den nye vej eendrer profil til 2 karespor samt feellesstier i hver vejside.
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Linjefaringen er naesten retlinet med kurver i forbindelse med de to tilslutningspunkter
for delstraekningen og med et stadt faldende lsengdeprofil (nord - syd).

Hellegardsvej lukkes for gennemkgrsel, samtidig med at der oprettes en stitunnel un-
der den nye vej. Denne er placeret syd for den nuveerende Hellegardsvej. Grundlaget
for at flytte underfgringen er, at man saledes kan opna et forlgb, der mod selve tunne-
len falger eksisterende terraen, da den nye vej forlgber pa deemning, og man opnar
saledes en lysere og behageligere nedkersel, som kan tilpasses til terraen.

Karevej for servicering af de eksisterende bebyggelser bestar urgrt og tunnel, rampe-
forlgb og stattemure kommer ikke i ungdvendig neerhed af det kulturhistoriske stendi-
ge, der forlgber langs Hellegardsvejs nuvaerende tracé.

Den nye vej vil ved den farste etapemaessige udbygning passere hovedsagelig bolig-
omrader samt et grent forlgb omtalt i Masterplanen som kulturkilen, hvor streekningen
naermer sig Egense As.

Figur 47. Visualisering af Hovedforslagets midsterste del (delsaekning NS2H ved asen)

Vejen forlgber fra rundkegrslen ved Johannes Jargensens Vejs forleengelse. Den nye
vej skaerer Hellegardsvej, der lukkes, og en underfaring opfagres syd for bebyggelser i
et nyt tracé.

Vejen gar i afgravning efterhdnden som den naermer sig asen for at opna tilstreekkelig
frihgjde samt jorddaekning over tunnelrgr.
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Hovedforslag SYD (delstreekning NS2H syd for asen):

Asen passeres af ny vej via en praefabrikeret tunnel pd ca. 57 meter, hvilket betyder,
at vejen her kommer i en relativ lang afgravning. Asen er her karakteriseret ved, at
den befinder sig ved et lavpunkt.

Ved tunnelens sydlige port kommer vejen ganske teet pa det moseomrade der er kort-
lagt som interesseomrade i den regionale kortlaegning, hvilket skal tages i betragtning
i forbindelse med den praktiske udfgrelse af terreenbearbejdningen ned til moseom-
radet.

Efter tunnelen bliver vejens forlgb “bugtet”, mens leengdeprofilet bliver roligt og konti-
nuerligt. Landskabets bglgende vertikale bevaegelser bliver en letgenkendelig trafikal
oplevelse, eftersom vejen forbliver i et niveau, hvorfra dette kan opleves. De horison-
tale udsving af linjefaringen accentuerer landskabet og skaber en vej, hvorfra man
folger terreen og landskab.

Vejen vil med udbygning af etape 2 overga delvist fra en landskabsvej til en byvej
med centerfunktioner og boligomrader.

-

H,

Figur . isualisering af Hodforlagets sydlige del(elstraeing NS2H sd fo é)

Vejen bugter sig fra dsen ned igennem landskabet for at na Rantzausminde. Der
etableres nye stikrydsninger - underfgringer savel som overfaringer.

Visualiseringer er her lavet med stgttemure ved tunnel for at tilgodese s mange kva-
dratmeter som muligt af de oprindelige geologiske og rekreative kvaliteter ved asen.
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Hovedforslag ST (delstraekning @VH):
Den gstlige delstraekning af den nye vej (Johannes Jagrgensens Vejs forleengelse) har
en bymeessig karakter med kantsten mellem kgrebane, cykelsti og fortov.

Kgrebanerne er smalle, da den direkte forbindelse mellem Svendborg og Tankefuld
ellers kan give anledning til en relativ hurtig kersel.

Vejen er led i serviceringen af etape 1, der fortrinsvis er boliger i de tilstedende omra-
der.

Til trods for 3 granne skillerabatter er dette profil ikke saerlig velegnet til dbent land ef-
tersom linjefgringens geometri repeteres 7 gange i tvaerprofilet, hvilket forsteerker ve-
jen som en visuel graense i landskabet. Vejprofilet, landskabet og de skitserende pla-
ner for omradet omkring vejforlgbet, passer derimod meget ambitigst sammen som et
urbant landskab, med balance i mellem det byggede og det grgnne.

Figur 49. Visualisering af Johannes Jgrgensens Vejs forlaengelse (delstreekning @VH)

Den nye gst-vestgaende vej skiller sig kraftigt ud i landskabet med dets repetitive tra-
cé af adskilte kgrebaner, adskilte cykelstier og rabatter.

Ved betragtning af visualiseringen skal holdes i mente, at denne vej vil blive led i Tan-

kefulds farste etape, og derved indpasse sig bedre som en byvej frem for en vej i det
abne land.
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Variant 1 til Hovedforslag

Variant 1 til Hovedforslaget skiller sig ud ved, at man giver Hovedforslagets cirkelslag
en starre radius, saledes at kravene til overhalingssigt kan overholdes pa en 2-sporet
streekning. (jvf. normalprofil TP4).

| et landskabsmaessigt perspektiv er det uheldigt at forberede en vejlgsning, der ikke
ngdvendigvis indlgses. Derved opnas et vejanleeg, som i landskabet visuelt afslarer
en ufeerdighed, og et restlandskab udstilles pa ubestemt tid.

Endvidere vil man med udbygningen til et 4-sporet profil fa en vej omkring Tankefuld,
der skiller sig ud med en fortrinsvis belagt overflade, hvorimod de andre profiler ba-
lancerer bade proportionelt og rytmisk imellem det granne og den befaestede overfla-
de.

Alternativ 1

Alternativ 1 er udarbejdet med henblik pa en mere central infrastrukturel servicering
af Tankefuld byomradet.

Hovedforslaget og Alternativ 2 og 3 beskaeftiger sig med et nordligt forlgb, der runder
Tankefuld Masterplanen perifert og med henblik pa en fremtidig vejforbindelse til Fa-
borg. Alternativ 1 er en mere lokal logistisk lgsning for afviklingen af den nye trafik
med udbygningen af Tankefuld, hvilket ogsa afspejles i anvendelsen af de normale
tveersnit, hvor hverken TP1 eller 4 figurer (de 4-sporede profiler), men i stedet benyt-
tes TP3, der besidder profilernes mest bymaessige karakter.

Til trods for den aendrede linjefgring, som Alternativ 1 introducerer, anses der ikke at
veere stgrre problematikker involveret end dem, der er naevnt under Hovedforslaget,
sédsom Asen og den generelle problematik vedr. beskyttede diger og hegn. Asen an-
gribes fra en anden vinkel og rammer koterne mere vinkelret, hvilket vil betyde en
kortere tunnel.

Det eneste kritikpunkt ved denne linjefaring er, at man med tiden evt. bliver ngdt til at
realisere Hovedforslagets nordlige lgsning samtidig med Alternativ 1.

Endvidere kan den nye bys nord-vestlige afslutning veere sveer at forestille sig, efter-
som Masterplanen i Hovedforslaget er afgraenset af vejen.
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Figur 50. Visualiserin af Alternativ 1
Alternativ 1 bugter sig igennem landskabet for at servicere en ny bydel som en lokal
vej. Vejen er karakteriseret ved de mange radier, der giver vejen en visuel forbindelse
med landskabet. Det bakkede landskab af Tankefuld iscenesaettes igennem Alterna-
tiv 1, der glider gennem landskabet.

Alternativ 2

Alternativ 2 er lgsningen, hvor man ikke griber ind i &sen. Asen efterlades urgrt med
en linjefgring, der passerer i god afstand vest om asen.

Den nye vej bliver laengere og vil kun betjene den nordlige del af Tankefulds etape 1 -
perspektivomraderne opnar kun perifere vilkar.
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Linjefagringen er tilneermelsesvist en irregulaer ringvej, der ligner et samlet forlgb af de
allerede eksisterende veje i omradet.

Generelt synes linjefgringen at veere et starre landskabsmaessigt indgreb end at ga
igennem asen. Vejens forlgb kommer ikke til at bringe Tankefuld omradet den infra-
struktur en ny bydel skal bruge. At anleegge vejen udelukkende som omfartsve;j til
Rantzausminde virker ungdvendigt.

Figur 51. Visualisering af Alternativ 2

Alternativ 2 slar en stor bue mod vest for at undga etablering af tunnellen igennem
asen.

Trods den store umage udenom det glaciale landskabstraek er store afgravninger og
pafyldninger ngdvendige.

Alternativ 2 er et stort treek i landskabet, og lgsningen kraever afklaring af, hvorvidt ve-
jene er i stand til at servicere Tankefuld pa en hensigtsmaessig made.
Alternativ 3

Alternativ 3 er en korrektion af Hovedforslagets gstlige delstraekning @VH. Alternativ
3 kan ses uafhaengigt af andre linjefgringer.

For ikke at komme for teet pa Sofielund sendres linjefgringen saledes, at de nye veje
kobles pa Hellegardsvej som forbindelse til Svendborgs lokale vejnet.
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Denne kobling kan vise sig at veere problematisk vedr. intentioner samt kapacitetsmu-
ligheder for Skovsbovej, der i forlaengelse af Hellegardsvej leder videre ind mod
Svendborg by umiddelbart vest for rundkgrslen ved Ryttervej.

Der ligger et landskabsmaessigt rationale i, at man genbruger de traceer, der allerede
er indvundet fra landskabet, hvilket er Alternativ 3's force.

Alternativ 0+

Ved anvendelse af eksisterende veje reduceres indgrebet og mest muligt landskab
bevares.

Med udbygningen af Tankefuld vil dette landskab dog sndre sig, og nye veje vil veere
blandt de landskabsmaessige mindste problemer.

Anvendelsen af eksisterende veje betyder udvidelser af tracéerne, hvilket i hgj grad
vil pavirke de kulturhistoriske forhold.

Veje er greenser i landskabet, hvorom den fysiske planlsegning udvikler sig. Vejud-
bygninger er problematiske for flere af de pageeldende veje. Landskabelige og kultu-
relle spor vil ga tabt.

Med byudviklingsperspektivet for gje er det hensigtsmaessigt at bygge nye veje, der
er designet og planlagt i forhold til den nye bystruktur.

De gamle tracér vil pa den ene side bidrage til den nye by ved at ligge som anvende-
lige spor i landskabet og derved tilfgje historie og struktur, mens nye veje pa den an-
den side sgrger for fornuftig logistik med gode savel som flotte forlgb.

8.3.4  Vurdering af vejanlaeg

Svendborg Kommune har med byudviklingsprojektet Tankefuld igangsat den stagrste
byudviklingssatsning i Svendborg bys historie. Ved at placere stgrstedelen

af kommunens kommende byudvikling i et samlet omrade, er det ambitionen

at skabe en ny bydel, som kan styrke Svendborg som et attraktivt sted at bo, arbejde
og besgge.

Tankefuld udvikles over en periode pa 25-30 ar og vil, nar den er fuldt udbygget,
rumme 2.500-3.000 boliger samt arbejdspladser, offentlige institutioner og et veeld af
rekreative tilbud. Tankefuld bliver den daglige base for 5-7.000 beboere.

Vejene skal saledes i dag indplaceres i det dbne land mens de om 25-30 ar er et in-
frastrukturelt element i en bymaessig situation.

Begge aspekter skal afvejes ved beslutning om linjefgringer.
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8.3.5

Konklusion

Ideelt set burde det pa nuvaerende tidspunkt afklares, om de nye veje skal fungere
som led i en ny vejforbindelse til Faborg.

Skal vejene betjene bade Tankefuld-bydelen og en ny forbindelse til Faborg, bgr man
veelge Hovedforslaget.

Hovedforslaget bestar af forskellige typer linjefgring og tveersnit, der bade repraesen-
terer en fornuftig made at komme igennem landskabets kurver, samt en afspejling af
de differentierede bydele, der skal opfares i relation til vejen.

Hovedforslaget repreesenterer med sin linjefgring en bydel, der inddeles i 3 nord/syd-
gaende omrader. Vejen bliver sdledes med dens differentierede typer af linjegeome-
trier samt forskellige tvaersnitsprofiler guidelines i den fremtidige udvikling af Tanke-
fuld omradet. Guidelines der er udspringer af savel landskab som den tilteenkte byka-
rakter.

Det nordlige cirkeludsnit er et rationale, der medfarer en stor trafikkapacitet, hvilket er
i overensstemmelse med, at man her gnsker at opfare Tankefulds erhvervsmeaessige
byggerier, samt pateenker sammenfald med en ny Faborgvej.

| stedet for blot at taeenke vejprofilet som kapacitetsopfyldende indarbejdes det granne
og landskabelige samt gode adgangsforhold for blgde trafikanter igennem belyste sti-
er og niveaufrie skeeringer.

| den centrale del af Tankefuld skifter vejenes linjefaring igen. Asen definerer dette
skift og cementerer herved dets essentielle betydning i landskabelig relation, savel
som identitetsgivende faktor for Tankefuld-bydelen.

Hovedforslaget formar at formidle imellem byudvikling og landskab, hvilket derfor an-
ses som den nye vej, der anbefales implementeret.

Skal vejene fungere som lokal adgangsvej for Tankefuld-bydelen, bgr man veelge Al-
ternativ 1. Alternativ 1 er i princippet ligesa dueligt som Hovedforslag. Nok er geome-
trierne og forlgbet ikke helt sa afklaret som Hovedforslaget, men brugen af 4 spor er
ikke ngdvendig, og man opnar en mere logistisk distribution af den lokale trafik.

Anbefalinger for vejanlaeg

Egense As

Passagen af &sen bliver en essentiel del af de nye veje. Asen er et sarbart landskab,
der bade indeholder biologiske, sestetiske og byudviklingsmaessige interesser.

Der er derfor god grund til iseer at belyse, hvorledes asen kan passeres.

Tunnelen er teenkt som et enkelt preefabrikeret tunnelrar.

Elementerne saettes sammen saledes, at der opnas en samlet tunnelleengde pa ca.

57 meter, hvorpa det oprindelige jordlag fra Asen retableres. Tunnelrgrets indre di-
mensioner bliver 14 x 4,63 meter.
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Samtlige linjefaringsforslag (ekskl.. Alt. 2) passerer dsen i samme punkt og alle med
en tunnellgsning. (Alternativ 1 med en anden vinkel igennem).

Tunnellgsningen betyder, at man er i stand til at bibeholde asen som et kontinuerligt
forlgb fra kote 42 og opefter. Placeringen af tunnellen er valgt til et minimum mellem
to af &sens toppunkter. Dvs. at jorddaekningen ovenpa tunnellen kan blive op til ca.
1,7 meter.

Asens minimum er dog ikke helt s& definerbar, at en entydig god lgsning er abenlys.
Afsnittet belyser derfor 2 Igsningsmuligheder.

Man kan definere dsens udbredelse pa 2 mader.

1) Hvor terreenet relativt set er meerkbart stigende/  faldende

Fordele

Lesningen har minimalt teknisk udtryk. Tunnellen far trafikalt set den mest granne

profil.

Ulemper
Terraenet i asens laveste dele aendres til skraningsanlaeg langs vejen.

De brede afgravninger betyder en reduktion af opholdsareal - saledes forsvinder der
principielt flere kvadratmeter fra de rekreative og geologiske interesser.

2

Figur 52. Tunneludmunding med maerbart faldende/tiende terraen
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2) Hvor tunneludmundingen markeres af stgttemure

Fordele
Med stgttemure langs indgrebet i &sen bevares mest muligt af den oprindelige geolo-
giske struktur.

Asen og bearbejdningen af den fremstar tydeligt i landskabet som en iscenesaettelse.
Ved at isceneseette tunnelen af asen med stgttemure dannes der et byrum til den
kommende Masterplan. Rummet bliver et geografisk fikspunkt for Tankefuld og har
saledes rummelige kvaliteter, der bliver identitetsgivende for Tankefuld som en by
med landskabeligt naerveer.

Ulemper

Stagttemurenes lange udstraekning giver anleegget et teknisk udtryk, der star i kontrast
til det ellers granne landskab (isceneseettelsen kan anses savel negativt som posi-
tivt).

Figur 53. Tunneludmunding med stgttemure

Opsummering af Egense As

Ved terreenbearbejdning igennem asens faldende terreen opnar man en lgsning, der
ikke er sa forskellig set i relation til resten af den nye vejs afgravninger. Tunnelen vil
saledes ikke skille sig seerligt ud i forhold til normale underfaringer af veje. L@sningen
er derfor relativ anonym, set med arkitektoniske briller, og derfor ogsa en kontekstuel
lgsning, der vil falde naturligt ind i landskabet.

Lasning 2 med stattemure bgr benyttes, safremt man gnsker at bevare sa meget af
terreenet som muligt og samtidig gnsker at accentuere dette punkt i relation til den
kommende bystruktur, samtidig med at &sen anses som det saerlige ved Tankefuld.

Ser man aendringerne der er sket med Masterplanen fra konkurrencens aflevering og

frem til i dag, kan det spores, at den oprindelige tanke om et cirkuleert landskabsband
omkring Tankefuld syntes at veere af mindre betydning.
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En made at etablere Tankefuld som en bydel bygget op omkring landskab kunne vee-
re at koncentrere sig om det landskabelige unikke, nemlig asen. | dette tilfeelde kunne
man med fordel bruge ekstra ressourcer pa at udforme tunnellen med stattemure
igennem asen.

Beslutter man sig for at g@re tunnellen igennem asen til et seerligt sted i Tankefuld,
savel som i Svendborg, bar man overveje at fastholde vejens tveerprofil - ogsa igen-
nem tunnelen. Endvidere kunne man overveje at udarbejde en dben tunnelkonstrukti-
on med let udadskranende sidevaegge.

BEPLANTNING

Beplantning langs vejen udformes under hensyntagen til landskabsanalysen og de
overordnede rammer for udbygningen af Tankefuld omradet.

Terreenbehandlingen langs vejen, tveerprofilernes udformning, den stedlige bevoks-
ning med levende hegn og mindre skovomrader samt gnsket om at tilfgre en bestemt
karakter til vejanlaeggets udtryk er i fokus.

Af hensyn til den geografiske genkendelighed kunne det overvejes at tilfare de enkel-
te delstraekninger og fremtidige boligomrader bestemte eller sseregne udtryk.

Eventuel beplantning ved passagen af asen skal overvejes seerligt.

Beplantninger kan fremhaeve eller reducere virkningen af det tekniske anleeg og skal i
artsvalg udfgres med lokale og hjemmehgrende arter.

Udvendige rabatter, skillerabatter og oversigtsarealer teenkes vedligeholdt intensivt
som Kklippede arealer. @vrige graesdaekkede flader holdes ekstensivt.
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Figur 54. Beplantning pa& henholdsvis den nordlige straekning (TP1) og pa Johannes Jgrgen-
sens Vejs forleengelse (TP3)

Ved Johannes Jgrgensens Vejs forleengelse, i relation til tvaerprofilet TP3, kan man
med fordel beplante skillerabatten med vejtreeer og skabe en grgn allé pa denne by-
vej.(dverst)

Pa den nordlige straekning (TP1) kan man afskeerme mellem vej og bebyggelse mod
ast, sdledes at man kan reducere stgj fra vejen samtidig med, at man kan fa et konti-

nuerligt forlab langs cirklens udsnit. Dette geelder ogsa TP4 i tilfeelde af Variant 1.
(Nederst)

De gvrige straekninger (mod syd) bar umiddelbart ikke beplantes, eftersom den eksi-
sterende beplantning er tilstreekkelig for et visuelt rummeligt forlab.

Endvidere bgr asens terreen fremsta sa uspoleret som muligt fra vejene.
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8.4

8.4.1

Flora, fauna og landskabsgkologi

Som en del af vurdering af virkningerne pa miljget (VVM) for vejanlaegget skal vurde-
res virkningen pa flora og fauna. | det fglgende beskrives flora, fauna og landskabs-
gkologien i projektomradet. Flora, naturtyper og landskabsgkologi behandles samlet
under "naturomrader". Med hensyn til faunaen er der stor vaegt pa strengt beskyttede
arter (bilag IV-arter).

Der gives indledningsvis en gennemgang af anvendte metoder, herefter falger en
oversigt over indholdet af natur i projektomradet under "Eksisterende forhold". Et vej-
anlaeg kan have forskellige virkninger pa naturen og disse neevnes efter beskrivelse
af naturen i omradet. De enkelte alternativer sammenlignes efterfglgende i forhold til
virkninger pa naturen og der gives afslutningsvis anbefalinger til afvaergeforanstalt-
ninger samt kompenserende foranstaltninger.

Neerveerende afsnit om flora, fauna og landskabsgkologi forholder sig alene til virk-
ningerne af vejanlaegget og ikke til byudviklingsprojektet som helhed.

Afsnittet bygger hovedsageligt pa feltundersggelser foretaget af COWI i april 2009 og
bilagsrapport fra Amphi Consult om "Konsekvensvurdering for "Tankefuldvej" for fla-
germus, hasselmus, markfirben og padder” fra 2009.

Metode og afgreensning

| dette afsnit gennemgas metoder brugt til undersggelse af naturen i projektomradet.
Indledningsvis beskrives undersggelserne af naturomrader i projektomradet og heref-
ter falger en gennemgang af metoder brugt til undersggelse af dyrelivet (faunaen).

Naturomrader

| undersggelsen af naturomrader indenfor projektomradet rettes fokus isaer mod be-
skyttet natur.

De fleste af naturomraderne i projektomradet er beskyttet mod tilstandseendringer ef-
ter naturbeskyttelseslovens § 3, og kaldes § 3 omrader. Saledes geelder at tilstanden
ikke m& sendres pd heder, moser, enge og overdrev starre end 2.500 m? samt sger
over 100 m? og udpegede vandlgb. Der mé& heller ikke foretages aendring i tilstanden
af moser og lignende, der er mindre end 2.500 m?, n&r de ligger i forbindelse med en
sg eller et vandlgb, der er omfattet af beskyttelsen. Loven beskytter de naevnte natur-
typer mod aendringer i tilstanden, f.eks. i form af bebyggelse, anleeg, tilplantning,
draening og opfyldning. Byggeri og anleeg uden for naturomraderne kan ogsa have en
negativ effekt pd naturomraderne. F.eks. kan et byggeri aendre pa de hydrologiske
forhold i et neerliggende moseomrade. Et sadan tilfeelde er ogsa omfattet af loven.

Anlaeg af en vej kraever dispensation fra beskyttelsen, hvis der sker aendringer i til-
standen i § 3 omrader.

| omradet er der ogsa undersggt udvalgte naturomrader, der ikke falder under defini-
tionerne i naturbeskyttelseslovens § 3, eksempelvis skov.
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Nogle af de undersggte arealer har status af fredskov. Der skal sgges dispensation
fra skovloven forud for byggeri og starre anleegsarbejder pa fredsskovsarealer. An-
laeggelse af en vej kraever dispensation, hvis vejen skal anleegges pa fredskovsarea-
ler.

Et sakaldt "biologisk interesseomrade”, udpeget i Fyns Amts Regionplan 2005, straek-
ker sig ind i projektomradet (se Figur 61). Arealet bestar af bade § 3 natur og anden
natur. Dette beskrives neermere under afsnittet om "Malsatte naturomrader".

| projektomradet er der ingen sakaldte internationale naturbeskyttelsesomrader (Natu-
ra 2000 omrader).

Undersggelsesomrade og -tidspunkt

Naturomraderne, plantelivet og de gkologiske sammenhaenge i projektomradet er be-
skrevet pa grundlag af feltundersggelser pa en raekke lokaliteter beliggende i selve
linjeferingen samt indenfor en bufferzone pad 500m omkring de foreslaede linjefarin-
ger (Figur 55). Feltundersggelser er gennemfgrt ultimo april 2009 af COWI.
Feltundersggelserne omfatter besigtigelse og registrering af falgende typer lokaliteter:

« § 3 arealer med terrestrisk natur indenfor en bufferzone pa 500m fra linjefaring af
vejalternativer. To mindre moser indenfor undersggelseskorridoren - et nord for
Faaborgvej og et § 3 areal @st for jernbanen - vurderes ikke at kunne blive pavirket
af projektet og er, efter aftale med Svendborg Kommune, derfor ikke undersggt.

« § 3 vandhuller beliggende indenfor en 100m bufferzone. @vrige vandhuller i omra-
det er behandlet som led i undersggelser af bilag IV-arter (Amphi Consult 2008).

» Skov: Omrader af Sofielund og Juulgard skov, der ligger indenfor 500m bufferzo-
nen samt mindre skovarealer bl.a. steevningsskov i den vestligste ende af Egense

As.

Laehegn, grafter og lignende er ikke systematisk undersggt under feltarbejdet, men
de spredningsmaessige forhold er omtalt, hvor det er relevant. Leehegn og andre
smabiotoper er primaert besigtiget i forbindelse med undersggelse af bilag IV-arternes
forekomst.

Registrering af naturomrader

Til registrering af arealer, der falder under definitionerne i Naturbeskyttelseslovens §
3, er benyttet metode beskrevet i "Teknisk anvisning til besigtigelse af naturarealer"
(Fredshavn et al. 2008).

Alle lokaliteter, inklusive naturtyper, der ikke falder ind under definitionerne i Naturbe-
skyttelseslovens § 3, er registreret efter metode udviklet af COWI til brug i VVM-
sammenhaeng. Metoden omfatter:

e Artsliste for lokaliteten

« Klassifikation af lokaliteten
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» Overordnet beskrivelse af lokaliteten. Herunder vurdering af de gkologisk vigtigste
levesteder og spredningsveje i omradet

» |kke-systematiske observationer af andre betydende forhold.

Feltundersggelserne er suppleret med oplysninger fra falgende tilgeengelige kilder:
* 4-cm kort og orthofotos fra 2008.

- Botaniske lokalitetsregistre®, naturskovs®- og tidligere § 3-registreringer®

» Indrapporteringer af fund af sjeeldne arter

» Diverse faglige rapporter og videnskabelige publikationer.

For hver lokalitet beskrives de eksisterende forhold, og vejens pavirkning af lokalite-
ten vurderes.

Dokumentation for feltundersggelserne af naturomraderne er at finde pa CD. Data
indsamlet i forbindelse med registrering af § 3 arealer er tillige tilgeengelige pa
www.naturdata.dk.

Fauna

Beskrivelsen af dyreliv i undersggelseskorridoren er hovedsageligt baseret pa under-
sggelser foretaget af Amphi Consult (2009) i forbindelse med konsekvensvurdering af
vejanlaegget for bilag IV-arter (flagermus, hasselmus, markfirben og padder). Under-
s@gelser, konklusioner og anbefalinger vedrgrende bilag IV-arter i omradet er foreta-
get af Amphi Consult (2009) og indarbejdet i neerveerende rapport af COWI.

Andre dyrearter end bilag IV-arter er ikke systematisk undersggt, men er baseret pa
hvad der blev fundet ved undersggelser i forbindelse med COWI's lokalitetsregistre-
ringer og eftersggning af bilag IV-arter foretaget af Amphi Consult (2009). Der er sup-
pleret med oplysninger fra publicerede udbredelseskort for pattedyr i Danmark samt
diverse rapporter og databaser.

Bilag IV-arter

Ved indfarelse af EF-habitatdirektivet (Radet for den Europaeiske Union 1992) er
Danmark forpligtet til at treeffe de ngdvendige foranstaltninger til at indfgre en streng
beskyttelsesordning i det naturlige udbredelsesomrade for de arter, som er omfattet
af EF-habitatdirektivets bilag 1V, ogsa uden for de egentlige habitatomrader. Beskyt-
telsen betyder bl.a. forbud mod beskadigelse eller gdeleeggelse af arternes yngle- og
rasteomrader. Direktivets artikel 12 palaegger medlemsstaterne at forholde sig til, om
planlagte anleeg kan pavirke disse bilag IV-arter.

1 Forelgbig Oversigt over botaniske lokaliteter, 2. Den fynske ggruppe (Gravesen 1979).

2 Naturskove i Danmark - En forelgbig opggrelse over danske naturskove udenfor statsskovene (Mgller
1990).

3 Registreringer af § 3 arealer foretaget af Fyns Amt 1992-97. Der forela data for nogle af de undersgg-
te lokaliteter og data er inddraget i VVM-redeggrelsen hvor relevant. Data er hentet fra ww.naturdata.dk
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Ifelge haringsudgaven til vejledning til Habitatbekendtggrelsen er bekendtggrelsens
hovedprincipper at beskytte visse arter (Miljgministeriet, By- og Landskabsstyrelsen
2008):

« Der ma ikke gives tilladelser eller vedtages planer m.v., der kan beskadige eller
adelaegge yngle- eller rasteomrader for visse dyrearter, de sakaldte bilag IV-arter.

» Ved vurderingen kan laegges en bred, gkologisk betragtning af yngle- og rasteom-
rader til grund (den sakaldte gkologiske funktionalitet).

« Der ma ikke gives tilladelse eller vedtages planer, der kan gdeleegge bilag IV-
plantearter.

» Beskyttelsen kan kun fraviges i helt saerlige tilfeelde.

VVM-bekendtggrelsens anmeldelsespligt geelder parallelt med anmeldelsesordnin-

gerne pa naturbeskyttelsesomradet efter habitatbekendtgarelsen. Det vil for eksem-
pel ofte veere aktuelt for straekningsanlaeg, herunder vejanlaeg (Miljgministeriet, By-

0g Landskabsstyrelsen 2009).

Til forskel fra VVM-reglerne forpligter Habitatbekendtgarelsen myndighederne til ikke
at vedtage en plan eller godkende et projekt, hvis planen eller projektet skader et Na-
tura 2000-omrade eller beskyttede arter efter Habitatdirektivets bilag IV (Miljgministe-
riet, By- og Landskabsstyrelsen 2009).

Undersggelsesomrade og -tidspunkter

Undersggelsesomradet er defineret ved de foreslaede linjefgringer for de planlagte
nye overordnede veje samt relevante omrader omkring linjefaringerne i en 1 km bred
bufferzone. Der er undersggt relevante omrader indenfor undersggelseskorridoren
for: Hasselmus, markfirben, arter af flagermus og arter af padder (i alt 92 vandhuller
og andre egnede ynglesteder) (Amphi Consult 2009).

Registreringer i felten er foretaget pa optimale tidspunkter for de enkelte arter. Arbej-
det har veeret udfart:
Flagermus

e 12.-14. juni 2007: Registrering af mulige yngle- og rastesteder, registrering af fou-
ragerende flagermus om natten.

» 31. august 2007: registrering af fouragerende flagermus om natten.

Hasselmus

e 2.-4.juli 2007: Forundersggelser i alle bevoksede omrader omfattet af vejomleeg-
ningen og naboomrader hertil.

* 6.-8. august, 30. august-1. september, 20.-22. september, 17.-19. oktober 2007:
Supplerende undersggelser i saerlige udvalgte omrader (mulige levesteder) i sep-
tember efter sommeropholds- og ynglereder.
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» 8. september 2007, 23.-24. februar, 8., 9., 12. & 13. marts 2008: Opfglgende un-
dersggelser i udvalgte levende hegn, og naboomrader (Amalielyst, Hestehave, Dy-
rehave, Fasanhuse, Fiskerskov).

Markfirben

e 20. juli 2007: Registrering af voksne markfirben.

* 9. & 22. september, 6. & 19. oktober 2007: Registrering af unger af markfirben.

Padder
e 7.,8.,9.&10. april 2007: Registrering af eegklumper af brune frger.

* 9. & 10. juni 2007: Registrering af aeg og larver af stor vandsalamander.

Registrering af flagermus

Der er foretaget besigtigelse af undersggelsesomradet med henblik pa at vurdere
omradet som levested for flagermus.

De forskellige flagermusarter blev registreret med detektor, som kan omseette flager-
musens hgjfrekvente orienteringslyde til hgrbare toner. Flagermusarterne kan skelnes
pa deres skrig. For neermere beskrivelse af metode se Amphi Consult (2009).

Registrering af hasselmus

Hasselmus er grundet sit adfseerdsmgnster vanskelig at observere direkte. Derfor er
foretaget registrering ved hjeelp af "sportegn”, her defineret som:

» Sommeropholds- og ynglereder placeret oppe i treevegetationen (> % m — ca. 16
m)

» Afgnavede ngdder, frugtsten med karakteristiske tandmaerker

« Bidmeerker pa afstrimlede barktaver af f.eks. gedeblad

» Specielle ekskrementaftryk

* Vinterreder placeret ved jorden, under en traestub eller treerod deekket af let lgviag

« Knoglerester og kranierester fra maltidsrester (f.eks. uglegylp), sygdomsramte og
omkomne individer.

Undersggelsen har omfattet:

« Inddeling af skovomrader og gvrige smabiotoper i transekter (indbyrdes afstand af
10-20 m)

» Undersggelser af "trae for trae”, "busk for busk”

« Seerlige undersggelser langs skovstier, randomrader, hugststier, veje, indre og yd-
re skovbryn samt levende hegn

* Notering ved positive redefund af stgrrelse, byggemateriale, placering mm.,
fundtree samt bevoksningsart (alder, art og omfang).
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For naermere beskrivelse af metode se Amphi Consult (2009).

Registrering af markfirben

Der er udfart en registrering med fem besgg for at kunne konstatere om der lever
markfirben i undersggelsesomradet. Besagene er foretaget pa solrige, ikke alt for

varme dage (10-20 °C) med ringe vind.

Markfirben er eftersaggt pa en reekke mulige levesteder, dels pa solepladser og dels i
vegetationen, hvor de sgger efter insekter. | sensommeren og begyndelsen af efter-
aret er der sggt efter nyudklaekkede unger pa solrige, sparsomt bevoksede mulige le-
vesteder.

Registrering af padder

Feltarbejdet har fokuseret pa eftersagning af segklumper af brune frger primo april og
eftersggning af eeg og larver af salamandre primo juni.

For spidssnudet frg og springfrg kan bestandsstagrrelsen estimeres ved i april at teelle
antal aegklumper i ynglesteder, der svarer til antallet af voksne hunner. Ved et kon-
servativt estimat kan det antages at kensratioen er 1:1 og et estimat for den voksne
bestand bliver da to gange antallet af aegklumper.

For stor vandsalamander er undersggt om arten var til stede/ynglede i vandhullerne
ved at eftersgge aeg og ved at fiske med ketsjer efter larver.

For arter af padder, der ikke er opfart pa Habitatdirektivets bilag IV, er der ikke fore-
taget systematisk eftersggning eller estimat af bestandsstgrrelse. Saledes er lille

vandsalamander, butsnudet frg, grgn frg og skrubtudse registreret i det omfang det
var muligt i forbindelse med eftersggning af de internationalt beskyttede paddearter.

Navngivning af undersggte omrader

| beskrivelsen af naturomrader henvises til lokalitets-nummer, disse er angivet pa
Figur 55. Hvert naturomrade har faet et nummer fra 1-36.

Rapport om bilag-1V arter fra Amphi Consult har nummereret undersggte vandhuller. |
afsnit, der omhandler bilag IV-arter, henvises til vandhul nr. (1-92). Numre pa vand-
huller fremgar af kortbilag 2.

8.4.2  Eksisterende forhold
Naturomrader
Indenfor en bufferzone pa 500m er der, i forbindelse med undersagelse af naturom-

rader, besigtiget 36 lokaliteter (Figur 55). Der er i alt 15 lokaliteter med terrestriske §
3-naturtyper: 12 moser, 2 ferske enge, og 1 overdrev. Hertil kommer 13 vandhuller i
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100m bufferzonen. Udover arealer med § 3 natur, er der i korridoren undersggt 8
skove eller plantager. Af de undersggte lokaliteter er 5 udpeget som fredskovsarea-
ler, to af disse er 8 3 moser.

Hovedforslag
Variant 1 af Hovedforslag
Variant 2.1 af Hovedforslag
Variant 2.2 af Hovedforslag
we Alternativ 1

Alternativ 2

Alternativ 3

™ "1 100 m bufferzone

o=

L. 500 m bufferzone

Undersggte lokaliteter
§3 beskyttet eng
§3 beskyttet overdrev
| §3 beskyttet mose

i B §3 beskyttet so
\ B Skov

B Steevningsskov
% | Fredskov

d

0 200 400 600 800 1000m
L 1 L 1 1 1

Grundkort: @ copyright Kort & Matrikelstyrelsen.

Figur 55. Undersggte naturomrader. Der er kun angivet § 3 omrader, der er blevet undersagt
(Figur udarbejdet af COWI).
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| det fglgende beskrives naturomraderne i undersggelseskorridoren. Vejtyperne er
forskellige pa de enkelte delstraekninger. Da vejens pavirkning af omgivelserne af-
heenger af vejtype er undersggelsesomradet i de falgende beskrivelser delt op heref-
ter i en nordlig del og en sydlig del.

Se Figur 5 - Figur 11 i kap. 3 for linjefaring af enkeltstraekninger

Nordlig del

| den nordlige del af projektomradet er der undersggt falgende omrader med natur:
* 9vandhuller (lok. 11, 12, 16, 18, 22, 24, 31, 32, 33)

* 4 moser (lok. 13, 21, 23, 30)

e 3 skove (lok. 17, 19, 29)

Vandhuller

De undersggte vandhuller var i mange tilfaelde i darlig tilstand som falge af eutro-
fiering og tilgroning. Flere af vandhullerne havde ligeledes opblomstring af alger. Ge-
nerelt var der kun lidt eller slet ingen undervandsvegetation. | de fleste vandhuller be-
stod vegetationen af almindelige arter. Dog var der i nogle vandhuller forekomst af
"positiv-arter” (jf. § 3 registreringsmetoden). Saledes blev fundet: art af vandranunkel,
gul iris, vejbred-skeblad og dynd-padderok. Samlet set var der dog ikke store botani-
ske veerdier i vandhullerne.

Mange af vandhullerne er imidlertid levested for padder og er derfor veerdifulde bioto-
per. Saledes er 5 ud af de 9 vandhuller ynglested for padder. Lokaliteterne 12, 18 og
22 er ynglested for springfrg. Stor vandsalamander yngler i lokalitet 11 og 22. But-
snudet frg yngler i lokalitet 12 og 33 og der er fundet skrubtudse i lokalitet 11.

Moser

Tre af 8 3 moserne i nordligste del af undersggelseskorridoren er i moderat til darlig
tilstand. Nord for Hellegardsvej er der et mindre areal med afvandet pile- og ellesump
(lok. 13) og i udkanten af Svendborg ved Johannes Jgrgensens Vej er der et mose-
areal (lok. 21) i tilknytning til vandhul (lok. 22). Lokalitet 21 bestar af fugtigt areal med
forekomst af dynd-padderok ("positivart” jf. 8 3 metoden) og dominans af tagrar og ly-
se-siv samt er mere tgrt areal med pilekrat og rgd-el.

Syd for Ring Nord, imellem jernbanen og Faborgvej, ligger en forholdsvis stor grapile-
sump med vanddeaekket bund (lok. 23). Ved besigtigelse i forbindelse med VVM en
blev der ikke registreret neevneveerdige botaniske veerdier. | registreringer fra 1995,
fra det tidligere Fyns Amt, blev dog fundet bl.a.: Billebo klaseskeerm, vandrgllike, keer-
dueurt, keer-snerre, vejbred-skeblad og flere arter af star: Forleenget star, knippe-star,
stiv star og bleere-star.

r:\projects\glo\21\21839001\06_output\vwvm-redeggrelse\rettelser til 1. udkast\vwm-redeggrelse_l.doc



Nye veje vest for Svendborg by Side 121
Strategisk miljgvurdering og VVM-redeggrelse

Sydgst for Sofielund ligger der et areal med mose (lok. 30) omkring en sg og i sam-
menhaeng med skov/plantage (lok. 29). En stor del af mosen er et fint keer med man-
ge arter af star (dominans af bleere-star og dynd-padderok), se Figur 56. | nord er et
parti med frit vand og arealer med dominans af glanskapslet siv og mynte. Imellem de
to vade dele af lokaliteten, er der et mere tart omrade med dominans af rargrees. |
sgen er der bredbladet maerke, vandpest og svemmende vandaks. Sgen er levested
for springfrg, lille vandsalamander og butsnudet frg. Der blev observeret flere voksne
individder af "brune frger" i mosen. Bade mosen og skoven vurderes som vaerende
egnet rasteomrade for bilag IV-padderne.

Figur 56. Lokalitet 30 indeholder et keer domineret af bleere star. | baggrunden er begyndende
tilgroning med bredbladet dunhammer. Keeret ligger i tilknytning til ynglested for spring fra og
butsnudet frg (foto: COWI).

Skove

Sofielund (lok. 17) umiddelbart vest for Svendborg er en bynaer skov med rekreative
stier. Sofielund har status af fredskov. Langs det sydlige skovbryn, hvor der er fore-
slaet linjefgring (GVH, @VAL, @VA2), Igber der en velbesagt rekreativ grusbelagt sti
(se Figur 57). Stien benyttes af cyklister, gdende og der luftes hund. Skoven er besig-
tiget i sydlige del, langs linjefgringen. Der er besigtiget ca. 20 % af skovens samlede
areal. Skoven er her domineret af unge bgge af ca. samme alder og ahorn. Skovbun-
den er domineret af hvid anemone. Af lokalt udbredte arter af karplanter er fundet
alm. guldnaelde og hulrodet lzerkespore. Skovbrynet fungerer som ledelinje og foura-
geringsomrade for flagermus. Flere vandhuller i Sofielund er registreret som yngle-
sted for springfr@ og skoven er i sig selv levested for arten. Et af disse vandhuller (lok.
18) ligger indenfor 100m bufferzonen. Vandhullet var noget udtgrret ved besigtigelse
og der var dgdt i vandet. | vandet var meget flydebladsvegetation i form af flydende
stjernelgv (levermos) og liden andemad.
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Figur 57. Skvbrynet Iang dIi del af Sofielund (lok. 17).Lags skovrnet Ibr en grus-
vej/sti, der benyttes af cyklende og géende. (foto COWI).

Umiddelbart syd for Sofielund er der en mindre skov (lok. 19) med bl.a. hvidtjegrn, fug-
le-kirsebeer, ask og ahorn. Hist og her med indslag af have-arter (alm. hyacint og ita-
liensk skilla) og lokaliteten kan tidligere have veeret have. Flere steder er der store
treeer, der kan fungere som rasteomrade for flagermus. Lokalitet 19 er udpeget som
fredskov.

Sydlig del

| den sydlige del af projektomradet er der undersggt falgende omrader med natur:
* 4 vandhuller (lok. 4, 7, 15, 20)

» 8 moser (lok. 2, 5, 8, 9, 10, 14, 28, 35)

» 2 ferske enge (lok. 3, 27)

e 1 overdrev (lok. 1)

» 5 skove/plantager (lok. 6, 25, 26, 34, 36)

Lokalitet 1-6 + 35 danner en stgrre sammenhaengende mosaik af naturtyper og be-

skrives derfor samlet. Lokalitet 14 er ligeledes et stort sammenhaengende naturomra-
de og beskrives ligesom ovenstdende under " Starre naturomrader".

Vandhuller

Ligesom i den nordlige del af korridoren er vandhullerne syd for de gst-vest gaende
alternativer for en stor del preeget af tilgroning med pil, og tre af vandhullerne er lette-
re til steerkt eutrofieringspraegede. Der var meget lidt eller ingen undervandsvegetati-
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on i vandhullerne. Der blev séledes ikke fundet vandhuller med store botaniske vaer-
dier. Af positivarter (jf. 8 3 registreringsmetoden) blev fundet: Art af vandstjerne (lok.
4). Lokaliteterne 15 og 20 er ynglested for springfrg, og pa lokalitet 20 er der tillige
registreret lille vandsalamander og gren fra.

Moser

Syd for Egense As og teet pa linjefaringen for Hovedforslaget og Alternativ 1 (straek-
ning NS2H og NS2A) findes et areal med mose (lok. 8) omkring sg (lok. 7). Der er
udpeget fredskov pa lokalitet 8. Lokaliteten er en mosaik af pilekrat og -sump, remise
og mindre areal med rgd-el. Mosen er lysdben i NV-del. Der er dog her tydelig eutro-
fieringspavirkning fra dyrket mark. Der er store jagtinteresser jf. intensiv fodring af fa-
saner og eender. Mosen var tidligere mere artsrig. Ifglge Fyns Amts registreringer fra
1992 voksede her treeviekrone, lancetbladet aerenpris, top-star mm. Da registrerin-
gerne til naervaerende VVM blev foretaget i april, og dermed ikke pa et optimalt tids-
punkt for floraregistrering, kan det ikke udelukkes at floraen stadig indeholder en del
af de tidligere registrerede arter.

Teet pa linjefaringen for Alternativ 2 (streekning NS2A2) er en helt afvandet ellesump
(lok. 9). Mod gst er terreenet hgjere og bevokset med blandet skov. Arealet er uden
naevneveerdige botaniske veerdier, men er maske rastested for padder. Saledes er
der registreret springfrg i vandhuller under 500m herfra. Lokaliteten er udpeget til
fredskov.

Fersk eng

@st for Egense by er der et areal med fersk eng (lok. 27) tilstedende en mindre mose
(lok. 28). Engen har mindre partier natureng med fugtig til vad bund. Her vokser bl.a.
meget engkarse. Stgrstedelen af arealet er dog kultureng med dominans af rajgrees
og lav ranunkel. Engen graesses af kaer. Ifglge beboer pa ejendom ved engen yngler
der dobbeltbekkasin pa lokaliteten.

Skove

| sydligste ende af korridoren, ved Juulgéard, og taet pa tilslutningen til Dyrekredsen for
hovedforlaget og Alternativ 1, ligger Juulgard Skov (lok. 25). Det er en bynaer skov
anlagt i 1996-1997 af Svendborg Kommune primaert med bgg og eg. Skoven har sta-
tus af fredskov. Skoven bestar saledes af unge treeer og skovbundsvegetationen er
flere steder domineret af mzelkebgtte. Igennem Juulgard Skov Igber et vandlgb/kanal
med ringe faldforhold. Dette vandlgb har forbindelse til hgjt malsat vandlgb i gstlige
del af Povlinelund. Juulgard Skov er levested for dveergflagermus og springfrg og
butsnudet fr@. | skoven er der etableret stier til rekreativt brug.

Vest for Juulgard Skov er der en privat plantage/skov plantet i 1993-2000 (lok. 26).
Her er bl.a. europaeisk laerk, hassel, radgran, fuglekirsebeer, stilk-eg og park-lind. |
plantagen holdes et areal lysdben med slaet graes.

@st for Egense By umiddelbart nord for lokalitet 27 og 28 er der et areal med nale-
treesskov med bl.a. regdgran og douglasgran (lok. 34). Naleskoven er i sammenhaeng
med en lgvskov med dominans af 20-50 ar gamle ahorn. Lgvskoven ligger pa syd-
vendt skraning pa Egense As.
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Starre naturomrader

| den sydlige del af undersggelses-korridoren findes to stgrre naturomrader i tilknyt-
ning til Egense As. Begge omréder er beliggende taet pa foresléede linjefgringer. Dog
gennemskeeres ingen af de to lokaliteter direkte af vejanleegget.

Lokaliteterne 1-6 + 35 danner et sammenhaengende naturomrade med mose, vand-
huller, eng, overdrev og steevningsskov. Naturomradet ligger meget teet pa linjefarin-
gen for Alternativ 2 (streekning NS2A2).

Det er seerligt steevningsskoven, der er interessant (se Figur 58). Dette skyldes bl.a.,
at skoven vurderes som potentielt levested for hasselmus, og at der via levende hegn
er forbindelse til lokalitet 14, hvor der er registreret hasselmus.

Figur 58. Staevninsskov med hasselog undervegetation af hvid aneme (lokalitet 6) (foto:
COowl).

Lokalitet 1 er et overdrev i meget darlig tilstand botanisk set. Overdrevet er tydeligt
eutrofieringspraeget med stor dominans af alm. kvik og stor neelde. Arealet har tidlige-
re veeret graesset (jf. farehegn). Data fra det tidligere Fyns Amt viser, at overdrevet i
1997 var mere artsrig med bl.a. alm. brunelle, fladstraet rapgrees, alm. firling, kam-
grees og alm. kongepen. Da registreringerne for VVM en blev foretaget i april, hvor en
del af overdrevsarterne ikke er fremme, kan der veere arter som er overset. Der er
dog ikke tvivl om at arealet er i darlig tilstand botanisk set.

r:\projects\glo\21\21839001\06_output\vwvm-redeggrelse\rettelser til 1. udkast\vwm-redeggrelse_l.doc



Nye veje vest for Svendborg by Side 125
Strategisk miljgvurdering og VVM-redeggrelse

| sammenhaeng med overdrevet er der en mindre mose (lok. 2). Mosen er en afvan-
det elle- og starsump i udkant af privat have. Et mindre vandhul i udkanten af haven
er registreret som ynglested for springfrg. Naturomradet ma saledes ogsa betragtes
som rasteomrade for springfra. Overdrevet og mosen er i forbindelse med lokaliteter-
ne 3-6 via greesdomineret areal (tidligere overdrev) og plantage. Graensende op til
plantagen ligger et engareal (lok. 3). Engen er en mosaik af hgjere liggende partier
med tgrengsvegetation og kulturengspraeg samt lavere partier med fugtigere bund. |
lavest liggende partier er der flere steder dominans af stiv star. Pa de hgjere liggende
arealer vokser der hist og her hulkravet kodriver. | vestlige del af engen er der en
aben dreenkanal, der ogsa delvist dreener den tilstedende mose (lok. 5). Mosen om-
kranser vandhul i form af et system af sammenhangende gamle tgrvegrave. Bredve-
getation i nord er domineret af keerstar og mod @st er en del tilgroning med grapil.

Engen danner pa vest- og sydsiden graense fra mosen mod staevningskov pa lokalitet
6. Staevningsskoven er domineret af hassel. Skoven er nogenlunde lysaben og un-
derskoven er domineret af hvid anemone, vorterod og hist og her bingelurt. Der er en
del hgje fuglekirsebaer-traeer samt enkelte gamle ege og ask. Skovbundsvegetationen
er forholdsvis artsrig og der vokser bl.a. orkidéen aegbladet fliglaebe. Som alle orkidé-
er i Danmark er segbladet fligleebe fredet. | nordlige ende er der pilesump med hgje
treeer og vanddaekket bund (lok.35).

Lokalitet 14 er et stort heterogent naturomrade beliggende i tilknytning til Egense As
og teet pa linjefgringen for Hovedforslaget og Alternativ 1 (straekning NS2H og
NS2A1). Linjeferingerne greenser helt op til lokaliteten, hvor der er foreslaet en tunnel
gennem Egense As.

Terraenet varierer meget indenfor lokaliteten, der er en mosaik af hgjere liggende
arealer med skov samt lavere og mere fugtige arealer. | mosen er der gamle tgrve-
grave og et mindre vandhul i N@ hjgrne. Lokaliteten bestar af omrader med ellesump,
pilesump, gl. tarvegrave, steevningsskov samt mindre areal med bggeskov og gamle
ege (se Figur 59 og Figur 60).
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Figur 59. Elle- og pilesump pa lokalitet 14 (foto: COWI).

Lok. 14 er en af de stgrste sammenhaengende naturomrader inden for projektomradet
samt det omrade, hvor der er registreret starst biologisk og gkologisk diversitet. Na-
turomradet betragtes derfor som biologisk kerneomrade indenfor korridoren. Lokalite-
ten er udpeget som en del et starre biologisk interesseomrade, se naermere under det
falgende afsnit om malsatte naturomrader.

Lokaliteten er et vigtigt levested for bilag IV-arter. Saledes er der registreret bade
hasselmus og springfra. Hasselmus er registreret i den nordlige del af lokaliteten (se
kortbilag 2.2). Lokaliteten rummer to store vandhuller, der er mere eller mindre sam-
menhaengende. Vandhullerne er generelt meget udskyggede grundet tilgroning og er
derfor ikke pa nuvaerende tidspunkt ideelle ynglesteder for padder. Der er saledes
kun registreret skrubtudse i vandhullerne. For bl.a. springfrg er lokaliteten imidlertid
vigtig som rasteomrade, hvilket sandsynligvis ogsa er tilfeeldet for andre paddearter.
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Figur 60. Steevningsskov i nordlig del af lokalitet 14. Skoven er levested for hasselmus (foto:
Cowl).

Vegetationen pa lokaliteten er artsrig og med en del "positivarter” jf. § 3 registre-
ringsmetoden. Saledes vokser der bl.a.: Gul iris, keer-svovlrod, seline, kaer-tidsel,
skov-kogleaks og femhannet pil. | N@ hjgrne af lokaliteten er der en psen bestand af
tyndakset gggeurt (30-50 stk.). Z£gbladet fligleebe blev registreret i SV del af lokalite-
ten med en stor bestand pa 50-100 stk.

Bade som biologisk kerneomrade og i spredningsmaessig sammenhang er denne lo-
kalitet vigtig. Via levende hegn er der forbindelse til lok. 6, hvor der ogsa er registreret
hasseldomineret steevningsskov. Det kan derfor ikke udelukkes, at hasselmus vil
sprede sig hertil eller eventuelt allerede har gjort det.

| Hovedforslaget og Alternativ 1 (straekning NS2H og NS2A1) fgres vejanlsegget gen-
nem Egense As via en 60 meter lang tunnel. En tunnel vil kunne have negative kon-
sekvenser for naturomradet (lok. 14). Saledes kan en tunnel gravet teet pa naturom-
radet betyde tilstandsaendringer i form af permanent eller midlertidige gdeleeggelser
af levesteder samt draening af mosen.

Malsatte naturomrader

Seerlige biologiske interesseomrader

Som grundlag for administration af naturbeskyttelsesloven og prioriteringer af aktive
handlinger til naturbevarelse og -forbedringer er der i Regionplan 2005 udpeget et
netveerk af szerlige biologiske interesseomrader og fastlagt naturkvalitetsmal for regi-
onens vigtigste naturomrader.

Regionplanens biologiske interesseomrader er:
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« Internationale naturbeskyttelsesomrader (Natura 2000 omrader). (Der er ikke Na-
tura 2000 omrader i projektomradet).

« Regionens vigtigste naturomrader i gvrigt, herunder sammenhaengende naturom-
rader. Dvs. omrader, hvor der i dag er en stor taethed af vigtige naturomrader tilba-
ge, samt de stgrre skove.

« Omrader med store potentielle muligheder for gennem aktiv indsats at udvikle sig
til betydende og/eller sammenhaengende naturomrader.

» @kologiske forbindelser i landskabet, dvs. omrader der kan eller bgr tiene som go-
de spredningsveje mellem de vigtigste naturomrader for det vilde dyre- og planteliv
i et ellers intensivt udnyttet landskab.

Naturkvalitetsmal
Fyns Amt gennemfarte i forbindelse med Regionplan 2001 en naturkvalitetsplanleeg-
ning. Naturkvalitetsplanen var et redskab primaert:

- Til brug for fastleeggelse af de seerlige biologiske interesseomrader,

» For at kunne varetage de vaesentligste biologiske interesser i forbindelse med
meddelelse af tilladelser til forurenende aktiviteter efter diverse lovgivninger, samt

» Til brug for prioritering af den aktive indsats til bevarelse og styrkelse af naturvaer-
dierne.

Naturkvalitetsplanen omfatter en reekke af de beskyttede naturomrader i regionen, jf.
Naturbeskyttelseslovens § 3. Naturkvalitetsplanen opstiller en malsaetning for de en-
kelte omraders naturkvalitet. Malsaetningssystemet faglger en skala fra A-D, hvor A er
hgjest malsat og D er laveste malsaetning (iflg. Regionplan 2005).

Regionplanen fra 2005 blev efter strukturreformen ophgijet til landsplandirektiv og er
geeldende for strategierne pa naturomradet indtil den nye kommuneplan foreligger i
slutningen af 2009.

Malsatte lokaliteter

Indenfor korridoren (500m bufferzone) er der 12 malsatte naturomrader og to biologi-
ske interesseomrader, se Figur 61. Alle malsatte omrader er § 3 natur. Af relevans for
VVM-redeggrelsen er der 9 malsatte omrader (bestaende af lokaliteterne: 1-5+35, 8,
9, 10, 13, 14, 21, 23 og 30) og et biologisk interesseomrade. Naturomrader nord for
Ring Nord-vejen, samt et §3 areal gst for jernbanen, er vurderet til ikke at blive pavir-
ket af vejanleegget og er derfor ikke undersggt i forbindelse med VVM en. Saledes
behandles Sarup Sg (del af biologisk interesseomrade) og tre malsatte § 3 arealer i
nordlige del af korridoren (1 C-malsat og to D-malsatte) ikke yderligere i rapporten.
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Figur 61. Malsatte § 3 arealer og biologiske interesseomrader (Figur udarbejdet af COWI).
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Lokalitet 14 er en del af et biologisk interesseomrade udpeget af det tidligere Fyns
Amt. Det biologiske interesseomrade omfatter bl.a. Engene og Egebjergmose og to
hgijt malsatte vandlgb. Lokalitet 14 er i Regionplan 2005 malsat som "Omrade af regi-
onal betydning" (C-malsat). For at malszetningen opfyldes, indebaerer det at "omradet
skal veere egnet som levested og spredningskorridor for naturtypernes karakteristiske
og mere almindelige dyre- og plantearter".

Lokalitet 5 er ligeledes C-malsat. Bade lokalitet 5 og 14 er kortlagt som mose og er
derfor falsomme overfor draening. Begge lokaliteter ligger helt op ad foreslaede linje-
faringer. Lokalitet 14 ligger, som tidligere naevnt, teet pa linjefgringer for Hovedforsla-
get og Alternativ 1 (streekning NS2H og NS2A1). Lokalitet 5 ligger teet pa linjefaring
for Alternativ 2 streekning NS2A2. For at kunne opfylde malsaetningen skal lokaliteter-
ne veere egnede levesteder og spredningskorridorer for naturtypernes karakteristiske
planter og dyr.

Inden for undersggelseskorridoren er en del af § 3 arealerne malsat som: "Omrader
af regional eller lokal betydning" (D-malsat). For at opfylde malsaetningen skal disse
omrader derfor: "Vaere egnede som spredningskorridor i landskabet eller blot veere
levested for visse af naturtypernes almindelige dyre- og plantearter”. Lokaliteterne 8,
9,10, 13, 21 og 30 er D-malsatte.

Levende hegn

| projektomradet er der mange levende hegn af generel god kvalitet. Der er eksem-
pelvis mange hasselhegn og hegnh med gamle traeer og gamle hvidtjgrn, se Figur 62.
Mange af hegnene er fler-raeekkede og forholdsvis brede. Disse levende hegn udgar
vigtige og robuste spredningskorridorer, der i mange tilfeelde forbinder levesteder for
bl.a. bilag IV-arter. Saledes fungerer flere af hegnene som spredningsveje og/eller le-
vesteder for bl.a. hasselmus og padder. De levende hegn har ogsa en vigtig funktion
som ledelinjer for flagermus og anden fauna (kortbilag 2.1).
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Figur 62. Et af de mange levende hen i projktomrédet (fto COWI).

Bilag IV-arter

| forbindelse med eftersggning af bilag IV-arter er der undersggt 92 vandhuller og alle
relevante levesteder for hasselmus og arter af flagermus. Arternes biologi og status
beskrives yderligere i Amphi Consult (2009).

Kort med registreringer og fundsteder findes i kortbilag 2.2 (flagermus og hasselmus)
og kortbilag 2.3 (padder og markfirben).

Registreringer og vurdering af udbredelse

Flagermus

Dveergflagermus, sydflagermus og brunflagermus er registreret flere steder langs de
foreslaede linjer. Ved Povlinelund blev der registreret mange dveergflagermus. Pa

baggrund af registreringerne kan det ikke udelukkes at dveergflagermus, sydflager-
mus og brunflagermus kan findes pa& egnede levesteder endnu flere steder i omradet.

Vandflagermus vurderes ikke at veere vidt udbredt i undersggelsesomradet. Dette
skyldes at arten overvejende fouragerer over abne vandflader, og der er ikke vurderet
at veere mange egnede fourageringsomrader. Arten er ikke med sikkerhed registreret
under feltarbejdet, men der blev imidlertid registreret art af Myotis sleegten ved Ama-
lielyst, ved Hvidkildevej og Egense Kirkevej (kortbilag 2.2). Det var sandsynligvis
vandflagermus. Vandflagermus kan formodentligt findes i lavskovene i undersggel-
sesomradet. Vandflagermus er en af de almindeligste arter af flagermus i Danmark
og er tidligere registreret pa Sydfyn (Baagge & Jensen 2007).
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Troldflagermus og langgret flagermus er typisk tilknyttet tilgroede parklandskaber og
skovomrader. De to arter er registreret pa Sydfyn (Baagge & Jensen 2007), men er
ikke registreret ved denne undersggelse. De to arter ma dog formodes at forekomme
i eeldre lgvskovsomrader i undersggelsesomradet.

Undersggelsen vurderes at have givet et rimeligt billede af flagermusenes brug af
omradet. Undersggelsen vurderes derfor tilstreekkelig som grundlag for vurdering af
pavirkninger samt anbefalinger af afvaergende og kompenserende foranstaltninger til
sikring af den gkologiske funktionalitet for flagermusarter i omradet.

Hasselmus

Der er fundet sportegn efter hasselmus i form af forladte sommerreder samt afgnave-
de hasselngdder i levende hegn nord og vest for Nyvang inden for linjefgringerne og i
Amalielyst vest for linjefaringen. Forladte yngle - og opholdsreder er desuden regi-
streret i de levende hegn nordgst for Sarup og skovomraderne Dyrehave, Fasanhuse
og Fiskerskov nordvest for linjefgringen.

Det vurderes at undersggelsen har givet et tilstraekkeligt grundlag til at vurdere kon-
sekvenser af den planlagte ringvej, selvom det ikke kan udelukkes at hasselmusen er
mere udbredt i undersggelsesomradet, end registreringerne har vist.

Markfirben

Markfirben er fundet pa tre lokaliteter i den nordgstlige del af projektomradet ved ho-
vedvej 44 (Faaborgvej/Svendborgvej), se korthilag 2.3.

Ved underfaringen af Sgrupvej under Faborgvej er der fundet nykleekkede unger af
markfirben pa en sydvendt skraning, som var meget sparsomt bevokset med graesser
og urter. Lokaliteten er meget teet pa den nye motorvej. Umiddelbart vest for Sarup-
vejs underfaring under Faborgvej er der fundet flere kuld af nykleekkede markfirben
ved en underfgring af en cykelsti. Vejskraningen er sydvendt og var ved besigtigelsen
sparsomt bevokset med graesser og urter og med mange abne pletter med solekspo-
neret sandjord. P& nordsiden af Faborgvej lige vest for de to gvrige lokaliteter er der
fundet nykleekkede unger af markfirben pa en forholdsvist leret sydvendt vejskraning
med lgst vegetationsdeekke.

Trods eftersggning pa talrige andre velegnede steder i undersggelsesomradet, blev
der ikke fundet andre lokaliteter med markfirben. Markfirben er ogsa kendt fra en
mindre bestand gst for A9. Her er der pa en sydvendt vold med grees og urter fundet
nyklaekkede unger af markfirben. Der blev eftersggt markfirben i lgbet af sommeren
med op til 4 besgg pa de egnede lokaliteter i undersggelsesomradet, for at sikre en
hgj grad af sikkerhed ved registreringen. Det vurderes at eftersggningen af markfir-
ben har veeret tilstraekkeligt grundig til at danne grundlag for at vurdere konsekven-
serne af de nye overordnede vejforbindelser.
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Padder

Undersggelsen har vist at stor vandsalamander og springfrg forekommer omkring de
foreslaede linjefgringer for vejanleegget. Der er ikke fundet spidssnudet frg ved un-
dersggelsen.

Stor vandsalamander blev fundet i 6 vandhuller svarende til 7 % af de 92 undersggte
vandhuller.

Der blev registreret bade seg og larver af stor vandsalamander. | et enkelt vandhul
blev der ogsa fanget en voksen stor vandsalamander. Ynglesteder for stor vandsala-
mander blev fundet ved Sofielund og Engene samt i omradet ved Egense-Povlinelund
og gst for Amalielyst.

Stor vandsalamander er eftersggt bade ved registrering af aeg og larver, hvilket sam-
let giver en god sikkerhed for at ynglesteder ikke overses. Dog er det muligt i vand-
huller med en lille bestand af stor vandsalamander og tilgroede bredder at overse &g
eller larver, hvis de forekommer i en meget lav teethed. Det er derfor ikke usandsyn-
ligt, at der kan forekomme enkelte yderligere ynglesteder for stor vandsalamander i
undersggelsesomradet end de 7 vandhuller, hvor den blev fundet.

Springfrg blev registreret i form af segklumper i 34 vandhuller svarende til 37 % af de
undersggte vandhuller. 1 26 ud af de 34 vandhuller var der feerre end 20 segklumper
og kun i to vandhuller var der mere end 50 aegklumper. | to regnvandsbassiner var
der henholdsvis 67 og 128 agklumper. | alt blev der fundet 564 segklumper af spring-
fra svarende til en bestandssterrelse pa minimum 1.100 voksne dyr. Springfraens
ynglesteder var hovedsageligt koncentreret naer skovomrader og navnlig skovene So-
fielund og Engene og i mindre grad Egense-Povlinelund og Amalielyst.

Eftersggning af brune frger ved registrering af aagklumper er en meget effektiv og
sikker metode, hvor muligheden for at overse ynglesteder er begraenset. Det anses
derfor som udelukket, at spidssnudet frg har ynglesteder i undersggelsesomradet. Ar-
ten er meget sjaelden pa Fyn, og der er ikke kendte forekomster naer Svendborg.

Undersggelsen vurderes at veere tilstraekkelig grundig og deekkende til at kunne tjene
som grundlag for en konsekvensvurdering af de planlagte nye overordnede vejforbin-
delser.

Bilag IV-arternes biologi og krav til levesteder

Flagermus

Der er ikke systematisk eftersggt rasteomrader for flagermus. Som rastesteder benyt-
ter flagermus ofte hulheder i treeer. Alle traeer med en omkreds pa stammen pa 1m el-
ler mere i brysthgjde bgr betragtes som mulige yngle- eller rastesteder. Flere steder i
undersggelsesomradet er der store traeer, som vil vaere egnede rastesteder for fla-
germus. Dette geelder i alle omrader med skov og i mange af de levende hegn.

Hasselmus

Raste- og ynglesteder er sammenfaldende med fourageringsomrader typisk med en
aktionsradius pa f& hundrede meter. Migrationsleengden for arsunger kan dog veere
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laengere (Amphi Consult 2009). Alle lokaliteter, hvor der er registreret hasselmus, ma
derfor betragtes bade som mulige rasteomrader og som mulige ynglesteder.

Det er vigtigt ikke blot at betragte enkeltfund som centrum for aktivitet, men ogsa som
udgangspunkt for denne. Lokale bestande af hasselmus kan veere meget udsatte for
fragmentering, isolation og forstyrrelser iseer i yngleperioden. Fra sjeellandske under-
sggelser er tidligere delbestande af hasselmus forsvundet pa grund af anlaeggelse af
vejudvidelse (Amphi Consult 2009). Mulighed for at opna gunstig bevaringsstatus er
derfor helt afheengig af stedlige forvaltnings- og skovdyrkningsstrategier.

Padder

Rasteomrader kan defineres som omrader, hvor dyrene ligger stille og skjuler sig. Det
ma understreges, at overvintringsstederne kun er en lille delmeengde af rasteomra-
derne (Fog & Hesselsge 2007).

Rasteomraderne for springfra er typisk under sten, traestgd, gnavergange og under
lgv, primaert i lavskov, hvor den lysabne del af skoven (skovenge, graesningsskov,
steevningeskov, sydvendte kystskraenter, skovbryn) er en vigtig bestanddel. Sekun-
deert, og iseer i omrader med lidt lavskov, anvendes skjulesteder i sydvendte kyst-
skreenter, haver, eng- og overdrevsomrader, graesmarker og smalunde (Fog & Hes-
selsge 2007).

Rastestederne for stor vandsalamander er oftest knyttet til skov og til menneskeboli-
ger. Ved bygninger raster de under braedde- og stenbunker, terrassefliser, i fugtige
udhuse, keeldre og lignende. Det er vanskeligt at afgreense egentlige rasteomrader,
da arten pa land forekommer spredt pa egnede lokaliteter. Voksne dyr og forvandlede
larver overvintrer som regel pa land. Rasteomraderne om vinteren skal veere frostfrie
og kan inkludere nogle af sommerrasteomraderne. Undtagelsesvis sker overvintring i
vand (Fog & Hesselsge 2007).

Indenfor 1 km bufferzonen er der registreret flere ynglesteder for bilag IV-arterne
springfrg og stor vandsalamander. Paddernes livscyklus forudseetter adgang til yng-
lesteder, sommerlevesteder og overvintringssteder. For at paddernes bevaringsstatus
kan holdes pa niveau med den nuvaerende eller evt. forbedres, er adgangsforholdene
imellem egnede ynglesteder og egnede rasteomrader derfor vigtig.

Flere af naturomraderne i undersggelseskorridoren ma forventes at fungere som ra-
stesteder for springfrg og stor vandsalamander.

Séaledes er de mange mindre skovomrader i undersggelsesomradet glimrende raste-
steder for springfr@ og stor vandsalamander, der har skov som primeert levested. Der
er ogsa en del krat, bl.a. omkring moser samt levende hegn, hvilket ogsa er gode ra-
stesteder for de to arter. De levende hegn skaber samtidig gode og sikre ledelinjer i
landskabet for padderne.

Som minimum ma omrader med skov (iszer lgvskov), levende hegn og krat omkring
moser betragtes som rastesteder for bilag IV-padder. Sammenholdt med yngle-
vandhuller, ses at alle foreslaede alternativer danner barrierer imellem ynglesteder og
rasteomrader.
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Markfirben
Der er kun registreret markfirben i den nordlige ende af korridoren. Dette omrade med
sandede skreaenter fungerer bade som yngle- og rastested.

Status for bilag-1V arter i omradet

Flagermus

Det varierede mosaiklandskab péa det kuperede terraen vest for Svendborg med man-
ge leehegn, ekstensivt udnyttede greesarealer, skove og traebevoksede smabiotoper
vurderes som et godt omrade for mange flagermusarter. Den nordlige del af under-
s@gelsesomradet er domineret af store, ensartede dyrkede marker, som har begraen-
set veerdi som levested for flagermus.

Skovene og de treebevoksede smabiotoper vurderes at indeholde mange treeer med
hulheder og omrader med egnede yngle- og rastesteder. De levende hegn indeholder
ogsa en del starre traeer, som kan indeholde yngle- og rastesteder for flagermus. Alle
lgvtreeer med en omkreds pa 1 m eller mere i brysthgjde ma vurderes som mulige
yngle- og rastesteder for flagermus. For de arter med yngle- og rastesteder i bebyg-
gelse rummer de mange landbrugsbedrifter og boliger i omradet sandsynligvis ogsa
egnede opholdssteder.

De mange levende hegn fungerer som gode ledelinjer, der binder skovomraderne og
de treebevoksede smabiotoper sammen.

Hasselmus

Ved Svendborg er mosaiklandskabet bestaende af skove, treebevoksede smabiotoper
og sammenbindende levende hegn med en forskelligartet flora levesteder for has-
selmus.

Kerneomraderne for hasselmus er: Hvidkilde skovkomplekserne nord for Hvidkilde Sa
og Sgrup Sg, samt Amalielystskoven (syd for Svendborgvej/Faaborgvej). Fra kerne-
omraderne beveeger arten sig ud i smaskove, traebevoksede smabiotoper og levende
hegn radierende ud fra disse.

Senere ars undersggelser har vist, at smaskove og artsrige, levende hegn rummer
ikke bare spredningsmuligheder, men ogséa fungerer som permanente leve- og yngle-
steder for arten og maske ofte har veeret eneste overlevelsesmulighed i et fragmente-
ret og intensivt udnyttet landskab og bebygget omrade.

Markfirben

Markfirben blev fundet i den nordlige ende af linjefgringerne ved Faaborg-
vej/Svendborgvej, men er ikke set i resten af undersggelsesomradet. Lokaliteterne
ved linjefgringernes nordgstlige spids betragtes som et kerneomrade for markfirbenet
omkring Svendborg.

Der blev fundet enkelte lokaliteter i undersggelsesomradet, som var egnede eller del-
vist egnede som yngle- og rastesteder for markfirben. Der blev fundet egnede vej-
skraninger i den vestlige del af undersggelsesomradet. Vest og ast for Skovsbo blev
der fundet sydvendte skraenter og rester af en gammel grusgrav, som kunne blive
velegnede levesteder for markfirben, hvis der blev udfart den rette pleje.
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Vejskraningerne, hvor markfirben blev fundet, rummer mindre pletter med velegnede
ynglesteder og fgdesggningssteder, men samlet set er arealet for lille. Der mangler
spredte buske og starre sten til at give skjul. Omradet er ikke baeredygtigt for en be-
stand i en leengere arraekke fordi arealet er s& begraenset, at kun fa dyr kan leve der,
og fordi omradet er staerkt fragmenteret.

Padder

Udbredelse

Springfrg er fundet ynglende i 37 % af de undersggte vandhuller, hvilket er identisk
med en tidligere undersggelse af padder i forbindelse med anlseg af motorvejen neer
Svendborg (Damm, 2006). Springfrg lever primaert i skove (Fog et al 1997) og har
generelt en meget udtalt tendens til at benytte vandhuller i eller nger skov som yngle-
sted. Ved undersggelsen blev det, i god overensstemmelse hermed, fundet at spring-
fra-ynglesteder var koncentreret i og omkring skovene, navnlig i den gstlige del af
undersggelsesomradet og dermed i et omrade der bliver speerret inde af de nye
overordnede vejes barriereeffekt.

Teetheden af ynglesteder for stor vandsalamander svarer til kun 7 % af de undersggte
vandhuller, hvilket er i overensstemmelse med en tidligere undersggelse af padder i
forbindelse med anlaeg af motorvejen neer Svendborg (Damm, 2006). Stor vandsala-
mander har skove som primeert levested og udbredelsen i undersggelsesomradet
vurderes derfor at vaere meget lav. Stor vandsalamanders ynglesteder er spredte og
isolerede. Den lave udbredelse af stor vandsalamander skyldes formodentlig mangel
pa velegnede ynglesteder. Saledes blev ingen af de undersggte vandhuller vurderet
velegnede for stor vandsalamander. Nogle fa vandhuller var delvist egnede.

Da springfrgs og til dels stor vandsalamanders aktionsradius er op til omkring 1 km
betragtes hele undersggelsesomradet som potentielt udbredelsesomrade for begge
arter.

Ynglesteder

De fleste vandhuller i undersggelsesomradet var i en ringe eller meget ringe tilstand.
Vandhullerne fungerer derfor darligt som yngle- og rastesteder eller koloniseres slet
ikke af padder. Arsagerne til vandhullernes darlige tilstand var i de fleste tilfselde til-
groning af bredder med skyggende traeer, tagr@gr og bredbladet dunhammer, og gene-
relt meget stejle brinker, hvilket medfgrer at den meget vigtige zone med lavt vand
hvor padder og insekter laegger deres aeg, ikke er til stede i vandhullerne. | mange af
vandhullerne var vandkvaliteten ringe og overfladen i flere tilfeelde deekket af et teep-
pe af andemad. Der er ogsa fundet fisk i to vandhuller, hvilket favoriserer skrubtud-
sen, men stort set udelukker de gvrige paddearter pga. fiskenes praedation pa pad-
dernes &g og yngel.

Rastesteder

De mange mindre skovomrader i undersggelsesomradet er glimrende rastesteder for
springfrg og stor vandsalamander, der har skov som primeert levested. Der er ogsa
en del krat, bl.a. omkring moser samt levende hegn, hvilket ogsa er gode rastesteder
for de to arter. De levende hegn skaber samtidig gode og sikre ledelinjer i landskabet
for padderne.
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4

igur 63. astested for springfrz i Polinelund. Foto N|el Dmm.

Til gengeeld er de store &bne omrader med dyrkede marker uegnede som rasteste-
der. I landbrugsomrader er spredning af kunstgadning, sprgjtning med pesticider og
jordbehandling med store maskiner en alvorlig trussel mod vandrende padder
(Schneeweiss & Schneeweiss 1997).

Industrikvarteret og boligomraderne i den gstlige og sydlige del af undersggelsesom-
radet er meget darlige rastesteder og fungerer som barrierer for spredning. De trafike-
rede veje, navnlig Faaborgvej og Ryttervej, udgar ligeledes en alvorlig barriere for
spredning af padder.

Andre padder end bilag IV-arter

Butsnudet frg, gren frg, lille vandsalamander og skrubtudse blev fundet i nogle af de
undersggte vandhuller (kortbilag 2.4). Butsnudet frg blev fundet ynglende i 18 vand-
huller beliggende overvejende i den gstlige del af undersggelsesomradet ved skove-
ne Sofielund, Engene og Thomasminde.

| alt 669 aegklumper af butsnudet frg blev registreret svarende til en bestand pa om-
kring 1.300 voksne dyr. Grgn frg er kun fundet i to vandhuller, og der er ikke foretaget
nogen form for optaelling blot en registrering af tilstedeveerelse. Lille vandsalamander
blev fundet ynglende i 19 vandhuller primaert beliggende ved skovene i den gstlige
del af undersggelsesomradet. Vandhuller med ynglende lille vandsalamander findes
dog ogsa i mere spredte forekomster ved Egense, Amalielyst og Sgrup.

Skrubtudse er fundet i 12 vandhuller, dels ved fund af seg, haletudser og voksne indi-

vider. Ynglesteder for skrubtudse var koncentreret i det abne land mellem skovene og
midt i undersggelsesomradet.
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Pattedyr

Undersggelsesomradets mosaiklandskab og skovomrader er levested for flere arter
af mellemstore pattedyr med radyret som det starste (Baagge & Jensen 2007). |
Tabel 12 er givet en oversigt over arter af pattedyr, der kan forventes at forekomme i
projektomradet.

Gruppe Art

Insekteedere Pindsvin

Alm. spidsmus
Vandspidsmus
Muldvarp

Flagermus Vandflagermus
Dveergflagermus
Brunflagermus
Sydflagermus

Harer og kaniner Hare

Gnavere Egern
Ragdmus
Mosegris

Alm. markmus
Dveaergmus
Halsbandmus
Brun rotte
Husmus
Hasselmus

Rovdyr Reev
Laekat
Brud
llder
Mink
Husmar
Greevling

Parrettdede hovdyr Dadyr
Radyr
Tabel 12. Arter af pattedyr, der kan findes i projektomradet i falge udbredelseskort for pattedyr
i Danmark (Baagge & Jensen 2007).

| forbindelse med feltarbejdet blev der observeret: Egern (Sofielund), hare (flere ste-
der i omradet), radyr (flere steder i omradet) og reev (pa lokalitet 14 er der observeret
mange reevegrave).

Hare, radyr og raev forventes at vaere vidt udbredt i omradet. Ifglge oversigt over vej-
straekninger i Danmark hvor der trafikdraebes mest vildt (sdkaldte "sorte straeknin-
ger"), angives der en streekning i Svendborg-omradet for bade dadyr og ravildt (An-
dersen & Madsen 2007). Iseer ravildt ma derfor formodes at veere udbredt i projekt-
omradet, hvilket understgttes af spor observeret flere steder under feltarbejdet. Det
er, som tidligere naevnt, ikke undersggt hvor stor teetheden af vildt er i omradet, lige-
som det ikke er undersggt systematisk hvilke ruter vildtet falger. Det kan dog, som
minimum, forventes at bl.a. radyr benytter de stgrre omrader med skov og mose. Fal-
gende lokaliteter forventes iseer at blive benyttet af radyr: 1-6, 8, 14, 17, 19, 26, 25,
29, 34.
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Fugle
Under feltarbejdet blev der ikke foretaget registreringer af fugle.

For at danne et billede af fuglelivet i projektomradet er der lavet sggninger i DOF-
basen som er Dansk Ornitologisk Forenings (DOF) database over observationer af
fugle.

Der blev sggt pa alle fuglearter pa lokaliteterne: Egense, Skovsbo, Povlinelund, Sofie-
lund og Serup Sg. Hvidkilde Sg, der ligger udenfor undersggelsesomradet, blev der
0gsa sggt pa.

DOF-basen angiver, at der er observeret fglgende arter af fugle i perioden 1/1 2008
t.0.m 1/5 2009:

* Blishgne (Sgrup Sg)

» Broget fluesnapper (Povlinelund)
» Bysvale (Povlinelund)

» Landsvale (Povlinelund)

» Fiskegrn (Povlinelund)

» Gransanger (Povlinelund)

e Gravand (Sgrup Sg)

» Grgnbenet rarhgne (Sgrup Sg)

» Hvepsevage (Egense)

* Lgvsanger (Povlinelund)

« Musvage (Egense)

* Rarhag (Egense)

* Ravn (Egense)

» Sjagger (Skovsbo)

Det kan ikke pa grundlag af DOF-basen afgares, hvilken tilknytning de naevnte arter
har til de givne lokaliteter.

| og omkring Hvidkilde Sg, der ligger teet pa undersggelseskorridoren, er der observe-
ret 115 arter af fugle. Havern er observeret pa treek eller overflyvende 6 gange inden-
for perioden.

Der er flere arter af fugle i omradet, og listen ovenfor skal derfor ikke betragtes som
en udtgmmende liste.
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Truede, sarbare, sjeeldne eller fredede arter

| forbindelse med beskrivelsen og vurderingen af pavirkningerne af et anlaeg skal
VVM-redeggarelsen i seerlig grad omhandle de akut truede, sarbare, sjeeldne eller fre-
dede arter. Det geelder seerligt de arter, som Danmark internationalt har et saerligt an-
svar for. Eksempelvis arter omfattet af habitatdirektivet (Miljgministeriet, By- og Land-
skabsstyrelsen 2009). Se ogsa afsnittet om bilag IV-arter.

Pa baggrund af feltarbejdet er i Tabel 13 opstillet en oversigt med alle truede, sarba-
re, sjaeldne eller fredede arter, der blev fundet i omradet. Arter med saerlig beskyttelse
i medfgr Habitatdirektivet er ogsd medtaget.

For de rgdlistede arter geelder et seerligt forhold. Den 31. marts 2005 offentliggjorde
Danmarks Miljgundersggelser den nyeste danske rgdliste (Danmarks Miljgundersg-
gelser 2005), som viser, hvilke danske dyr og planter, der er forsvundet, truede eller
fatallige/sjeeldne i starre eller mindre grad.

Dog er ikke alle organismegrupper feerdigvurderet i rgdlisten fra 2005. Herunder er
karplanter (orkidéer undtaget) og alle arter af pattedyr ikke feerdigvurderede. For dis-
se grupper geelder derfor stadig Radliste 1997. Da der kun er fundet ragdlistede arter
af pattedyr og ikke andre rgdlistede organismegrupper i undersggelsen, falger oplys-
ningerne i tabellen Radliste 1997.

Lokalt udbred- Opfart pa Habi-
Gruppe te Radliste- Fredet i Dan- tatdirektivets
PP plantearter (B- /Gulliste mark bilag IV
arter)
alm. guldnaelde tygl:jrztakset 9e-
Karplanter hulrodet laerke- 9 .
gegbladet flig-
spore lzebe
hasselmus
hasselmus
brunflagermus
hasselmus (V) brunflagermus
dveergflager-
Pattedyr brunflagermus mus dveergflagermus
V) sydflagermus sydflagermus
butsnudet frg
gren frg
lille vandsala- sorinafra
Padder og mander bring
stor vandsala-
krybdyr skrubtudse mander
springfrg
stor vandsala-
mander

Tabel 13. Samlet oversigt med truede, sarbare, sjeeldne eller fredede arter, der er fundet i pro-
jektomradet i forbindelse med VVM-undersggelserne. | tabellen er kun inkluderet arter, der er
fundet under feltundersggelserne i forbindelse med VVM’en.(V): sarbar efter Radliste 1997.
Lokalt udbredte plantearter refererer til Dansk Botanisk Forenings kortlaegning af den danske
flora - Atlas Flora Danica.
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8.4.3

Potentielle virkninger af vejanleegget pa naturen i projektomradet

Et vejanlaeg kan have forskellige typer af pavirkning pa naturen, floraen og faunaen.
Der kan veere pavirkninger bade i anlaegsfasen og i driftsfasen. Nedenfor oplistes re-
levante potentielle pavirkninger for vejanlaegget fordelt pa anlaegsfase og driftsfase.
Raekkefalgen af de enkelte pavirkninger er tilfaeldigt valgt. Under afsnit 8.4.5 om
sammenligninger af alternativer for bilag IV-arter beskrives relevante potentielle pa-
virkninger for de enkelte arter.

Pavirkninger i anlaegsfase

Af potentielle pavirkninger i anleegsfasen kan naevnes:

+ Permanent eller midlertidig gdelaeggelse af vegetation og levesteder som falge af
gravearbejder, jorddeponering, arbejdsveje mm. Herunder permanent eller midler-
tidig @delaeggelse af yngle- og rasteomrader for bilag IV-arter.

» Forstyrrelse af fauna.
» Trafikdrab under anleegsarbejderne.

« Midlertidig eller permanent draening af vadomrader.

Pavirkninger i driftsfasen

Af potentielle pavirkninger i driftsfasen kan neevnes:

 Barriereeffekter. Barriereeffekter kan opsta pga. gennemskeeringer af sprednings-
korridorer og ledelinjer i landskabet (eks. levende hegn). Dette kan eksempelvis
betyde forringelse af spredningsmuligheder for flora og fauna. Vejanleegget kan
potentielt ogsa danne barrierer, der betyder hel eller delvis adskillelse af bestande
og dermed mindsket udveksling af gener imellem bestande. Saledes kan bestande
blive mere sarbare overfor uddgen. Samtidig kan et vejanleeg betyde hel eller del-
vis hindring af adgang imellem yngle- og rasteomrader (for iseer padder) og her-
med potentielt forringelse af arternes ynglesucces og dermed pavirkning af lokal
bevaringsstatus.

» Fragmentering af bestande oqg levesteder. Herunder fragmentering af gkologiske
funktionelle enheder - eks. geelder at paddernes livscyklus forudseaetter adgang til
ynglesteder, sommerlevesteder og overvintringssteder (Fog & Hesselsge 2007).
Séledes kan gkologiske funktionelle enheder beskadiges, hvis adgang mellem
ynglesteder og rasteomrader forhindres.

 Afledning af vand fra vejen til vandhuller, vandlgb og vddomrader. Dette kan bety-
de forurening med miljgfremmede stoffer og eutrofiering af recipienterne. Eksem-
pelvis har stor vandsalamander en ringe tolerance over for salt i yngle-
vandhullerne. Vejsalt tilledt med vejvand kan gdeleegge ynglesteder, hvilket der
bar tages hgjde for ved afledning af vejvand (Fog & Hesselsge 2007).

+ Permanent gdelaeggelse af arealer, der har fungeret som levesteder for flora og
fauna. Herunder yngle- og rasteomrader for bilag IV-arter.

» Forstyrrelse af fauna.
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8.4.4

 Trafikdrab af fauna. Eksempelvis er vandrende padder sarbare, hvis veje anleeg-
ges imellem ynglesteder og rasteomrader. Flagermus kan ligeledes blive pavirket
af trafikdrab, dog i mindre omfang. Ved anleeggelse af veje langs skovbryn og le-
vende hegn hgijnes risiko for trafikdrab pa flagermus, idet skovbryn og levende
hegn bruges som fourageringsomrader og ledelinjer.

* @qget deposition af naeringsstoffer (NOx forbindelser). Dette er primaert relevant,
hvis der er meget neeringsfalsomme naturtyper (eks. hgjmoser, overdrev mm). In-
denfor korridoren er der ikke registreret lokaliteter, der forventes at blive vaesentligt
pavirket af deposition fra vejanleegget. Der er registreret et overdrev i projektomra-
det. Dette var dog meget naeringsbelastet og forventes ikke yderligere forringet
som fglge af vejanlaegget.

 Draening af vddomrader. | projektomradet er der flere moser og enkelte enge, der
vil kunne blive pavirket af draeninger. Naturtypernes tilstand kan pavirkes negativt i
form af draeninger og indholdet af karakteristiske arter kan blive nedsat eller for-
svinde.

Sammenligning af alternativer - naturomrader

Nedenfor gives en gennemgang af potentielle og forventede pavirkninger pa naturom-
rader for hver af de foreslaede alternativer.

Til slut i afsnittet gives en opsummering af pavirkninger fra de forskellige alternativer.

Hovedforslag

Hovedforslaget omfatter de nord- og sydgaende straekninger NS1H og NS2H og @st-
og vestgaende streekning @VH.

Linjefagringerne for Hovedforslaget gennemskaerer ikke arealer med 8§ 3 natur. Den
ast-vest gaende delstraekning gennemskaerer en lokalitet med fredskovpligt (lok. 19)
og der kraeves derfor dispensation fra skovloven, hvis dette alternativ veelges. Lokali-
tet 19 syd for Sofielund ligger i tracéet for straekning @VH, og vejanlaegget vil sdledes
inddrage areal i nordlige del af lokaliteten, hvis alternativet gennemfgres. Lokalitet 19
indeholder store traeer, der kunne fungere som rastesteder for flagermus.

Streekning @VH kommer teet pa lokaliteterne 32 og 33, der begge er vandhuller. Der
er ikke registreret padder i hverken lokalitet 32 eller 33.

Straekning NS2H kommer teet pa to vandhuller (lok. 11 og lok. 15), hvor der er regi-
streret henholdsvis stor vandsalamander (lok. 11) og springfrg (lok. 15).
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| den sydlige del af streekning NS2H ligger linjefgringen meget teet pa et stort natur-
omrade med bl.a. mose (lokalitet 14). Som tidligere naevnt er lokaliteten en del af et
biologisk interesseomrade og C-malsat i Regionplan 2005 fra det tidligere Fyns Amt
(se afsnit om malsatte lokaliteter). Det er netop her at der er foreslaet etablering af en
tunnel gennem Egense As. Faring af vejanlaegget gennem en tunnel vil indebzere en
sakaldt "cut and cover"-lgsning, hvor der graves gennem asen og derefter genskabes
forholdene ovenfor tunnelen med det afgravede materiale. Etablering af en tunnel sa
teet pa mosen kan betyde, at der vil veere draeningspavirkninger af mosen.

Draeningspavirkningen af mosen i anlaegsfasen og driftsfasen er dog helt afheengig af
hvilken teknisk lgsning, der veelges for tunnelen. Det er saledes teknisk muligt helt at
undga draening af mosen, om end det er bekosteligt.

Draenes mosen vil der bade veere tale om tilstandsaendringer, der strider mod beskyt-
telsen af lokaliteten jf. naturbeskyttelseslovens § 3, samt veere mindsket sandsynlig-
hed for at opna malseetningerne fra Regionplan 2005 om at mosen skal vaere leve-
sted for naturtypens karakteristiske arter.

Lokalitet 14 er ogsa malsat til at fungere som spredningskorridorer. Vejanleegget vil
ligeledes mindske lokalitetens betydning som spredningskorridor som falge af barrie-
reeffekter.

Variant 1 af hovedforlag

Linefgring for dette alternativ er stort set identisk med Hovedforslaget. Det er saledes
kun det nordligste (straekning NS1Hv) af den nord-syd gaende del af vejanleegget, der
adskiller sig fra hovedforlaget. Streekning NS1Hv pavirker som det eneste af alle de
foreslaede alternativer et § 3-areal. Saledes er linjefaring for straeekning NS1Hv lagt
sadan, at tracéet gennemskeerer det NV-hjarne af et beskyttet vandhul (lok. 24). Lo-
kalitet 24 er et vejvandsbassin uden neevneveerdige naturveerdier, beliggende ved T-
krydset imellem Ring Nord og Faborgvej. Der er ikke registreret padder og vandhullet
er uden store botaniske veerdier.

@vrige pavirkninger pa naturomrader, som fglge af "Variant 1 til Hovedforslag", er
identiske med virkningerne fra hovedforlaget.

Variant 2.1 af Hovedforslag

Hovedforslaget omfatter de nord- og sydgaende straekninger NS1H og NS2H og @st-
og vestgaende streekning @VHv2.1.

Linjefgringen for den gst-vest gaende delstraekning gennemskaerer en lokalitet med
fredskovpligt (lok. 19), og der kraeves derfor dispensation fra skovloven, hvis denne
variant veelges.

Straekning @VHv2.1 kommer teet pa lokalitet 29, der er rasteomrade for springfra og
levested for dvaergflagermus. | tilknytning til lokalitet 29 ligger en mose (lok. 30) om-
kring en s@. Mosen er et keer med mange arter af star, og vandhullet er registreret
som ynglested for springfra. Bdde mosen og vandhullet er falsomme overfor tilledning
af vejvand.
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Straekning NS2H kommer tzet pa to vandhuller (lok. 11 og lok. 15), hvor der er regi-
streret henholdsvis stor vandsalamander (lok. 11) og springfrg (lok. 15).

| den sydlige del af straekning NS2H ligger linjefgringen meget teet pa det malsatte
naturomrade pa lokalitet 14. Som tidligere naevnt er lokaliteten en del af et biologisk
interesseomrade og C-malsat i Regionplan 2005 fra det tidligere Fyns Amt (se afsnit
om malsatte lokaliteter). Det er netop her at der er foreslaet etablering af en tunnel
gennem Egense As. Etablering af en tunnel s taet pA mosen kan betyde, at der vil
veere draeningspavirkninger af mosen. Draeningspavirkningen af mosen i anleegsfa-
sen og driftsfasen er dog helt afheengig af hvilken teknisk lgsning, der veelges for tun-
nelen.

Draenes mosen vil der bade veere tale om tilstandsaendringer, der strider mod beskyt-
telsen af lokaliteten jf. naturbeskyttelseslovens § 3, samt veere mindsket sandsynlig-
hed for at opna malseetningerne fra Regionplan 2005 om at mosen skal veaere leve-
sted for naturtypens karakteristiske arter.

Lokalitet 14 er ogs& malsat til at fungere som spredningskorridorer. Vejanleegget vil
ligeledes mindskes lokalitetens betydning som spredningskorridor som fglge af barri-
ereeffekter.

Variant 2.2 af Hovedforslag

Hovedforslaget omfatter de nord- og sydgaende straekninger NS1H og NS2H og @st-
og vestgaende streekning @VHv2.2.

Den gst-vest gaende delstreekning gennemskeerer en lokalitet med fredskovpligt (lok.
19) og der kreeves derfor dispensation fra skovloven, hvis denne variant veelges. Lo-
kalitet 19 syd for Sofielund ligger i tracéet for streekning @VHv2.2 og vejanlaegget vil
saledes inddrage areal i nordlige del af lokaliteten, hvis varianten gennemfgres. Loka-
litet 19 indeholder store traeer, der kunne fungere som rastesteder for flagermus.
Straekning @VHv2.2 kommer teet pa lokalitet 29, der er rasteomrade for springfra og
levested for dveergflagermus. | tilknytning til lokalitet 29 ligger en mose (lok. 30) om-
kring en s@. Mosen er et keer med mange arter af star og vandhullet er registreret
som ynglested for springfra. Bdde mosen og vandhullet er falsomme overfor tilledning
af vejvand. Den gst-vestgaende straekning kommer ogsa taet pa et beskyttet vandhul
(lok. 16).

Straekning NS2H kommer tzet pa to vandhuller (lok. 11 og lok. 15), hvor der er regi-
streret henholdsvis stor vandsalamander (lok. 11) og springfrg (lok. 15).

| den sydlige del af streekning NS2H ligger linjefaringen meget teet pa et stort natur-
omrade med bl.a. mose (lokalitet 14). Som tidligere naevnt er lokaliteten en del af et
biologisk interesseomrade og C-malsat i Regionplan 2005 fra det tidligere Fyns Amt
(se afsnit om malsatte lokaliteter). Det er netop her at der er foreslaet etablering af en
tunnel gennem Egense As. Faring af vejanlaegget gennem en tunnel vil indebeere en
sakaldt "cut and cover"-lgsning, hvor der graves gennem asen og derefter genskabes
forholdene ovenfor tunnelen med det afgravede materiale. Etablering af en tunnel sa
teet pa mosen kan betyde, at der vil veere dreeningspavirkninger af mosen. Dreenings-
pavirkningen af mosen i anleegsfasen og driftsfasen er dog helt afhaengig af hvilken
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teknisk lgsning, der veelges for tunnelen. Det er sdledes teknisk muligt helt at undga
dreening af mosen, omend det er bekosteligt.

Draenes mosen vil der bade veere tale om tilstandsaendringer, der strider mod beskyt-
telsen af lokaliteten jf. naturbeskyttelseslovens § 3, samt veere mindsket sandsynlig-
hed for at opna malseetningerne fra Regionplan 2005 om at mosen skal vaere leve-
sted for naturtypens karakteristiske arter.

Lokalitet 14 er ogsa malsat til at fungere som spredningskorridor. Vejanleegget vil li-
geledes mindske lokalitetens betydning som spredningskorridor som fglge af barrie-
reeffekter.

Alternativ 1

Alternativ 1 er identisk med Hovedforslaget fra Egense As og la&engere mod syd. Al-
ternativ 1 indebaerer ligesom hovedforlaget etablering af tunnel gennem Egense As
teet pa lokalitet 14. Potentielle virkninger pa lokaliteterne 14, 15 og 8 er de samme
som beskrevet under Hovedforslaget.

Den nordlige del af alternativet falger et mere svunget forlgb end Hovedforslaget.
Straekning NS1A1 kommer tzet pa to vandhuller nord for Egense As: Lokalitet 32 og
16. Der er ikke registeret neevneveerdige naturveerdier i de to vandhuller.

Virkningerne er de samme som beskrevet under Hovedforslaget.

Alternativ 2

Alternativ 2 adskiller fra de resterende forslag, idet linjefaringen gar vest om Egense
As og derfor ikke indebaerer etablering af tunnel gennem &sen. Linjefaring for straek-
ning NS2A2 kommer forholdsvis taet pa lokalitet 11, der fungerer som ynglevandhul
for stor vandsalamander.

Syd for Hellegardsvej falger linjefaringen en bue vest om Egense As. Straekning
NS2A2 kommer teet pa lokalitet 9, der er en afvandet mose. Mosen fungerer sandsyn-
ligvis som rastested for padder o.a. fauna, men er botanisk set ikke veerdifuld. Lokali-
teten er udpeget til fredskov. NS2A2 kommer ogsa teet pa det sammenhaengende na-
turomrade i vestligste del af Egense As (lok. 1-6 + 35). Lokalitet 5 er en mose og
eventuelle dreeninger som fglge af vejanleegget teet her pa, kunne have en negativ ef-
fekt pa tilstanden i mosen.

Pavirkninger af den gst- og vestgaende straekning er de samme som beskrevet i af-
snit om Hovedforslagets pavirkninger.
Alternativ 3

Alternativ 3 omfatter de nord- og sydgaende streekninger NS1H og NS2H og @st- og
vestgaende straekning @VA3.
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Linjefagringerne for Hovedforslaget gennemskeerer ikke arealer med § 3 natur eller
anden beskyttet natur.

Streekning @V3 kommer teet pa lokaliteterne 32 og 33, der begge er vandhuller. Der
er ikke registreret padder i hverken lokalitet 32 eller 33.

Straekning NS2H kommer tzet pa to vandhuller (lok. 11 og lok. 15), hvor der er regi-
streret henholdsvis stor vandsalamander (lok. 11) og springfrg (lok. 15).

I den sydlige del af straekning NS2H ligger linjefgringen meget teet pa lokalitet 14.
Som tidligere nzevnt er lokaliteten en del af et biologisk interesseomrade og C-malsat
i Regionplan 2005 fra det tidligere Fyns Amt (se afsnit om malsatte lokaliteter). Det er
netop her at der er foreslaet etablering af en tunnel gennem Egense As. Etablering af
en tunnel sa teet pa mosen kan betyde, at der vil veere dreeningspavirkninger af mo-
sen. Draeningspavirkningen af mosen i anleegsfasen og driftsfasen er dog helt af-
haengig af hvilken teknisk Igsning, der veelges for tunnelen.

Draenes mosen vil der bade veere tale om tilstandsaendringer, der strider mod beskyt-
telsen af lokaliteten jf. naturbeskyttelseslovens § 3, samt vaere mindsket sandsynlig-
hed for at opna malseetningerne fra Regionplan 2005 om at mosen skal vaere leve-
sted for naturtypens karakteristiske arter.

Lokalitet 14 er ogs& malsat til at fungere som spredningskorridorer. Vejanleegget vil
ligeledes mindskes lokalitetens betydning som spredningskorridor som fglge af barri-
ereeffekter.

0+ alternativ

Dette alternativ indebaerer en udbygning af det eksisterende vej- og stinet som be-
skrevet i afsnit 4.2. Hellegardsvej passerer taet forbi lokalitet 29, og en udvidelse mod
syd kan betyde en mindre arealinddragelse af naturomradet. Lokalitet 29 er skov,
men ikke med fredskovsstatus og arealinddragelse kraever derfor ikke dispensation
fra skovloven. Skoven er vurderet som egnet rasteomrade for padder, herunder bilag
IV-arterne.

Umiddelbart syd for Egense As er planlagt en adgangsvej til byudviklingsomrade V.
Denne adgangsvej er placeret taet pa et beskyttet vandhul og det vil kreeve dispensa-
tion fra naturbeskyttelsesloven, hvis vandhullet flydes op eller tilstanden pa anden
made aendres som fglge af vejen. Vandhullet er ynglested for springfre (bilag V).
Udover i ovennaevnte tilfeelde vurderes 0+ alternativet ikke at pavirke naturomrader i
korridoren i veesentlig grad.

Pavirkninger af naturomrader - opsummering

De foreslaede linjefagringer for alle alternativerne er forsggt lagt, sdledes at de ikke
gennemskaerer beskyttede naturomrader.

Der er saledes kun to beskyttede naturomrader, der direkte gennemskaeres. Variant 1
af Hovedforslaget (streekning NS1Hv) gar igennem periferien af lokalitet 24 pa NV-

siden. For alle alternativer (undtaget Alternativ 3 og 0+ alternativet) geelder at lokalitet
19, der er udpeget som fredskov, gennemskeeres af de gst-vest gdende delstraeknin-
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ger. Udbygningen af det eksisterende vejanleeg jf. 0+ alternativet kan betyde nedlaeg-
gelse af et beskyttet vandhul (lok. 15) samt areal inddragelse i periferien af en lille
skov (lok. 29).

Linjefgringerne for de foreslaede alternativer inddrager saledes ikke arealer af natur
udover i de ovenfor naevnte tilfeelde. Gennemskaering af lokalitet 24 forventes ikke at
have negative konsekvenser for naturen i omradet. Derimod kan arealinddragelse pa
lokalitet 19 betyde faeldning af store treeer, der kan vaere rasteomrade for flagermus.
Samitidig er lokalitet 19 udpeget til fredskov, og anleeggelse af vejen herigennem
kreever derfor dispensation fra skovloven. En tilstandaendring af vandhullet i lokalitet
15 vil kreeve dispensation fra naturbeskyttelsesloven.

Pavirkningerne af vejanleegget pa naturomrader vil derfor primaert kunne vaere i form
af eventuelle dreeningspavirkninger af beskyttede moser samt eventuelle udledninger
af vejvand til vandhuller.

Draeningspavirkninger er saerligt relevant for de alternativer, der indebaerer etablering
af tunnel igennem Egense As (alle alternativer bortset fra Alternativ 2). Dette er tilfeel-
det da alternativerne indebeerer etablering af tunnel meget teet pa den malsatte mose
i lokalitet 14. Ligeledes kommer alle alternativer (undtaget Alternativ 2) taet pA mosen
i lokalitet 8, og der kan ogsa her veere risiko for tilstandsaendring som falge af even-
tuelle dreeninger. Alle forslag, undtaget Alternativ 2, kan saledes betyde, at sandsyn-
ligheden mindskes for opfyldelse af malsaetningerne fra Regionplan 2005 for lokalitet
14.

Vejanlaegget kan saledes risikere at pavirke sandsynligheden for opfyldelse af mal-
saetningerne for naturomrader indenfor korridoren.

Linjefgringen for Alternativ 2 (streekning NS2A2) kommer teet pa en malsat mose (lo-
kalitet 5). Eventuelle dreeninger som fglge af vejanlaegget, teet pa lokalitet 5, kunne
have en negativ effekt pa tilstanden i mosen. Sandsynligheden for opfyldelse af mal-
seetningerne fra Regionplan 2005 kan saledes mindskes safremt mosen dreenes.

Linjefaringer for de forskellige alternativer kommer i flere tilfaelde teet pa vandhuller.
Udledning af vejvand kan have negative effekter pa bl.a. ynglende padder.

For sammenligningen af alternativernes virkning pa naturomraderne er forudsat at der
ikke benyttes arealer i naturomrader til arbejdspladser, karsel og deponeringer eller
anden inddragelse af areal (eksempelvis til forsinkelsesbassiner).

Alle alternativer undtaget Alternativ 2 vil kunne pavirke lokalitet 14, der er en del af
udpeget biologisk interesseomrade. Selvom vejanlaegget kun i begreenset omfang di-
rekte vil pavirke det biologiske interesseomrade, bgr der tages med i overvejelserne
at vejanleegget vil danne grundlag for et byudviklingsprojekt (Tankefuld). Tankefuld-
projektet vil sandsynligvis pavirke naturen i omradet i en grad, der overstiger effekter-
ne af vejanlaegget alene.

Samlet set vurderes de alternativer, der indebeerer etablering af tunnel gennem

Egense As, at kunne betyde starst trussel mod naturomraderne i korridoren. Denne
trussel er dog kun reel safremt etablering af tunnelen fordrer dreening i et omfang, der
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8.4.5

kan skade mosen. Saledes vurderes Alternativ 2 at vaere mindst skadende for natur-
omraderne i korridoren.

Sammenligning af alternativer — bilag IV-arter
Flagermus

Alle de foreslaede vejalternativer vil have negative konsekvenser i forhold til oprethol-
delse af bevaringsstatus for bestandene af flagermus og omradets gkologiske funkti-
onalitet for de forskellige arter. De vaesentligste konflikter ved det nye vejanlaeg vil
veere en gget dgdelighed pga. trafikdrab og fragmentering af flagermusenes leveste-
der.

Mange flagermusarter fouragerer langs levende hegn og skovbryn eller bruger leven-
de hegn og skovbryn som ledelinjer mellem yngle- og rastesteder og de naertliggende
fourageringsomrader. Det gaelder blandt andet dveergflagermus, der er registreret
fouragerende langs skovbrynene ved Sofielund. Nye vejanlaeg langs ledelinjer og
igennem fourageringsomrader som skovbryn og levende hegn vil medfare en mar-
kant forgget risiko for trafikdrab.

Gennemskaeringerne af sammenhangende levende hegn vil medfare en fragmente-
ring af landskabet, iszer for de mindre flagermusarter, som sjeeldent flyver over abne
streekninger. Nar flagermusene skal krydse en abning i et levende hegn vil de typisk
flyve lavt, hvorved risikoen for trafikdrab gges. Alle steder, hvor en trafikeret vej gen-
nemskeaerer sammenhaengende levende hegn samt vejstraekninger langs levende
hegn og skovbryn, er der mulige konfliktomrader med risiko for trafikdrab af flager-
mus.

Dadelighed for flagermus ved trafikdrab er hgjest pa de straekninger, hvor veje kryd-
ser levende hegn og ved vejstraekninger langs skove (Lenifski 2008). Lokalt kan tra-
fikdrab veere en vaesentlig dgdelighedsfaktor for flagermusbestande (Limpen m.fl.
2005, LenihAski 2007). For langsomt reproducerende arter som flagermus kan selv en
beskeden ggning i dgdelighed pga. et nyt vejanlaeg have betydning for de lokale be-
standes bevaringsstatus.

Desuden vil feeldning af treeer med hulheder, revner og spraekker i anleegsfasen kun-
ne medfgre gdelaeggelse af potentielle yngle- og rastesteder for flagermus.

De veesentligste konfliktomrader for de foreslaede linjefaringer er:

Hovedforslag

Placeringen af vejanlaegget teet pa sydsiden af Sofielund og placering af vejanlaegget
langs det levende hegn nord for mose @st for Egense Kirkevej (ved vandhul 16) og
teet pa mosen forringer fourageringsmulighederne for flagermus og medfarer en hgj
risiko for trafikdrab pa flagermus.

Gennemskeering af levende hegn, iseer hegnene langs Hellegardsvej, ved Egense
Kirkevej og Skovsbovej forringer flagermusenes mulighed for at udnytte alle ressour-
cer i landskabet og medfgrer en gget risiko for trafikdrab.
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Hovedforslag variant. 2.1

Placeringen af vejanleegget taet pa sydsiden af Sofielund og placering af vejanleegget
langs det levende hegn nord for mose @st for Egense Kirkevej (ved vandhul 16) og
teet p& mosen forringer fourageringsmulighederne for flagermus og medfarer en hgj
risiko for trafikdrab pa flagermus.

Gennemskeering af levende hegn, iseer hegnene langs Hellegardsvej, ved Egense
Kirkevej og Skovsbovej forringer flagermusenes mulighed for at udnytte alle ressour-
cer i landskabet og medfgrer en gget risiko for trafikdrab.

Hovedforslag Variant 2.2

Placeringen af vejanleegget taet pa sydsiden af Sofielund og placering af vejanleegget
langs det levende hegn nord for mose @st for Egense Kirkevej (ved vandhul 16) og
teet pa mosen forringer fourageringsmulighederne for flagermus og medfarer en hgj
risiko for trafikdrab pa flagermus.

Gennemskeering af levende hegn, iseer hegnene langs Hellegardsvej, ved Egense
Kirkevej og Skovsbovej forringer flagermusenes mulighed for at udnytte alle ressour-
cer i landskabet og medfgrer en gget risiko for trafikdrab.

Alternativ 1

Placeringen af vejanleegget taet pa sydsiden af Sofielund og placering af vejanleegget
teet pa mosen forringer fourageringsmulighederne for flagermus og medfarer en hg;j
risiko for trafikdrab pa flagermus.

Gennemskeering af levende hegn, iseer hegnene langs Hellegardsvej, ved Egense
Kirkevej og Skovsbovej forringer flagermusenes mulighed for at udnytte alle ressour-
cer i landskabet og medfarer en gget risiko for trafikdrab.

Alternativ 2

Placeringen af vejanleegget teet pa sydsiden af Sofielund og placering af vejanlaegget
langs det levende hegn og krat vest for Egense Kirkevej (ved vandhul 30) forringer
fourageringsmulighederne for flagermus og medfarer en hgj risiko for trafikdrab pa
flagermus.

Gennemskeering af levende hegn, iseer hegnene langs Hellegardsvej, syd herfor, ved
Egense Kirkevej og syd for Skovsbovej forringer flagermusenes mulighed for at ud-
nytte alle ressourcer i landskabet og medfgrer en gget risiko for trafikdrab.

Alternativ 3

En gget trafikmaengde pa Hellegardsvej, en eventuel fiernelse af beplantningen langs
Hellegardsvej og placering af vejanleegget langs det levende hegn nord for mose gst
for Egense Kirkevej (ved vandhul 16) og teet pa mosen forringer fourageringsmulig-
hederne for flagermus og medfarer en hgj risiko for trafikdrab pa flagermus.

Gennemskeering af levende hegn, iseer hegnene langs Hellegardsvej, ved Egense

Kirkevej og Skovsbovej forringer flagermusenes mulighed for at udnytte alle ressour-
cer i landskabet og medfarer en gget risiko for trafikdrab.
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Hasselmus

Anlaegsarbejde, fiernelse af levende hegn, eller beskaering af nuveerende vil iseer i he-
le den aktive sommersaeson (maj-november) kunne pavirke hasselmusens mulighe-
der for at yngle og fouragere samt pavirke spredning af evt. arsunger. Da hasselmus
kun far ét evt. i gunstige fr@ — og frugtar to kuld/ar, vil reproduktionen og bestandens
mulighed for spredning af arsunger veere meget afhaengig af et hgijt succeskriterium
for ungekuld. Sker forstyrrelser under vinterdvalen, der tilbringes ved jorden under en
treestub eller treerod og kun under let lgvdaekke, vil dyrene pa grund af den dybe vin-
tersgvn ikke kunne na at flygte og vil derfor let kunne omkomme.

Mosaiklandskabet i det sydvestlige Svendborg rummer et netveerk af etablerede og
egnede levesteder for hasselmus. De nye overordnede vejforbindelser vil forstyrre
mosaiklandskabet med dets kvaliteter for hasselmus og vil i fremtiden afskeere artens
mulighed for spredning mellem levesteder gst og vest for linjefaringen.

Hovedforslag

Linjefaringen har negative effekter for hasselmus, da den kommer fysisk neer kerne-
omrader (Amalielyst, Hestehave) nord for Hellegardsvej og afskeerer artens spred-
ningsmuligheder mellem de sammenhaengende skovomrader, levende hegn og sma-
biotoper i det sydvestlige Svendborg. Fundstederne i de levende hegn ved Nyvang
ligger umiddelbart pa linjefaringen, og de nuveerende levesteder gst for linjefgringen
vil blive isoleret.

Alle levende hegn langs Hellegardsvej, Egense Kirkevej og Skovbovej, samt de le-
vende hegn radierende ind mod Svendborg-Faaborgvejen fra Hellegardsvej (Bhavs-
stien og parallelle hegn), @st-vestgaende hegn ned mod Sofielund, Egebjerg Mose og
Engene, samt de levende hegn mellem Egense Kirkevej og Hellegardsvej rummer
potentielle levesteder for hasselmus og ligger inden for artens spredningsradius fra
kendte hasselmuslokaliteter. Disse levende hegn vil blive gennemskaret med yderli-
gere fragmentering til falge, hvorved ledelinjer opsplittes, og sammenbindingen mel-
lem levesteder gdeleegges. Skovbrynet ved Sofielund vil blive pavirket og ikke leenge-
re veere et muligt levested, og linjefgringen vil medfgre, at hasselmus aldrig kan spre-
des til egnede levesteder i Sofielund og de levende hegn vest for skoven.

Hovedforslag Variant 2.1

Linjefgringen vil have negative effekter for hasselmus, da den kommer neser kerneom-
raderne nord for Hellegardsvej (Amalielyst, Hestehave), da linjefaringen ligger umid-
delbart op til kendte levesteder ved Nyvang og de levende hegn radierende fra Ny-
vang mod nord og Hellegardsvej. Linjefgringen vil gennemskaere disse levende hegn
og derved isolere arten for spredningsmuligheder mod @st og Sofielund. De negative
effekter for artens levemuligheder, kolonisering og spredningspotentialer forages med
fare for, at arten afskeeres fra smabiotoper, levende hegn og skovomrader (Egebjerg
Mose, Engene, mm.) sydgst for linjefaringen.

Alle levende hegn vil blive berart ved Egense Kirkevej, Skovsbovej, Hellegardsve;j
som for Hovedforslaget generelt, men Variant 2.1 til Hovedforslag vil pavirke hassel-
mus mere i negativ retning, fordi den indeslutter og afskeerer flere nuveerende samt
mulige levesteder.
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Hovedforslag Variant 2.2

Linjefgringerne vil rumme de samme negative pavirkninger for hasselmus som be-
skrevet for Hovedforslaget generelt pa grund af fragmenteringsrisiko, manglende
spredningsmuligheder og isolering fra kendte kerneomrader. Dertil kommer en forrin-
gelse af artens levesteder i levende hegn, smaskove og bevoksede smabiotoper i det
abne land. Variant 2.2 vil gennemskzaere de levende hegn ved Hellegardsvej og yder-
ligere ét sted af kendte forekomster i de levende hegn nord for Nyvang samt ligge
umiddelbart op til en anden kendt forekomst i levende hegn nord for Nyvang. Forsla-
get vil derved bade agdeleegge nuveerende, kendte levesteder samt forgge barriereef-
fekterne og forringe boseettelsesmulighederne for arten i det kuperede, tree — og
buskbevoksede mosaiklandskab i det sydvestlige Svendborg. Forslaget vil have star-
re negativ effekt end Hovedforslaget og Variant 2.1, da linjefgringen gger fragmente-
ringen af kendte levesteder i de levende hegn.

Alternativ 1

Linjefaringen vil pavirke kendte levesteder for hasselmus, idet den gennemskzerer le-
vende hegn syd for Hellegardsvej og nord for Nyvang og isolerer mulige forekomster
st for linjefgringen i levende hegn, smabiotoper og skov samt skovbrynet, Sofielund.
Linjefgringen vil gennemskzere levende hegn langs Hellegardsvej, Egense Kirkevej
og Skovsbovej Til gengeeld vil denne placering af linjefgringen ligge mere bynaert og
fiernere fra beskyttet natur i det dbne land, - herunder hasselmusens kendte kerne-
omrader i skovene Amalielyst, Hestehave, Dyrehave, Fiskerskov, mm., hvilket kunne
minimere risikoen for begreensede spredningsmuligheder herfra og koloniseringsmu-
ligheder i de levende hegn og smabiotoper, der ligger i tilknytning til disse omrader.
Da beskyttelse af hasselmusens kerneomrader som ynglested — og opholdssted samt
spredning af arsunger er essentiel for opretholdelse af en levedygtig bestand, vil en
linjefering placeret sa langt veek fra disse kerneomrader have en mindre negativ ef-
fekt frem for Hovedforslaget og varianter heraf.

Alternativ 2

Et meget stort antal kendte og potentielle forekomster og spredningsveje for hassel-
mus vil blive fragmenteret fra kerneomraderne. Fundstedet ved Nyvang vil blive isole-
ret fra kerneomrader nord for Hellegardsvej. Linjefaringen vil gennemskaere yderlige-
re fem levende hegn inden for artens aktionsradius fra de levende hegn ved Nyvang
og mulige levesteder ved Povlinelund og smabiotoper mellem Skovsbovej og Hgjens-
vej. Levende hegn ved Hellegardsvej, Skovsbovej, Egense Kirkevej vil blive gennem-
skaret, og sammenbinding af mulige levesteder forhindres. Linjefaringen vil gere ko-
lonisering af Sofielund, skovbrynet her og de levende hegn gst for umulig samt isole-
re kendte og mulige forekomster i smabiotoper, smaskove og levende hegn syd og
ast for linjefgringen, og den foreslaede linjefaring vil pavirke hasselmusen mere end
Hovedforslaget og alle gvrige varianter og forslag, fordi den indeslutter og afskaerer
flere mulige levesteder i det abne land (mellem Skovsbovej og Hgjensvej) og som re-
krutteringsomrade for kerneomraderne ved bl.a. Amalielyst.

Alternativ 3

Linjefgringen vil afskeere hasselmusens spredningsmuligheder fra de levende hegn
ved Nyvang mod kerneomrader nord for Hellegardsvej, og de nuvaerende levesteder
st for linjefgringen vil blive isolerede. Alle levende hegn langs Hellegardsvej, Egense
Kirkevej, Skovsbovej og Tankefuldvej samt de levende hegn radierende ind mod
Svendborg-Faaborgvejen fra Hellegardvej og ned mod Sofielund og de levende hegn
mellem Egense Kirkevej og Hellegardsvej rummer muligheder som levested for has-
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selmus og ligger inden for artens spredningsradius fra kerneomrader. P& grund af
gennemskaeringer af de levende hegn, gdelaeggelse af sammenhaeng og risiko for
genetisk indavl, vil linjefaringen have en negativ konsekvens for hasselmus. Skovbry-
net ved Sofielund bliver friholdt for direkte pavirkning. Skoven Sofielund vil dog i alle
forslag blive indesluttet og fragmenteret fra sammenhaeng med gvrige smabiotoper
0og smaskove.

Gennemskeering | Hovedforslag | Hovedforslag | Hovedforslag | Alternativ | Alternativ | Alternativ
af levende hegn Variant 2.1 Variant 2.2 1 2 3
+ afstand til ker-
neomrade
Antal 13 16 16 12 18 13
Afstand (m) 600 600 600 1200 600 600

Tabel 14. Gennemskeering af levende hegn ved de forskellige linjefaringer, samt afstand til
kerneomrade for hasselmus.

Markfirben

Det vurderes at markfirben vil kunne blive direkte bergrt af vejanlsegget uanset hvilket
alternativ, der veelges. Dette skyldes at bestandens yngle- og rastesteder ligger ved
vejanleeggets tilslutning til Svendborgvej/Faaborgvej. Tilslutningen til Svendborg-
vej/Faaborgvej er feelles for alle forslag.

Anlaegsfase

Under anleegsarbejdet er der en alvorlig trussel mod bestanden fordi vigtige yngleste-
der og rastesteder meget let kan blive forstyrret eller helt gdelagt ved gravearbejde,
kgrsel med maskiner osv. Dels er der risiko for at yngle- og rastesteder gar tabt og
dels er der risiko for at markfirben bliver draebt. Ved udleeg af sand og grus i forbin-
delse med anleeg af de nye overordnede veje i Tankefuld er der en risiko for at mark-
firben vil veelge at leegge aeg i de nyudlagte materialer hvor ynglen efterfglgende vil
ga tabt i det videre arbejde.

Driftsfase

Uden for yngletiden opholder markfirben sig indenfor fa hundrede meter fra yngleste-
derne. De nye overordnede veje i Tankefuld vil derfor medfare en gget trussel om tra-
fikdrab for bestanden.

Padder

Anleegsfase

Ved anleeg af de nye overordnede veje i Tankefuld er der risiko for direkte pavirknin-
ger af de internationalt beskyttede paddearter. Hvis der efterlades lavvandede over-
svemmede omrader, er der en risiko for at springfra og evt. stor vandsalamander vil
leegge aeg i dem, og hvis vandet fjernes inden haletudser og larver har forvandlet sig
og er gaet pa land, vil yngelen ga tabt. Dermed forringes bestandens mulighed for at
opretholde den samme stgrrelse. Samme problem opstar hvis et vandhul, der skal
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nedlaegges som led i anleegsprojektet, pumpes tart og/eller fyldes op mens der er yn-
gel i vandhullet. Stor vandsalamander kan ankomme til dens ynglesteder allerede i
februar og de sidste larver af stor vandsalamander forlader vandhullet i lgbet af sep-
tember. Tgrpumpning og opfyldning af vandhuller og oversvemmelser bgr derfor som
udgangspunkt forega fra oktober til januar for at undga konflikter med paddernes yng-
lesaeson.

Generelt er seenkning af grundvandsstand og draening ved anlaeg af en vej en mulig
trussel mod vadomrader, moser og vandhuller i omgivelserne og kan dermed gde-
lzegge et levested eller en ynglelokalitet for padder. Pa steder hvor grundvandsstan-
den saenkes, bar det derfor overvejes, om det vil kunne fa konsekvenser for yngle- og
rastesteder i naerheden.

Nedlaeggelse og forstyrrelse af ynglesteder

Det vurderes, at de foreslaede linjefgringer ikke giver anledning til nedleeggelse af
ynglesteder for padder, men til gengeeld vil de foreslaede linjefaringer passere gan-
ske neer enkelte ynglesteder. Anleeg af en trafikeret vej neer et ynglested reducerer
den gkologiske funktionalitet fordi spredning af padder til og fra nedseettes eller for-
hindres (barriereeffekt). Nord for Egense Kirkevej passerer alle linjefgringer undtagen
Alternativ 2 ganske nzer et ynglested for springfra. Nord for Hellegardsvej passerer al-
le linjefgringer, undtagen Alternativ 1, teet forbi ynglested for stor vandsalamander og
passerer indenfor 150 m’s afstand et mindre betydende ynglested for springfrg.

Samtlige linjefaringer undtagen Alternativ 3 passerer teet forbi ynglesteder for spring-
fra i og ved Sofielund skoven. Alternativ 3 passerer ynglesteder for springfrg syd for
Hellegardsvej i en afstand af omkring 200 m. Hvis linjefgringerne forskydes saledes
at ynglesteder nedleegges, skal der foretages en konsekvensvurdering af denne pa-
virkning. Nedlzeggelse af eksisterende ynglesteder bar sgges undgaet. Anleeg af en
trafikeret vej neer et ynglested betragtes som en forstyrrelse af ynglestedets gkologi-
ske funktionalitet og skal derfor afveerges/kompenseres.

Nedlaeggelse og forstyrrelse af rastesteder

De foreslaede linjefgringer vil medfare nedleeggelse af rastesteder for padder. En
raekke levende hegn gennembrydes af de foresldede linjefaringer hvorved mindre
arealer med rastesteder nedlaegges. Levende hegn fungerer som levested og spred-
ningsvej for padder alt afheengig af bredden, alderen og artssammenseaetningen af det
levende hegn. Den gkologiske funktionalitet af rastestederne reduceres ved gennem-
brud af en trafikeret vej fordi spredning nedsaettes eller forhindres.

Linjefgringerne for Hovedforslaget, Alternativ 1 og 3 medfarer faerrest (12-13) gen-
nembrydninger af levende hegn, mens linjefaringerne for Variant 2.1 og 2.2 af Hoved-
forslaget og Alternativ 2 medfgrer 16-18 gennembrud af levende hegn, se Tabel 14.

Rastesteder for padder forstyrres kraftigt syd for Sofielund, hvor samtlige linjefaringer
undtagen Alternativ 3 ligger lige op ad skovbrynet. Alternativ 3 gar dog ganske naer
det sydvestlige hjgrne af Sofielund.

Fragmentering

Det er en meget vigtig forudsaetning for en paddearts overlevelse at den kan vandre
frit i landskabet mellem yngle- og rastesteder. Trafikerede overordnede nye veje i
Tankefuld fragmenterer landskabet ved at opdele det i mindre enheder med ingen el-
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ler ringe kontakt (luell et al 2003). De planlagte nye veje vil medfgre et betydeligt tra-
fikdrab pa vandrende padder og kraftigt mindske udvekslingen af individer og dermed
genetisk materiale mellem nabo- og delbestande af padder.

Hvis en steerkt trafikeret vej anleegges i et omrade, hvor der ikke er steerk trafik i for-
vejen, vil det kunne veere en katastrofe for en lokal bestand, hvis vejen f.eks. anlaeg-
ges mellem rastested og ynglested. Isolation af en bestand medfarer en gget risiko
for, at den dar ud, og den vil i givet fald ikke kunne reetableres ved kolonisation fra
andre bestande. Isolation medfgrer gget risiko for indavl, hvor vigtigt genetisk materi-
ale efterhanden tabes fra en bestand, hvis den ikke er stor nok til at rumme en vis di-
versitet (Lesbarréres et al 2003).

Ved alle foreslaede linjefaringer vil de nye overordnede veje i Tankefuld medfare en
steerkt gget fragmentering af landskabet vest for Svendborg og dermed skabe negati-
ve effekter for springfrg og stor vandsalamander. De nye overordnede veje vil medfg-
re en gget dadelighed for springfrg og stor vandsalamander under vandringer mellem
rastesteder og ynglesteder og dermed mindske udvekslingen af individer mellem be-
stande og indenfor bestande.

Pa de farste 1,5 km af den nye overordnede vej vil alle linjefgringer blokere spredning
mellem Amalielyst-Lehnshgj og Sofielund. Det sydlige forlgb af den nye overordnede
vej vil for alle linjefaringer blokere for spredning mellem Povlinelund og Egense-
Fruenshave. Alternativ 2 efterlader et stgrre omrade mellem den nye overordnede ve;j
og Svendborg end de gvrige linjefgringer, men set i et starre perspektiv er konse-
kvensen af alle linjefaringer at et starre omrade med dyrkede marker, skove, levende
hegn og vandhuller afsngres og isoleres. Dette er en alvorlig fragmentering for omra-
dets padder.

Alle linjefgringer medfarer en meget alvorlig fragmentering syd for Sofielund hvor be-
stande af bade springfrg og stor vandsalamander adskilles. Alternativ 3 blokerer lige
sa effektivt for spredning som de gvrige linjefaringer, men skader mindre fordi vejen
er flyttet leengere veek fra rastestedet. Forlaengelsen af Johannes Jgrgensens Vej
hindrer i Hovedforslaget og de tre alternativer delvist vandringer mellem Amalielyst og
Sofielund, mens Variant 2.1 og 2.2 af Hovedforslaget ikke har denne effekt. Alle linje-
faringer fragmenterer dog landskabet generelt i forhold til tilfeeldig spredning af pad-
der.

Trafikteetheden er estimeret til 9.400 biler pr dggn for den nordlige del af linjefgringer-
ne, 8.000 biler pr dggn for den sydlige del af linjefaringerne og 10.100 biler pr dggn
for forleengelsen af Johannes Jgrgensens Vej.

Den teette trafik pa de nye overordnede veje i Tankefuld vil udgare en meget alvorlig
barriere for vandrende padder uanset art. Ved trafikteetheder pa mellem 8.000 og
10.000 biler i dggnet og en hastighed pa omkring 70 km/t er det estimeret at kun om-
kring henholdsvis 15 og 5 % af vandrende springfrger og stor vandsalamander vil
overleve at forsgge at krydse en vej (Hels & Buchwald 2001). Stor vandsalamander
vandrer langsommere end springfrg og har derfor en stgrre forventet dgdelighed ved
vandring over trafikerede veje.

Konsekvensen af de nye overordnede veje i Tankefuld vil derfor blive et stort trafik-
drab pa padder navnlig ved Sofielund og i gvrigt hvor linjefaringerne passerer teet for-
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bi yngle- og rastesteder samt spredningsveje. Endvidere vil de nye overordnede vejes
barriereeffekt isolere bestandene gst for linjefaringerne i forhold til gvrige bestande
vest for Svendborg. Resultatet vil blive faldende bestandsstgrrelse grundet trafikdrab
og begraensninger i paddernes mulighed for at benytte yngle- og rastesteder.

Pavirkninger af bilag IV-arter - opsummering

Flagermus

Alle vejvarianter og -alternativer vil medfare en forringet gkologisk funktionalitet af
omradet for flagermus ved at gge risiko for trafikdrab og forringelser af flagermusenes
mulighed for at udnytte omradets ressourcer i forhold til de nuveerende forhold.

Alternativ 1 og 3 vil i stgrre grad end de andre alternativer friholde pt. uforstyrrede
skovbryn og levende hegn. Der kan dog ikke pa baggrund af de ekstensive registre-
ringer af flagermus og de forelagte vejvarianter og -alternativer anbefales en af vari-
anterne eller et alternativerne frem for de andre set i forhold til beskyttelse af de for-
skellige flagermusarters bestande i omradet.

Hasselmus

De foreslaede linjefgringer for alle alternativer vil vaere problematiske for hasselmus.
Dette begrundes i gget risiko for genetisk isolation, afskeering af muligheder for kolo-
nisering og spredning samt pavirkning af eksisterende leveomrader. Omradets @gkolo-
giske funktionalitet for hasselmus nedseettes derfor i forhold til nuveerende mulighe-
der.

Hovedforslaget vil medfare en fragmentering af delbestande af hasselmus fra kerne-
omrader samt afskeere levende hegn. Hovedforslag, Variant 2.1 og Hovedforslag Va-
riant 2.2. vil i hgjere grad end Hovedforslaget skabe isolation og afskaering af spred-

ningsveje fra kerneomrader gennem levende hegn og smabiotoper, idet linjefaringen
gennembryder flere levende hegn og smabiotoper.

Alternativ 1 og 3 vil afskeere feerre levende hegn og uforstyrrede skovbryn end Ho-
vedforslaget, Variant 1 og Variant 2. Alternativ 2 vil indeslutte flere smabiotoper, af-
skeere flere levende hegn og smaskove end Hovedforslaget, varianter heraf og andre
alternativer, s& mulighed for kolonisering og sammenbinding af forekomster gdeleeg-
ges.

Alternativ 1 foretraekkes fordi denne linjefgring er fiernest beliggende fra kerneomra-
der og afskeerer feerre levende hegn.

Markfirben
Markfirben forekommer ved vejens begyndelse ved Faaborgvej. Det har ikke veesent-
lig indflydelse for markfirben hvilken linjefaring der veelges.

Padder

Alle alternativer vil pavirke de to bilag IV-arter: springfrg og stor vandsalamander. Al-
ternativ 1 foretraekkes fordi denne linjefaring gennembryder faerrest levende hegn og
dermed rastesteder og spredningsveje for padderne. Denne Linjefgring foretreekkes
endvidere fordi den afsnarer feerre yngle- og rastesteder og et mindre landomrade
mellem den nye overordnede vej og Svendborg end de gvrige linjefaringer.
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8.4.6

8.4.7

8.4.8

Samlet vurdering

Alternativ 1 vurderes samlet set at bevirke faerrest negative effekter pa bilag IV-arter i
projektomradet. Det er vaesentligt, at Alternativ 1 afsngrer et mindre landomrade mel-
lem den nye overordnede vej og Svendborg end de gvrige linjefgringer og samtidig
gennembryder feerre levende hegn.

Sammenligning af alternativer — andre pattedyr end bilag I1V-arter

Da vejanlaegget vil gennemskaere dyrenes spredningsveje i omradet kan projektet be-
tyde gget trafikdrab af bl.a. hjortedyr. Det er, som tidligere naevnt, ikke undersggt hvor
stor teetheden af vildt er i omradet ligesom det ikke er undersggt systematisk hvilke
ruter vildtet fglger. Det kan, som minimum, forventes at radyr benytter de starre om-
rader med skov og mose og at linjefaringer taet herpa vil betyde starst risiko for trafik-
drab af radyr. Ved gennemskaeringer af ledelinjer i landskabet, s& som levende hegn,
kan der ogsa veere risiko gget for trafikdrab. Fglgende lokaliteter forventes isezer at bli-
ve benyttet af radyr: 1-6, 8, 14, 17, 19, 26, 25, 29, 34.

De gst- og vest gaende delstraekninger for alle alternativer, undtaget Alternativ 3 og
0+ alternativet, falger skovbrynet syd for Sofielund. Der vil saledes veere risiko for tra-
fikdrab af radyr og andre dyr, der forsgger at krydse vejen for at komme til eller fra
Sofielund.

For alle alternativer geelder at tilslutningen af den nord-sydgaende del af vejanleegget
til Dyrekredsen kan indebaere @get risiko for trafikdrab af bl.a. radyr, der bevaeger sig
imellem lokalitet 26 og Juulgard Skov (lok. 25) og Povlinelund. Forlaengelsen af Dyre-
kredsen under O+ alternativet kan ligeledes indebaere gget risiko for trafikdrab.

Alle alternativer, undtaget Alternativ 2 og 0+ alternativet, kommer teet forbi lokalitet
14, hvor der er foreslaet faring af vejen gennem tunnel. Der kan veere risiko for trafik-
drab bade nord og syd for tunnelen.

Linjefgringen for Alternativ 2 (straekning NS2A2) kommer taet forbi det sammenhaen-
gende naturomrade med lokaliteterne 1-6 + 35. Her er der sandsynlighed for konflik-
ter med radyr.

Alle foreslaede linjefaringer gennemskeerer flere steder ledelinjer for dyrelivet i form
af levende hegn, og der ma her forventes at vaere risiko for trafikdrab.

Sammenligning af alternativer - fugle

Fuglelivet i omradet forventes ikke pavirket veesentligt af vejanleegget. Der vil dog vee-
re risiko for trafikdrab af nogle arter (f.eks. fasaner).

Afvaergeforanstaltninger og kompenserende foranstaltninger - naturomrader

| dette afsnit gives anbefalinger til afveergeforanstaltninger og kompenserende foran-

staltninger, der kan mindske negative pavirkninger af vejanlaegget pa naturen i omra-
det.
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Afveergeforanstaltninger

Generelt bgr arbejdskgrsel og anden optagelse af areal (herunder jorddeponering)
under anleegsarbejdet ske uden for naturomraderne i omradet. Seerligt ber det und-
gas, at arealerne i de stgrre sammenhaengende naturomrader (lok. 14 og lok. 1-6 +
35) inddrages under anlaegsarbejdet. Uanset alternativ bar adgangsveje til de plan-
lagte byudviklingsomrader forsgges lagt saledes at de ikke fordrer arealinddragelse af
beskyttet natur. Eksempelvis bgr der under O+ alternativet sgges at undga nedleeg-
gelse af vandhullet i lokalitet 15. For alle § 3-arealer geelder at arealinddragelse vil
kreeve en dispensation fra naturbeskyttelseslovens 8§ 3.

Midlertidige eller permanente dreeninger, der matte veere ngdvendige for anleegsar-
bejdet og driften, bar ikke foretages sa de kan skade de naturligt vade omrader i mo-
ser og enge. Seerligt bar der tages forholdsregler safremt Hovedforslaget, Variant 1 af
Hovedforslaget, Variant 2.1 af Hovedforslaget, Variant 2.2 af hovedforlaget eller Al-
ternativ 1 veelges. Dette skyldes at alternativerne indebaerer etablering af tunnel gen-
nem Egense As teet pA mosearealerne i lokalitet 14, som er en del af biologisk inte-
resseomrade. Som afveergeforanstaltning kan der i udformningen og anleeggelsen af
tunnelen, veelges en teknisk lgsning, der sikrer at mosen (lok. 14) ikke draenes. Det er
afggrende for tilstanden i mosen i lokalitet 14, at udformningen af tunnelen ikke for-
drer vedvarende dreening i driftsfasen og dermed pa sigt vil afvande mosen helt eller
delvis.

Draening vil eendre tilstanden i moser og enge og vil derfor kreeve en dispensation fra
naturbeskyttelseslovens § 3.

Vil der blive behov for udledning af vejvand i driftsfasen, bar det undgas at udlede til
vandhuller hvor der yngler padder. For alle forslag, undtaget Alternativ 2, geelder at
linjefaringen, ved tilslutning til Dyrekredsen, kommer taet pa Juulgard skov (lok. 25).
Et vandlgb gennem Juulgard Skov har forbindelse til et hgjt malsat vandlgb i den gst-
lige del af Povlinelund og bgr derfor ikke belastes med vejvand.

Kompenserende foranstaltninger

Alle alternativer, undtaget Alternativ 3, indebaerer et mindre vejanlseg gennem fred-
skov arealet pa lokalitet 19. Der vil derfor for alle alternativer, undtaget Alternativ 3,
veere brug for kompenserende foranstaltninger i form af etablering af erstatningsskov
svarende til den mistede fredskov. Lokalitet 19 fungerer maske som rastested for fla-
germus og der bgr radfares med specialister inden anleeggelse af erstatningsskov.
Forudsat at de endelige linjefaringer ikke gar igennem yderligere naturomrader eller
at der pa4 anden made inddrages areal i naturomrader, vurderes der umiddelbart ikke
at veere behov for kompenserende foranstaltninger i form af erstatningsbiotoper. Det-
te kan dog komme pa tale safremt anlaegsarbejderne tilretteleegges saledes at § 3
arealer eller fredskovsarealer mindskes i areal eller pa anden made @deleegges per-
manent.
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8.4.9

Det fremsatte 0+ alternativ kan indebeere, at et beskyttet vandhul skal nedlaegges idet
der er planlagt en adgangsvej teet pa lokalitet 15 (vandhul). Det bar sgges at undga
nedleeggelse af vandhullet, men bliver dette ngdvendigt bar der etableres erstat-
ningsvandhuller, se naermere under afsnit "Forbedring af ynglesteder som kompensa-
tion”.

Bilag IV-arter - afveergeforanstaltninger og kompenserende foranstaltninger

| nedenstaende beskrives hvordan negative effekter pa flagermus, hasselmus, mark-
firben og padder under og efter anlseg af de nye overordnede vejforbindelser kan re-
duceres, afveerges eller kompenseres. Omradets gkologiske funktionalitet for de in-
ternationalt beskyttede arter vurderes at kunne bevares, pa trods af pavirkningerne
fra vejen, hvis afveerge- og kompensationsforanstaltningerne gennemfgres som be-
skrevet og de ressourcer som dyrene er afhaengig af i landskabet vest for Svendborg
bevares, f.eks. ueendrede fourageringsmuligheder for flagermus i omradet, som gen-
nemskeaeres af vejen.

Pa kortbilag 2.5 til 2.10 er angivet vejledende placering og omfang af afveerge- og
kompenserende foranstaltninger for alle alternativer. Nar valget af alternativ ligger
fast, radfares med relevante specialister for preecis placering af faunapassager, vildt-
hegn mm. Kortene kan saledes ikke benyttes til at afggre helt preecis, hvor eksempel-
vis paddetunneler skal etableres.

Flagermus

Afstand til skov og levende hegn

Risikoen for trafikdrab skal reduceres ved at sikre stgrre afstand mellem vejbanen,
ledelinjer og fourageringsarealer som skovbryn og levende hegn. Linjefaringer langs
skovbrynet pa sydsiden af Sofielund (Figur 64) er justeres og indarbejdet i linjefa-
ringsforslag, sa der er en minimum 10 m bred aben, uudnyttet breemme mellem
skovbrynet og vejen, inkl. cykelsti og lignende.
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igur 64.Skovbryn i sdllge del af Soflelnd hvor samtllg foreslaede linjefaringer undtagen
Alternativ 3 vil passere teet forbi (foto Morten Elmeros).

Pa tilsvarende vis skal linjefgringerne justeres sa der er tilstreekkelig afstand mellem
vejbanen og det levende hegn/bevoksninger nord for mosen (ved vandhul 16) ved
Hovedforslagene, Alternativ 1 og 3, samt mellem vejbanen og det levende hegn og
bevoksningen (ved vandhul 30) vest for Egense Kirkevej ved Alternativ 2.

Nye levende hegn/beplantninger, der eventuelt plantes langs vejanlaegget for at for-
binde eksisterende levende hegn skal plantes mindst 10 m fra vejbanen. Risikoen for
trafikdrab pa flagermus kan formodentligt reduceres yderligere, hvis vejstraekningerne
anleegges under terreen langs med skovbryn og levende hegn og ved krydsning af le-
vende hegn.

Hensyn i anleegsfasen

Yngle- og rastesteder for flagermus er beskyttet hele aret jf. Habitatdirektivet. Den
bestemmelse er til dels daekket i dansk lovgivning med bestemmelsen om at hule
treeer og treeer med spaettehuller ikke ma feeldes i perioden 1. november - 31. august
(BEK nr. 901 11/07/2007). Alle lgvtraeer med en omkreds pa stammen pa 1 m eller
mere i brysthgjde betragtes som mulige yngle- og rastesteder for flagermus. Disse
treeer ma falgelig kun feeldes i perioden 1. september - 31. oktober.

Afveergeforanstaltninger

Sammenhaengende levende hegn, der krydses af de nye overordnede veje i Tanke-
fuld bgr bevares, dvs. der feeldes sa lidt som muligt og de levende hegn fagres helt op
til de nye overordnede veje. Dermed bliver gennemskaeringen af flagermusenes lede-
linje pa tvaers af vejtraceet sa kort som mulig.
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Teettest pa vejen (ca. 10 m) bar levende hegn og beplantninger besta af opstammede
lgvtreeer for bade at tilpasse hegnene sa flagermusenes og starre pattedyrs passage-
forhold tilgodeses. Flagermusene vil gge flyvehgjden og passere over vejen pa hgjde
med treekronerne, mens oversigtsforholdene i forhold til stgrre vildt bevares. Som del
af anlaeg af de nye overordnede veje i Tankefuld skal der om ngdvendigt plantes lgv-
treeer i hegnene op mod vejen.

Der bar om nagdvendigt efterplantes med hjemmehgrende treeer og buske, sa de ek-
sisterende levende hegn fremstar som helt sammenhaengende og bredere hegn med
en mere varieret artssammenseaetning af traeer og buske.

Hvis der ikke er hgje treeer i de eksisterende levende hegn ved gennemskaeringen af
vejanlaegget, skal der plantes traeer her. Tilplantning bar ske sa tidligt i anleegsfasen
som muligt sa treeerne hurtigst muligt vokser op til den forngdne hgjde, der kan lede
flagermusene op over trafikken.

Kompensationer ved skansom drift af skove, levende hegn mv.

Som kompensation for forringelserne af omradets gkologiske funktionalitet ved vejan-
lzegget bar de lokale levevilkar for flagermus forbedres pa anden vis. Det kan bl.a.
ske ved ekstensiv og skansom drift af skove og levende hegn, der sikrer at der findes
mange treeer med hulheder, stor aldersmaessig og strukturel variation, fugtige lysnin-
ger og meget dgdt ved i skovbunden, der kan danne basis for en stor insektrigdom.
Skovbryn og levende hegn bar forbedres/efterplantes sa de har en stor bredde og en
varieret artssammensaetning af traeer og buske. Mellem skove og levende hegn skal
der bevares/skabes ekstensivt drevne naturarealer. Grgnne byomrader med velpleje-
de parker med ensartet kortklippet greesdeekke og ensartede buske og traeer er ikke
gode levesteder for flagermus.

Hasselmus

Afveergeforanstaltninger i anlaegsfasen
Hvor linjefgringerne krydser levende hegn med forekomst af hasselmus skal flg. for-
holdsregler falges:

» Ingen fiernelse eller beskaering af levende hegn i den sommeraktive yngleperiode
(maj-november)

« Kun gennemskeering/fiernelse af hegn pa linjefaringen i forarsmanederne ultimo
marts-primo maj

» Ingen fiernelse af gamle kvasdynger efter levende hegn, da disse kan fungere som
skjulested.

« Kompensation/erstatningsplantning af andet levende hegn pa samme tidspunkt
som enhver fiernelse af et eksisterende, levende hegn
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r 65. Hasselmusrede i levende hegn. Foto Helle Vilhelmsen.

Figu

Forbedringer af ynglesteder, rastesteder og spredningsveje som kompensation
Det er ngdvendigt at foretage kompenserende foranstaltninger for at modvirke nega-
tive pavirkninger af de nye overordnede veje pa hasselmusen.

Skal hasselmusen have mulighed for at bygge opholdsreder og gennemfgre yngleak-
tivitet i fremtiden i omradet omkring de nye overordnede vejforbindelser, kreever det
stabile levesteder, uden forstyrrelser og med en egnet arts- og alderssammensaetning
af treeer, buske og urter. Sddanne levesteder skal sikres bade inden for de mere
sammenhangende skovsystemer og de spredningsveje i form af levende hegn og
smabiotoper, der binder de starre skovomrader sammen og som udgar fra sddanne
kerneomrader.

Der forudseettes gennemfgrt flg. kompensationsforanstaltninger for at modvirke nega-
tive pavirkninger fra de nye overordnede veje mod hasselmus:

« at kompensere for gennemskaering af levende hegn (nord for Produktionsskolen),
(vest for Bakkekildegard), hegn ved Egense Kirkevej, Skovsbovej og Hellegardsvej
ved etablering af en ca. 50 m bred faunabro/passage over tunnellen mellem kort-
signatur C og D. Faunabroen skal beplantes med busk- og treevegetation af hjem-
mehgrende arter mindst 7-9 forskellige (tjgrn, slaen, vild rose, hyld mm.) og skal
primaert veere en ren dyrepassage. En evt. sti/cykelsti (bredde 5 m) kan etableres
pa faunabroens sydlige rand.

e at kompensere for, at Sofielund ikke kan fungere som muligt levested for arten ved
at plante nye 10 m brede levende hegn eller genplante eksisterende, sa de far en
bredde pa 10 m og artsrigdom, der tilgodeser hasselmusens behov for fgde — og
skjulemuligheder. Dette geelder for hegn langs @havsstien (kortsignatur H; E; samt
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A; B); begge sider af faunabroen (kortsignatur C/D) samt kortsignatur | ved Lehns-
hgj og J ved Sofielund.

- at sikre stadigt egnede levesteder indenfor udbredelsesomradet (i Amalielyst, He-
stehave, Nyvang) ved at etablere et teet og artsrigt ydre skovbryn (selektiv udhug-
ning samt buskplantning), sa der opstar etagering, leevirkning, egnede fourage-
ringsmuligheder og skjulesteder for redeplacering.

» at opretholde stabile og sammenheaengende spredningsmuligheder mellem leve-
steder ved at sammenbinde levende hegn indbyrdes eller levende hegn med sma-
biotoper (kortsignatur F og G) samt langs nuveerende levende hegn langs Skovs-
bovej, Egense Kirkevej og Hellegardsvej af minimum 10 m’s bredde.

 at skabe sammenhangende spredningsmuligheder over Hellegardsvej, ved at
binde eksisterende levende hegn sammen med 1 stk. "Japanese Dormouse
Bridge” (Minato, 1999) i kryds mellem Hellegardsvej og sydgaende levende hegn
(kortsignatur B/C).

For alle naevnte typer geelder det, at hasselmusene skal sikres et afvekslende og sta-
digt udbud af fadeemner gennem en alsidig bevoksning, der aret igennem veksler
mellem skud, blade, blomster, nektar, frg og frugter, hvilket bl.a. sikres gennem varie-
rende skygge/lysforhold, varmt mikroklima, gode nzeringsbetingelser. Ogsa den rette
fysiske struktur af traeer og busklag bar veere til stede, bade sa reder kan placeres
skjult, og dyrene kan bevaege sig rundt i vegetationen og kronetaget uden at behgve
at skulle komme pa jorden.

Netop lgvskoven eller blandskoven med artsrigdom og underskov og omrader med
etagering, diversitet, hvor sekundaer succession kan veere treengt ind eller lysninger,
ydre og indre bryn, randomrader til kulturer, levende hegn kan med den rette formgiv-
ning og artssammensaetning give vedvarende stabilitet som levested.

Det er meget vigtigt at foretage kompensationsforanstaltninger i meget god tid far an-
leeg af de nye overordnede veje, da det vil tage tid, inden nyplantninger og tilplantnin-
ger vil opna den rette dimension, teethed, fr@ — og frugtseetning, samt skjulemulighe-
der til reder. Nyplantninger eller tilplantninger af f.eks. eksisterende levende hegn og
skovbryn skal udfagres saledes, at der opnds en sammenhaengende bevoksning.

Det er afggrende, at kompensationsforanstaltninger vil fungere som en bufferzone
mod kerneomrader med udgangspunkt i styrkelse af eksisterende teet busk og krat-
vegetation med mange fgdeplanter og etagering, saledes at kvaliteten af de nuvee-
rende levesteder hgjnes, og spredningsveje ud i det mere dbne landskab naer de fo-
reslaede linjefaringer styrkes. Nyplantedef/tilplantede levende hegn skal have en mi-
nimumbredde pa 10 m.

Det er meget vigtigt at sikre kvaliteten af de nuveerende levende hegn med forekomst
af hasselmus. Hvor de foreslaede linjefaringer gennembryder levende hegn syd for
Hellegardsvej, skal der ske en tilplantning af hjiemmehgrende busk — og treearter med
lang og rig fra- og frugtseetning samt sikre en hegnsbredde pa minimum 10 m. Til-
plantning af levende hegn syd for Hellegardsvej skal fungere som "retreete-sted”og
"buffer-zone” mod de forstyrrelser, som etablering af vejanlaegget vil medfare.

Kompensationshegn for hasselmus skal beplantes efter flg. retningslinjer:
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de levende hegn skal veere teette og brede, minimum 10 m, for at de kan fungere
bade som yngle- og rastested og spredningsve;j.

plantevalget bar veere arter som eg, ask, hassel, kvalkved, slaen, hvidtjarn, alm.
gedeblad, hyld, r@n, fuglekirsebaer, haeg, og det er vigtigt, at der indblandes arter
med lang blomstring og god frugtmodning fordelt over hele den aktive sommersae-
son.

blandbevoksninger af lgv og nal kan veere velegnede, fordi naletreeer kan yde be-
skyttelse og give gode muligheder for uset placering af rede (f.eks. ragdgran, sitka,
kristorn), - ligesom "lys-bgge” med mange vandris, sideskud i en arraekke (5-10 ar)
kan veere egnede bade som redetraeer og levested for insektlarver, der supplerer
den vegetabilske fade i hgjsommeren.

forholdet mellem traeer og buske bar veere 20 %:80 %.

i beplantningen bgor tillades opvaekst af gederams, tidsler, graesser, braendenaelder,
samt hind- og brombeer. Isaer sidstnaevntes filtrede struktur, torne og lange vaekst-
periode yder beskyttelse og fourageringsmulighed.

klatrende vaekster som vedbend, kaprifolium, alm. gedeblad bgr understgttes.

hvis et levende hegn passerer en vej, skovsti, el. lign. bgr det sikres, at der etable-
res et sammenhangende kronetag pa begge sider af adskillelsen gerne med rig
urtevegetation.

mindst 5 og helst 7 forskellige traearter bgr indplantes.

hvis nye veje skeerer et levende hegn, bar "de Igse ender” sammenkobles af be-
plantning.

Kompensationshegn for hasselmus skal plejes ud fra flg. retningslinjer:

klipning af hegn bar hgjst foretages hvert 3. ar (gerne mindre hyppigt), og hgjden
af vegetationen skal veere mindst 3-4 m.

mindst 1/3 af hegnet bgr lades urart i 7-10 ar.

det er vigtigt, at et helt hegn ikke klippes pa én gang. Der skal altid veere frugtbae-
rende buske/traeer tilstede hele tiden.

beskaering bgr foretages kun pa en side ad gangen, - den anden side 1-2 ar sene-
re, sa der altid er bevoksning, frugter, fademuligheder.

anbringelse af grene og flis kan udbedre evt. huller og give muligheder for vinter-
kvarter.

hegning skal holde evt. greessende dyr veek.

maskinbeskeering af levende hegn (med plejl) bgr undgas i levende hegn for has-
selmus.

de naturlige ledelinjer inde i skovomrader, indre og ydre skovbryn samt levende
hegn forbindende disse bar sikres gennem aktiv pleje (selektive tyndinger), sa
lystreearter og buske med fgdeudbud (rig fr@ - og frugtsaetning) og klatremulighe-
der begunstiges.
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Figur 66. Hasselmus. Foto Boris Berglund.

Det anbefales generelt at prioritere smabiotoper og mindre skove hgjt som faste leve-
steder for ikke bare ungdyr, men ogsa som base for ynglende hunner og opsggende
hanner (Nyvang, Egebjerg Mose, Engene, Povlinelund) ved plantning, forbedring af
eksisterende bevoksning med prioritering af mange treesorter, underbevoksning af
f.eks. hindbaer, brombeer, slyngende veekster og sikre en jeevnlig neensom pleje, der
sikrer lysindfald og fremvaekst af en rig urteflora.

Markfirben

Afveergeforanstaltninger i anlaegsfasen

Generelt er det vigtigste middel til at reducere konflikter i forbindelse med anleegsar-
bejder, bevarelse af ngglebiotoper sdsom ynglesteder og de vigtigste rastesteder,
samt at sikre sprednings- og vandringsveje. Biotoppleje og biotopgenopretning kan
ofte styrke de bergrte bestande, sa de bedre modstar sendringer af levestedet og
gget dgdelighed som fglge af anlsegsarbejdet og den ggede trafik.

Det er ikke muligt at skraeemme markfirben vaek fra et omrade. Firbenene vil tveertimod
sgge skjul i jordhuller og dermed blive draebt i forbindelse med anleegsarbejdet. | de
situationer hvor markfirbens yngle- og rastesteder stgder direkte op til anleegsomra-
det forudseettes det at isolere yngle- og rastesteder fra anlaegsarbejdet ved opsaet-
ning af midlertidige hegn.

Hvis anleegsarbejdet medfarer, at den isolerede bestand af markfirben bliver kraftigt
bergrt af anlaegsarbejdet, forudseaettes det, at der indsamles unge/nykleekkede mark-
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firben til udseetning pa reservelokalitet. Dette ggres for at sikre det genetiske materia-
le fra bestanden. En reservebestand for markfirben kan etableres pa sydvendte skra-
ninger og tidligere rastofgrave ved Skovsbovej eller pa overdrevet umiddelbart gst for
Egense. En reservebestand vil sikre at bestanden ved Faaborgvej kan genetableres
hvis bestanden uddgr pga. de pavirkninger anleegsarbejdet medfarer. Markfirben skal
indsamles fra de direkte bergrte omrader far anlaegsarbejdet gar i gang. Etablering af
en reservebestand bgar igangsaettes sa snart den endelige beslutning om anleeg af de
nye overordnede veje i Tankefuld er truffet, saledes at reservelokaliteten kan optime-
res i forhold til markfirbenets krav til yngle- og rastesteder.

Etablering af reservebestande er tidligere gennemfgrt med succes i England og Tysk-
land (Corbett & Glandt 1988).

Forbedring af yngle- og rastesteder som kompensation

Markfirben er meget udsat for preedation pa helt abne flader og markfirben vil derfor
krydse en vej sa hurtigt som muligt. Markfirben er dermed i meget mindre grad end
padder udsat for trafikdrab. Afvaergehegn for at undga trafikdrab vil skabe en total
barriere og skal derfor kombineres med faunapassager. Markfirben benytter ikke tun-
neler fordi det marke, kolde og fugtige mikroklima i en tunnel star i en steerk kontrast
til artens krav til levesteder. Det anses derfor ikke at veere relevant at opseette per-
manente afveergehegn og faunapassager for markfirben langs de nye overordnede
veje for at undga trafikdrab pa bestanden.

Det vurderes at der kan opnas bedre resultater ved at kompensere for de negative
pavirkninger ved at udvide og forbedre bestandens yngle- og rastesteder.

Soleksponerede vejskraninger langs de nye overordnede veje i Tankefuld kan funge-
re som yngle- og rastesteder samt spredningsveje for markfirben.

Det forudsaettes derfor at der skabes et net af sammenhaengende yngle- og rasteste-
der pa soleksponerede vejskraninger langs den nye overordnede vejforbindelse fra
Svendborgvej/Faaborgvej mod syd for at kompensere for gget trafikdrab. Den nuvee-
rende bestand vurderes at udgare omkring 50 voksne dyr og som en rimelig kompen-
sation forudseettes det at bestanden kan vokse til den dobbelte bestandsstarrelse.
Starrelsen af de nye yngle- og rastesteder skal vaere pad mindst 0,75 ha beregnet ud
fra en gennemsnitlig bestandsstgrrelse pa omkring 60 voksne markfirben pr. ha i Eu-
ropa (Elbing et al. 1996, Die Reptilien und Amphibien Deutschlands).

Vejskraninger skal indeholde nedenstadende kerneelementer for markfirben pa et 0,75
ha stort areal fra Svendborgvej/Faaborgvej og mod syd.

» partier med lgs, veldreenet, soleksponeret jord, oftest af sandet eller gruset karak-
ter (soleplads, seglaegning, huler til beskyttelse og overvintring).

« spredte smabuske (termoregulering, skjulesteder, fadesggning).

» sten, stendynger, grene og kvas (soleplads, skjul, overvintringssted), stendynger
bar anbringes, sa de ogsa er soleksponerede mod syd, selv om at de lsegger pa
vest- eller gstvendte skraninger.

* artsrig, lav urtevegetation (levested for insekter, fadegrundlag).
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Pa starre skraentarealer skal disse kerneelementer blandes sammen, sa der opstar
en heterogen biotop med mange forskellige terreenelementer. Ved mindre skraentare-
aler, oftest lave skraentforlgb, f.eks. i forbindelse med vejgrafter eller lave vejdeem-
ninger, er det vigtigt, at der pa langs af biotopen er en vekselvirkning af delpartier
med sandet/gruset jord og delpartier med mere neeringsrig jord, hvor der ogsa laeg-
ges sten/kvas og evt. udplantes spredte smabuske. Det er af stor betydning at yngle-
og rastesteder er teet forbundet med hinanden.

Falgende buske og dveergbuske er velegnede: Hedelyng, korbeer, slaen, vilde roser.
Pa toppen af skreenterne kan der hvis det ske@nnes ngdvendigt f.eks. anvendes eg,
hvidtjgrn, slden og vilde roser, dog skal man her veere opmaerksom pa evt. skygge-
virkning.

Navnlig vejskraninger som opstar ved gennemskeaering af bakker, overfgrsel af broer
og ved vejdeemninger er vigtige for markfirben. Derudover har vejrabatter en betyd-
ning som spredningsveje mellem starre skraenter. Pa vej-heller og mindre vej-ger og
lignende isolerede afsnit, er det ikke ngdvendigt at tage hensyn til markfirbenets bio-
topkrav.

For at skraninger/skraenter kan indeholde disse elementer:

« ma der ikke plantes treeer og hgje buske, eller etableres stgrre teette beplantnin-
ger, da disse vil medfare skygning og dermed have en negativ indvirkning pa mi-
kroklimaet. Samtidig vil en for hgj grad af tilgroning medfare at den ngdvendige
vegetationstype, den lave, lgst deekkende artsrige urtevegetation forsvinder.

« ma der ikke tilfgres flis pa skraninger (men hvis det anses for ngdvendigt at plante
treeer eller buske, og man her har behov for at anvende barkflis, ma flisen ikke an-
vendes fladedaekkende, men kun umiddelbart rundt om traeet/busken).

« der ma ikke udbredes tunge lerede jordtyper som overfladejord, da disse tunge og
neeringsrige jorde vil holde pa fugtigheden og hurtig vokse til med et sammenhzen-
gende vegetationsdeekke af graesser og hgje, skyggende urter som f.eks. braende-
naelder, tidsler, skreeppe, alm. bynke.

» anses det for ngdvendigt at anvende lerede jorde til opbygning eller sikring af
skraninger/skraenter, skal der anleegges en raekke partier med gruset/sandet lgs
jord, som udlaegges oven pa lerlaget, for pa denne made at sikre markfirbenets
krav til yngle- og rastesteder.

Nyskabte levesteder mangler dog ofte fadegrundlag samt den heterogenitet, der er
ngdvendigt for at markfirbenet kan overleve, og levestederne kan farst forventes at
fungere efter nogle ar. En tidlig indsats er derfor vigtig.

Ved etablering af en faunabro kan der skabes en sikker spredningsvej for markfirben
pa tveers af de nye overordnede veje. Den foresldede faunabro anbefales anlagt med
en to m bred stribe med lav, lysdben vegetation, spredte buske og abne solekspone-
rede partier med stensamlinger/kvas pa et underlag af grus.
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Padder

Afveergeforanstaltninger i anlsegsfasen

Lavvandede oversvgmmelser i yngletiden: februar — juli i forbindelse med anlaegsar-
bejdet kan sikres mod at springfrg og stor vandsalamander laegger seg i vandet ved at
opseette midlertidige paddehegn. En anden mulighed er i en kortere periode at fore-
tage ugentlige eftersggninger af aeg af padder i en given oversvgammelse og flytte aeg
til andre vandhuller i omradet. For springfrg er det muligt at flytte alle segklumper til
andre vandhuller, men for stor vandsalamander er det ikke muligt at indsamle alle
aeg. Eftersom vandhullerne i undersggelsesomradet er meget ringe, er det sandsyn-
ligt at springfrg og stor vandsalamander vil forsgge at yngle i oversvgmmel-
ser/vandsamlinger skabt i forbindelse med anleeg af de nye overordnede veje. Det er
derfor ngdvendigt at gennemfgre én af de beskrevne foranstaltninger.

Afveergeforanstaltninger mod trafikdrab og isolation

De nye overordnede vejforbindelser isolerer bestande af springfrg og stor vandsala-
mander fra de starre bestande ved Hvidkildeskovene. Det er derfor afggrende, at der
skabes mulighed for at opretholde udveksling af individer af springfrg og stor vandsa-
lamander pa tveers af de nye overordnede veje i Tankefuld. Der kan skabes sikre for-
bindelser over de nye overordnede veje ved at opsaette paddehegn langs vejen og
indbygge paddetunneler under kgrebanen.

Opseetning af paddehegn og paddetunneler vil medvirke til at bevare den gkologiske
funktionalitet af springfrg og stor vandsalamanders yngle- og rastesteder i omradet,
fordi faunapassagerne vil skabe sikre vandringsruter pa de steder hvor de nye over-
ordnede veje vil medfgre en forstyrrelse af yngle- og rastesteder. Faunapassagerne
afveerger kun delvist den fragmentering de nye overordnede veje skaber og skal der-
for etableres i sammenhaeng med forbedring af yngle- og rastesteder, for at den sam-
lede gkologiske funktionalitet kan opretholdes.

| det fglgende er omfang og placering af paddehegn og paddetunneler i forhold til de
enkelte linjefgringer beskrevet (Tabel 15 og Tabel 16). Beskrivelsen omfatter hvad
der er vurderet som en ngdvendig indsats i forhold til at afveerge trusler om trafikdrab
pa og isolation af bestande af springfrg og stor vandsalamander.

Lehnshgij/kirsebaerplantage

Feelles for Hovedforslag inkl. varianter samt Alternativ 2 og 3

350/325 m (N/S) paddehegn opseettes og fire paddetunneller indbygges hvor den nye
overordnede vej krydser to levende hegn syd for Lehnshgj ved en kirsebaerplantage.
Paddehegnet i kombination med paddetunneller skaber en sikker spredningsvej for
springfrg og stor vandsalamander langs de levende hegn mellem Amalie-
lyst/Lehnshgj og Sofielund og forbinder dermed yngle- og rastesteder gst og vest for
linjefaringen.

Specielt for Alternativ 1

350/325 m (N/S) paddehegn opseettes og fire paddetunneller indbygges sydvest for
kirsebeerplantage ved Lehnshgj. Paddehegnet i kombination med paddetunneller
skaber en sikker spredningsvej for springfrg og stor vandsalamander langs de leven-
de hegn mellem Amalielyst/Lehnshgj og Sofielund og forbinder dermed yngle- og ra-
stesteder gst og vest for linjefaringen.
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Nord for Hellegardsvej

Feelles for Hovedforslag inkl. varianter samt Alternativ 2 og 3

Nord for Hellegardsvej opsaettes 100 m paddehegn vest for den nye overordnede ve;j.
Paddehegnet beskytter stor vandsalamander mod trafikdrab ved ynglested for stor
vandsalamander vest for linjefaringerne.

Faunabro/tunnel under as ved store mose nord for Skovsbo

Feelles for Hovedforslag inkl. varianter samt Alternativ 1 og 3

Af hensyn til hasselmusen er det ngdvendigt at bibeholde asen/sikre en faunabro
over den nye overordnede vej ved den store mose midt pa linjefgringen. Tilplantning
af faunabroen for hasselmus vil ogsa gare den velegnet for springfreg og stor vandsa-
lamander. Det er ngdvendigt at opsaette 300 m (V/J) paddehegn fra faunabroen mod
syd pa begge sider af linjefaringen for at sikre, at faunabroen vil blive benyttet af et
stgrre antal vandrende padder og for at beskytte springfrger i ynglested umiddelbart
vest for linjefaringen mod trafikdrab. Det er ngdvendigt at indbygge to paddetunneler
under den nye overordnede vej umiddelbart nord og syd for ynglestedet for at sikre
vandring mellem ynglested og rastested i den store mose gst for linjefgringen. Padder
vandrer ofte i direkte linjer, og det er derfor ikke realistisk at faunabroen alene kan
fungere som sikker spredningsvej mellem ynglested og rastested i den store, tilgroe-
de mose (nr. 14, Figur 55).

Faunabro ved moser gst og vest for Egense Kirkevej

Specielt for Alternativ 2

Af hensyn til hasselmusen er det ngdvendigt at bygge en faunabro over den nye
overordnede vej nord for Egense Kirkevej midt pa linjefaringen. Tilplantning af fau-
nabroen for hasselmus vil ogsa gare den velegnet for springfra og stor vandsalaman-
der. Det er ngdvendigt at opseette 575 m (V/@) paddehegn fra faunabroen mod syd-
vest, passere Egense Kirkevej og mosen (nr. 30) sydvest for Egense Kirkevej pa
begge sider af linjefgringen, for at sikre at faunabroen bliver benyttet af et stgrre antal
vandrende padder og for at beskytte springfrger i yngle- og rastested i mosen mod
trafikdrab. Det er ngdvendigt at indbygge to paddetunneler under den nye overordne-
de vej ud for mosen for at sikre vandringer til og fra yngle- og rastested i mosen. Der
er behov for indbygning af en paddetunnel hvor den nye overordnede vej krydser
Egense Kirkevej for at sikre vandring langs de meget gode levende hegn ved vejen.
Faunapassagen vil samlet skabe en sikker forbindelse mellem yngle- og rastesteder
omkring Amalielyst og Povlinelund.
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Figur 67. Landskabet vest for den stoe tilgroede mose, der er en del af udpeget biologisk in-
teresseomrade (lokalitet 14) (Foto Morten EImeros).

Povlinelund

Feelles for Hovedforslag inkl. varianter samt Alternativ 1 og 3

300/275 m (V/QD) paddehegn opseettes og fire paddetunneller indbygges hvor den nye
overordnede vej passerer ganske naer Povlinelund skoven. Paddehegnet beskytter
vandrende padder naer skoven mod trafikdrab og paddetunneler vil sikre udveksling
af padder mellem yngle- og rastesteder i Povlinelund og omradet syd for Egense.

Specielt for Alternativ 2

Det er ngdvendigt at opsaette 225/200 m (V/@) paddehegn og indbygge tre padde-
tunneller hvor den nye overordnede vej passerer naer Povlinelund. En faunapassage
vil sikre udveksling af padder mellem yngle- og rastesteder i Povlinelund og omradet
syd for Egense.

Sofielund

Feelles for Hovedforslag samt Alternativ 1 og 2

Hvor den nye overordnede vej passerer syd om Sofielund er der et stort behov for
paddehegn for at forhindre et stgrre trafikdrab pa springfrg og stor vandsalamander.
Der opseettes 925 m paddehegn nord for den nye overordnede vej og 625 m padde-
hegn syd for den nye overordnede vej. Omradet sydgst for Sofielund bestar af kort-
klippet graes pa offentligt areal og det formodes at kun fa padder vil sprede sig ind i
dette omrade. Paddehegn vurderes derfor ikke at veere relevant syd for den nye
overordnede vej pa dette sted.

Det er ngdvendigt at indbygge 7 paddetunneler under den nye overordnede vej for at
sikre at de store bestande af springfrg og stor vandsalamander nord og syd for den
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nye overordnede vej kan udveksle individer mellem yngle- og rastesteder i Sofielund
skoven og yngle- og rastesteder umiddelbart syd for den nye overordnede vej og i
skovene syd for. Der skal veere en paddetunnel i den gstlige og den vestlige ende af
paddehegnet for at opfange padder, der vandrer langs med paddehegnet. De gvrige
5 paddetunneler skal koncentreres omkring de to eksisterende ynglesteder umiddel-
bart nord og syd for linjefagringen.

Feelles for Hovedforslag Variant 2.1 og 2.2

Hvor den nye overordnede vej passerer syd om Sofielund er der et stort behov for
paddehegn for at forhindre et starre trafikdrab pa springfrg og stor vandsalamander.
Der opseettes 1.050 m paddehegn nord for den nye overordnede vej og 750 m pad-
dehegn syd for den nye overordnede vej. Omradet sydgst for Sofielund bestar af
kortklippet graes pa offentligt areal og det formodes at kun fa padder vil sprede sig ind
i dette omrade. Paddehegn vurderes derfor ikke at veere relevant syd for den nye
overordnede vej pa dette sted.

Det er ngdvendigt at indbygge 7 paddetunneler under den nye overordnede vej for at
sikre at de store bestande af springfrg og stor vandsalamander nord og syd for den
nye overordnede vej kan udveksle individer mellem yngle- og rastesteder i Sofielund
skoven og yngle- og rastesteder umiddelbart syd for den nye overordnede vej og i
skovene syd for. Der skal veere en paddetunnel i den gstlige og den vestlige ende af
paddehegnet for at opfange padder, der vandrer langs med paddehegnet. De gvrige
5 paddetunneler skal koncentreres omkring de to eksisterende ynglesteder umiddel-
bart nord og syd for linjefaringen.

Specielt for Alternativ 3

Hvor den nye overordnede vej passerer syd for Sofielund er der et stort behov for
paddehegn for at forhindre trafikdrab pa springfra og stor vandsalamander. Der op-
seettes 925 m paddehegn nord for den nye overordnede vej og 975 m paddehegn syd
for den nye overordnede vej. Paddehegnet blokerer vandring mellem Sofielund sko-
ven og raste-/ynglesteder syd for vejen langs levende hegn og mindre beplantninger.

Det er ngdvendigt at indbygge 7 paddetunneler under den nye overordnede vej for at
sikre at de store bestande af springfrg og stor vandsalamander nord og syd for vejen
kan udveksle individer mellem yngle- og rastesteder i Sofielund skoven og yngle- og
rastesteder umiddelbart syd for vejen og i skovene syd for. Der skal veere en padde-
tunnel i den gstlige og den vestlige ende af paddehegnet syd for vejen for at opfange
padder, der vandrer langs med paddehegnet. De gvrige 5 paddetunneler skal kon-
centreres omkring levende hegn og beplantninger.

Afslutning af paddehegn

Ved afslutning af samtlige paddehegn langs den nye overordnede vej er det ngdven-
digt at montere et ombukket afslutningselement. Dette for at mindske risikoen for at
padder vandrer langs paddehegnet og fortseetter ud pa vejen hvor paddehegnet slut-
ter.

Placering af paddehegn

Preecis placering af paddetunneler og preecis laeengde af paddehegn skal fastleegges
efter valg af linjefagring og projektering af det endelige forlgb af vejen.
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Linjefaring/leengde af paddehegn (m)
: Side af den .
Lokalitet nye vej Hovedforslag Alternativ
1.0/11 (21 2.2 1 2 3
o N 350 350 350 350 350 350

Lehnshgj/kirsebeerplantage

S 325 325 325 325 325 325
Nord for Hellegardsve;j Vv 100 100 100 100 100
Store mose nord for v 300 300 300 300 300
Skovsbo (nr. 16) @ 300 300 300 300 300
Moser gst og vest for Vv 575
Egense Kirkevej (nr. 30 og
95) 1] 575

Y, 300 300 300 300 200 300
Povlinelund

a 275 275 275 275 225 275

N 925 1.050 1.050 925 925 925
Sofielund

S 625 750 750 625 625 975
Sum 3.500 3.750 3.750 3.400 3.900 3.850

Tabel 15. Leengder af paddehegn for de seks foreslaede linjefaringer.

Linjefgring/antal paddetunneler

Lokalitet Hovedforslag Alternativ
1.0/11 (21 2.2 1
Lehnshgj/kirsebaerplantage | 4 4 4 4

Store mose nord for
Skovsbo (nr. 16) 2 2 2 2 2

Moser gst og vest for
Egense Kirkevej (nr. 30 og

95) 3
Povlinelund 4 4 4 4 3 4
Sofielund 7 7 7 7 7
Sum 17 17 17 17 17 17

Tabel 16. Antal paddetunneler for de seks foreslaede linjefgringer.

Valg af materialer til faunapassager for padder

Det er en forudsaetning at der indbygges paddehegn og paddetunneler af praefabrike-
rede elementer, der er designet til at fungere som faunapassager. Materialet kan vee-
re af beton, metal eller andet fast og stabilt materiale. Tyske erfaringer og undersg-

gelser har vist, at betonhegn har den bedste ledeevne (vandringshastighed) og leeng-
ste holdbarhed. Elementerne skal bygges helt preecist sammen og fuges/teetnes uden
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at efterlade nogen spraekker eller revner, som padderne kan og vil sgge igennem og
dermed komme op péa karebanen i stedet for at blive ledt i en sikker retning.

Paddehegn skal vaere fremoverbgjede med et udheeng der sikrer at stor vandsala-
mander ikke formar at klatre over hegnet. Paddetunneler skal have aben bund til sik-
ring af et naturligt fugtigt mikroklima i tunnelen. Cementrar er ikke egnede som pad-
detunneler, da der ikke kan skabes et naturligt mikroklima i rgrene. Den effektive
vandringsflade er meget lille i bunden af et rgr i modsaetning til en firkantet tunnel.
Den runde form er ogsa uhensigtsmaessig for padder, da dyrene ikke ledes effektivt
fremad af en rund veeg, som de kan og vil kravle op ad i modsaetning til en paddetun-
nel med lodrette sider. Paddetunneler i form af styltetunneler af beton med &ben bund
og dermed et naturligt underlag af jord, sand eller ler skaber de bedste muligheder for
passage.

Paddetunneler kan indbygges lige under vejbanen og kan dermed ogsa bruges pa
steder, hvor en vej ligger nedgravet i terraen. Det er meget vigtigt at paddetunneler
monteres, sa der aldrig kan sta vand i tunnelerne. Padder vil ikke svgmme gennem
tunneler, kun vandre. Vandfyldte tunneler er ogsa uegnede for passage af andre dyr.

Ved valg af produkter og entreprengrer til faunapassager er det afggrende at fokuse-
re pa en lang levetid med minimal vedligeholdelsesindsats, for at sikre at anleegget
kommer til at fungere efter hensigten. Hvis den gkologiske funktionalitet skal bevares
for springfr@a og stor vandsalamander vurderes det ikke at vaere en brugbar Igsning at
veelge et billigt anlaeg af simple materialer/darlige samlinger med arlige behov for ved
ligehold og dermed jeevnlige problemer med funktionaliteten.

Underfaringer af vandlgb og grefter bar forsynes med 0,5 m brede banketter pa beg-
ge sider og vil dermed kunne fungere som en glimrende faunapassage for padder og
mindre pattedyr. Skov- og Naturstyrelsen har anbefalet denne lgsning for Odense-
Svendborg motorvejen. Hvis underfaringer af vandlgb eller grafter anlsegges naer
faunapassager for padder, er det muligt at en vandlgbsunderfgring kan erstatte en
paddetunnel.

Paddetunneler fungerer som passager for mellemstore rovpattedyr (raev og greevling).
De kan ogsa benyttes af smapattedyr (f.eks. mus), safremt der etableres skjul i form
af mindre sten og draenrgr af ler i passagen. Etablering af skjul forbedrer passagens
effekt for salamandre. Insekter og andre smadyr vil ogsa have gavn af at kunne spre-
des sikkert mellem skove, krat og andre levesteder.

Udenlandske undersgagelser af forarsvandringer af padder langs paddehegn har vist,
at en stor del af de vandrende padder giver op og undlader at forsgge at krydse en
vej hvis et hegn tvinger dem til at vandre i en anden retning end deres forudbestemte
retning pa en leengere streekning end 40 m. Det betyder at paddetunneler skal ligge
med en indbyrdes afstand af maksimalt 40 m hvis man gnsker at give alle padder pa
forarsvandring mulighed for at krydse en vej. Hvis der veelges starre afstand mellem
paddetunneler end 40 m vil det kun lykkes for en mindre del af de vandrende padder
at krydse vejen.

Forarsvandringer hos padder er meget malrettede, mens den gvrige vandring mellem

rastesteder i Igbet af saesonen er langt mere diffus. Padder har meget stgrre tilbgje-
lighed til at falge lange paddetunneler ved forarsvandringer end ved spredte vandrin-
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ger resten af aret. Det betyder at selvom der etableres et faunapassageanleeg er det
ikke ensbetydende med at der skabes mulighed for fri vandring. Hvis uhindret van-
dring gnskes skal man vaelge at bygge vejen pa en bro eller bygge faunabroer. Fau-
napassager for padder med paddehegn og paddetunneler er dog en god Igsning for
padder, hvis den etableres sammen med forbedringer af yngle- og rastesteder.

Forbedring af ynglesteder som kompensation

De nye overordnede vejforbindelser vil passere igennem et mosaiklandskab med en
reekke spredte vandhuller. Vejenes barriereeffekt for padder kompenseres bl.a. ved
forbedring og nygravning af ynglesteder.

By og Landskabsstyrelsen har i en reekke vejprojekter anbefalet flg. formel til bereg-
ning af et vejledende antal kompensationsvandhuller (N) ved anleeg af starre veje:

N = 2*(antal vandhuller<100 m vejanleeg) + (antal vandhuller 100-300 m fra vejanlaeg)
+ 0,5(antal vandhuller 300-500 m fra vejanlaeg)

Beregningen er baseret pa antallet af eksisterende vandhuller i tre buffer zoner pa
100 m, 100-300 m, og 300-500 m omkring de foreslaede linjefaringer for de nye
overordnede veje i Tankefuld. Antal vandhuller ganske neer vejene veegter forholdsvis
hgjere end antal vandhuller, der ligger 300-500 m fra vejene.

Beregningen tager ikke hgjde for tilstedeveerelsen af beskyttede paddearter og tager
ikke hgjde for kvaliteten af vandhullerne. Saledes kan man forestille sig et eksempel,
hvor en vej gennemskeerer et omrade med hgj teethed af darlige vandhuller, men
uden forekomst af beskyttede arter. Her vil formlen give et hgjt antal kompensations-
vandhuller, som ikke ngdvendigvis vil haenge sammen med behovet i omradet. Om-
vendt kan man taenke sig en situation, hvor en vej gennemskeerer et omrade med
ganske fa, men velfungerende vandhuller og forekomst af flere beskyttede arter. Her
vil formlen let kunne give et for lavt antal kompensationsvandhuller. Beregningen bru-
ges derfor kun som rettesnor for vurdering af antal ngdvendige kompensationsvand-
huller.

Ved anvendelse af formlen for de foreslaede linjefgringer for de nye overordnede veje

i Tankefuld fas mellem 50 og 65 kompensationsvandhuller som vejledende antal
(Tabel 17).
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Side 174

Linjefaring Antal beskyttede vandhuller* N, vejledende‘an- Antal foresl_éede
<100 m 100-300m | 300-500 m flﬂnkofrmﬁgpsa“o”s t:nmdpheur;;"’:“ons'
Hovedforslag 12 21 21 56 40-45
H.var. 2.1 12 18 26 55 40-45
H.var. 2.2 12 18 26 55 40-45
Alternativ 1 11 17 23 51 40-45
Alternativ 2 14 27 19 65 40-45
Alternativ 3 8 23 21 50 40-45

Tabel 17. Vejledende antal kompensationsvandhuller for de foreslaede linjefaringer beregnet ud fra
formel anbefalet af By- og Landskabsstyrelsen. (*):Vandhuller omfattet af den vejledende 83 registrering

samt vandhuller vurderet som veerende beskyttet. Regnvandsbassiner er ikke medregnet.

Ud fra udbredelsen af bestande af springfrg og stor vandsalamander, teethed og funk-
tion af eksisterende ynglesteder og placering af rastesteder omkring de nye overord-
nede veje i Tankefuld er det vurderet at der er behov for 43 kompensationsvandhuller
ved alle linjefaringer, undtagen Alternativ 2 med 42 kompensationsvandhuller. Der
kan skabes et godt sammenhaengende netveerk af ynglesteder omkring vejene, selv
om antallet af kompensationsvandhuller er lidt mindre end det vejledende antal.

Selvom der etableres faunapassager for padder under de nye overordnede veje vil
udvekslingen af padder veere mindre end uden de nye veje. En udveksling af individer
forhindrer en genetisk isolering af bestande pa hver side af vejene, men vil ikke fuldt
ud modvirke den opsplitning af landskabet, som vejene skaber.

Kompensationsvandhullerne kompenserer for den nedsatte udveksling, der opstar
ved de nye overordnede vejes barriereeffekt, ved at skabe stgrre bestande. Dermed
sikres et overskud af individer i de enkelte (del)bestande, som vil styrke udvekslingen
af individer omkring vejene og over vejene ved faunapassagerne. Samlet set skaber
faunapassagerne og kompensationsvandhullerne en tilstreekkelig god forbindelse i
omradet for springfrg og stor vandsalamander, saledes at de negative effekter af tra-
fikdrab, fragmentering og isolation effektivt modvirkes.

Seerligt vigtigt er det at sikre gode ynglesteder neer faunapassager. Nyforvandlede
padder vil som udgangspunkt sprede sig i alle retninger fra et ynglested og placering
af ynglesteder neer passager giver dermed en stgrre sikkerhed for udveksling af dyr
end blot ved tilfeeldig spredning af voksne dyr.

Hovedparten af kompensationsvandhullerne er oprensninger af eksisterende vand-
huller. Vandhullerne omkring de nye overordnede veje er generelt i en darlig tilstand
og der kan derfor skabes og forbedres ynglesteder ved oprensninger. Typisk er det
ogsa lettere at opna frivillige aftaler om oprensning af vandhuller end nygravninger.

Restaurering og nygravning af vandhuller forudseettes planlagt og ledet af kompeten-
te personer indenfor springfrg og stor vandsalamanders krav til ynglesteder for at sik-
re den rette funktion af kompensationsvandhullerne.
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Figur 68 Eksempel pa et lysabent yngleted for springfrg og stor vandsalamander. Foto Niels
Damm.

Restaurering og nygravning af ynglesteder for springfrg og stor vandsalamander vil
ogsa fungere som ynglesteder for primaert butsnudet frg, gran frg og lille vandsala-
mander og sekundeert skrubtudse. Vandplanter og vandinsekter samt fugle og patte-
dyr i omradet vil ligeledes fa bedre vilkar.

Regnvandsbassiner betragtes som en fysisk installation anlagt med henblik p& hand-
tering af vand, som indeholder mange forskellige miljgfremmede stoffer samt ofte sto-
re meengder af partikuleert materiale. Regnvandsbassiner fungerer kun sjeeldent som
ynglesteder for padder. En undtagelse herfra er dog vandhul nr. 72 og 73. Regn-
vandsbassiner anlagt i forbindelse med den nye overordnede vej kan ikke erstatte
kompensationsvandhuller. Det er muligt at nye regnvandsbassiner i en kortere arraek-
ke vil kunne fungere som ynglesteder for de mere almindelige paddearter, skrubtud-
se, butsnudet frg og lille vandsalamander, men pa laengere sigt er det ikke relevant at
betragte regnvandsbassiner som ynglesteder.

Forbedring af rastesteder og spredningsveje som kom pensation
Der nedlaegges et mindre areal af rastesteder og der mistes vigtige spredningsveje
hvor de nye overordnede veje i Tankefuld gennembryder levende hegn. De negative

effekter af tab af spredningsveje kompenseres delvist ved indbygning af paddetunne-
ler ved de gennembrudte levende hegn.
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Tab af rastesteder og spredningsveje kompenseres ogsa delvist ved at forbedre eksi-
sterende levende hegn og plante nye levende hegn til sikring af fortsat gode spred-
ningsveje for padder i landskabet. De levende hegn skal veere mindst 5 m brede.

Nedenfor beskrives, hvor levende hegn bgr forbedres eller etableres. Bogstaver i pa-
rentes henviser til kortbilag 2.5 til 2.10, hvor placering af de levende hegn er vist. Se
ogsa Tabel 18 for oversigt med foreslaede levende hegn.

Lehnshgj/kirsebaerplantage

Feelles for alle linjefgringer undtagen Alternativ 1.

Levende hegn fra nordgstlige hjgrne af Amalielyst mod gst til faunapassager (l). Le-
vende hegn fra faunapassager ved kirsebaerplantage mod sydgst til Sofielund (J). Le-
vende hegn fra faunapassager til Hestehave Skov (K).

Specielt for Alternativ 1

Levende hegn fra nordgstlige hjgrne af Amalielyst mod @st til sydgstlige hjgrne af kir-
sebeaerplantage (I). Levende hegn fra kirsebaerplantage mod sydgst til Sofielund via
faunapassager (J). Levende hegn fra sydgstlige hjgrne af kirsebaerplantage til Heste-
have Skov (K).

Faunabro

Feelles for alle linjefgringer undtagen Alternativ 2

Levende hegn nyplantes vest for linjefaringen omkring to paddetunneler syd for fau-
nabroen for at forbinde paddetunneler med eksisterende levende hegn vest for linje-
faringen (X).

Specielt for Alternativ 2
Levende hegn nyplantes gst og vest for linjefgringen fra Egense Kirkevej til fau-
nabroen (X).

Levende hegn for hasselmus

Levende hegn, der forbedres eller etableres primaert af hensyn til hasselmus, vil i hgj
grad gavne spredning af padder i omradet. Beplantninger til hasselmus er meget vel-
egnede til springfrg og stor vandsalamander.

Levende hegn som kompensation
Der forbedres eller etableres levende hegn som kompensation for tab af rastesteder
og spredningsveje for bade flagermus, hasselmus og padder. Levende hegn, der for-

bedres eller etableres for hasselmus, skal veere 10 m brede, mens de gvrige skal vee-
re 5 m brede.
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Side 177

Linjefaring/leengde (m) Art
Benaevnelse pa kort Hovedforslag Alternativ Elulp
1.0/11 (2.1 2.2 1 2 3
A (Amalielyst S til Helle- % 1x 1%
gardsvej) 575 575 575 575 575 575
B (langs Hellegardsve)) 875 875 875 875 875 875 X [ X
C (fra "hasselmusbro” til % 1x 1%
faunabro 1.000 1.000 1.000 1.000 525 1.000
D (over faunabro til E/F) 450 500 500 500 975 450 XX [X
E ("Ny vej" til D) 900 800 750 600 900 900 X [ X
F (D til Egebjergmose % 1x 1%
skov) 700 700 700 700 700 700
G (lille stykke skov mellem X
Egebjerg Mose og Engene) | 150 150 150 150 150 150
H (Hellegardsvej til Amalie- % Ix [x
lyst NQD) 725 725 725 725 725 725
I (Amalielyst N@ til ny vej) |800 800 800 1100 800 800 X
J (Ny vej til Sofielund) 1.000 1.000 1.000 700 1.000 1.000 X
K (Ny vej til Hestehave X X
skov) 750 750 750 750 750 750
L (Amalielyst Ng til Heste- x | x [x
have skov) 500 500 500 500 500 500
X (mose ved Egense Kir- X
kevej) 100 100 100 100 400 100
| alt 8.525 8.375 8.325 8.175 8.875 8.425

Tabel 18. Levende hegn som kompensation for tab af rastesteder og spredningsveje for flagermus (F),
hasselmus (H) og padder (P) for de seks foreslaede linjefgringer.

8.4.10 Afveergeforanstaltninger og kompenserende foranstaltninger - andre pattedyr end bi-

lag IV-arter

Afveergeforanstaltninger

Undersggelsesomradets mosaiklandskab og skovomrader er levested for flere mel-
lemstore pattedyrarter med radyret som det stgrste (Baagge & Jensen 2007). | det
falgende gives anbefalinger til afveergeforanstaltninger for pattedyrarter, der ikke er

omfattet af international beskyttelse.

De landskabs- og trafikparametre, der bedst forklarer den geografiske fordeling af tra-
fikdraebte og pakarte radyr, er starrelsen af skov i neeromradet af vejen, arsdagnstra-
fik pa vejen, arealet af naturarealer og leengde af levende hegn (Andersen & Madsen
2007). Kort afstand mellem vejen og skov, krat og levende hegn gger risikoen for kol-
lisioner mellem vejtrafikken og dyrene.
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Det har vist sig, at meget af det udstyr, der seelges som afvaergemidler indenfor f.eks.
lys, lyd og lugt ikke pa lang sigt har veeret effektivt, og i nogle tilfeelde er helt uden ef-
fekt. Det samme geelder den meget anvendte permanente skiltning med krydsende
hjortedyr. Med den nuveerende viden vil der, foruden etablering af faunapassager og
evt. vildthegninger i forbindelse hermed, kun veere tale om fglgende tiltag, der erfa-
ringsmeaessigt herhjemme og i udlandet har vist sig velegnet til at nedseette antallet af
pakarsler: Nedseettelse af hastigheden og bedre oversigtsforhold langs veje, iseer i
skovomrader, idet dyr og trafikanter far mere tid til at reagere pa hinanden (Andersen
& Madsen 2007).

Derfor anbefales at vejen ved potentielle konfliktomrader placeres saledes, at bade
bilister og dyr har tid til at reagere pa hinanden.

De veesentligste potentielle konfliktomrader mellem radyr og andre mellemstore pat-
tedyrarter og det planlagte vejanleeg ligger, hvor linjefgringerne er fart teet forbi Sofie-
lund (alle alternativer undtaget Alternativ 3) og hvor linjefaringen kommer teet forbi de
store naturomrader syd for Egense As, lok. 14 (alle alternativer undtaget Alternativ 2)
og lok. 1-6 + 35 (Alternativ 2).

Ved alle foreslaede linjefaringer langs Sofielund bar vejen flyttes, sa der er mindst 10
m mellem vejen (inkl. eventuelle stier og vejrabat) og skovkanten, for at sikre gode
oversigtsforhold for trafikanter og mellemstore pattedyr.

Pa tilsvarende vis bgr der ved linjefaring ved Alternativ 2 vaere mindst 10 m mellem
vejbanen (inkl. eventuelle stier og vejrabat) og naturomraderne pa lok. 1-6 + 35, sa
der er gode oversigtsforhold for trafikanter og mellemstore pattedyr.

Ved de forskellige varianters og alternativers gennemskeaeringer af levende hegn kan
der ogsa veere gget risiko for trafikdrab af bl.a. radyr. Der bar dog kun ryddes mindst
muligt af de levende hegn, da de ogsa bruges som ledelinjer for flagermus og andre
beskyttede arter.

Kompenserende foranstaltninger

Dyrelivet generelt vil fa forringede spredningsmuligheder som fglge af vejanleegget og
veere udsat for gget risiko for trafikdrab. Forringelse af spredningsmuligheder vil kun-
ne mindskes i nogen grad ved etablering af faunapassager. Faunapassager vil ogsa
virke som en afveergende foranstaltning i forhold til trafikdrab.

Laengdeprofilet for vejanleegget for de foreslaede alternativer ligger for lavt til at der
kan laves underfarte faunapassager, der kan benyttes af radyr. Hvis der skal laves
passager som ogsa radyrene kan benytte, skal passagen derfor fares over vejen.
Store faunapassager som faunabroer og landskabsbroer kan konstrueres, sa der er
sammenhaengende vegetationsdaekke over passagen. Derved kan de tilgodese kra-
vene til passager for en bredere vifte af arter i det terrestriske miljg, inklusiv hjortedyr.

Ved Hovedforslaget og dets varianter, Alternativ 1 og Alternativ 3, vurderes den mest
optimale placering for en faunabro at veere ved vejens passage gennem en markant
as lige nordvest for mosen ved vandhul 16. P& stedet er der eller skal der skabes go-
de ledelinjer ud i landskabet.
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Ved Alternativ 2 vurderes den mest optimale placering for en faunabro at veere ved
vejens passage forbi den lille bevoksning/mose ved vandhul 95. Vejen passerer her
igennem et levende hegn, der fortseetter ud fra stedet med god kontakt til flere teette
levende hegn og smabiotoper.

Faunapassagen skal minimum veere 25 m bred. For at gge effektiviteten af en fauna-
bro bar et levende hegn fagres hen over faunabroen som en ubrudt ledelinje og
spredningsvej. De levende hegn bgr veere brede og veere sammensat med en stor
artsmaessig og strukturel variation.

Faunapassager bgr i mindst mulige omfang kombineres med menneskepassager.
Forstyrrelsen fra menneskelig aktivitet og f.eks. belysning langs stier pa passagen vil
nedseette dens effektivitet overfor starre pattedyr vaesentligt.
En faunabro med gode passagemuligheder for stgrre pattedyrarter kan kombineres
med vildthegning langs en straekning af vejanleegget, sa de starre pattedyr ledes hen
til den egnede passage og risikoen for trafikdrab af stgrre pattedyrarter nedsaettes.
Hvis der ikke etableres egnede faunapassager til stgrre pattedyr, bgr der ikke etable-
res vildthegning langs vejen. Dette skyldes at vildthegn uden faunapassage vil veere
en fuldsteendig barriere for dyrene.

8.4.11 Afveergeforanstaltninger og kompenserende foranstaltninger - fugle
Afveergeforanstaltninger

Det vurderes, at der ikke at vaere behov for afveergende foranstaltninger for fugle.

Kompenserende foranstaltninger

Det vurderes umiddelbart, at der ikke sker gdelaeggelse eller forringes vigtige fuglelo-
kaliteter som fglge af projektet. Der er derfor ikke behov for kompenserende foran-
staltninger for fugle.

8.4.12 Overvagning

For at vurdere virkningerne af vejanlaagget pa naturen, er opstillet nedenstaende
overvagningsprogram for bilag IV-arterne.

Der bar veere fokus pa udviklingen for bestande, der eventuelt isoleres som fglge af
vejanlaegget. Dette er seerlig relevant for hasselmus og padder.

Resultater fra overvagningsprogrammet kan give oplysninger om behov for yderligere
afveerge- eller kompenserende foranstaltninger.
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Side 180

Miljgparameter

Indhold af overvagning

Hvor og hvordan gen-
nemfgres overvagnin-
gen

Hvilken myndighed har
ansvaret for, at over-
vagningen gennemfg-
res?

Hasselmus

Virker faunapassagerne/de
levende hegn

De nye og genplantede
erstatningshegn undersg-
ges for reder og gnavspor
af hasselmus hvert tredje
ar. Der skal paregnes 2
ugers arbejde af ekspert.

Svendborg Kommune

Padder

Virker faunapassager og
paddetunnelerne

Faunapassagerne efter-
ses teknisk for revner og
spraekker ved vejtilsynet.
Biologisk funktion af fau-
napassagerne undersg-
ges ved faldfeelder ud for
tunnelmundinger under
forarsvandring og nogle
steder ogsa vandring af
nyforvandlede

Farste undersggelse ud-
fares 2 ar efter anlaeg, og
herefter hvert 5. ar i alt 4
gange.

Svendborg Kommune

Erstatningshuller

Kolonisation af bilag IV
padder eftersgges ved
registrering af aegklumper
af springfrg og aeg/larver
af stor vandsalamander.
Farste undersggelse ud-
fares 2 ar efter anlaeg, og
herefter hvert 5. ar i alt 4
gange.

Overfladevand Har udledning af vejvand til | Statens Miljgcenter udfg- | Statens Miljgcenter
vandlgb efter ophold i for- rer overvagning af vand-
sinkelsesbassiner nogen lab og s@er og rapporte-
negativ effekt pa recipien- rer til Svendborg Kommu-
ternes malsaetning ne.

Tabel 19. Overvagningsprogram for bilag IV-arter
8.5 Friluftsliv
8.5.1 Metode og afgreensning

De rekreative muligheder, herunder mulighederne for offentlighedens adgang, ople-
velser og friluftsliv, er blevet vurderet i projektomradet ved hjaelp af observationer i fel-
ten, interviewes med Fritidsforvaltningen og:

* Amtets regionplan
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8.5.2

Figur 69. Oversigt over rekreative forhold i omradet (nummerhenvisning til besrivlse af 0
radet)

Friluftspolitik i Fyns Amt udredning og kortlaegningen

Landskabstraek og naturhensyn i Tankefuldomradet (Midtvejsrapport januar 2007
med fokus pa Svendborg Kommunes muligheder for byudvikling mod vest)

Svendborg Vest — aktiviteter og oplevelser for alle (et spadestik dybere end oven-
neevnte og med seerlig fokus pa Tankefuldomradet)

Tankefulds mangfoldige kultur og idreetstilbud er til gleede for alle i Svendborg.
(Kommunal projektgruppe i forundersggelsesfasen)

@havsstien, detajlbeskrivelse fra Fjeellebroen — Egebjerg Bakker - Svendborg
Vandreguide Sydfyn, Sydfyns turistbureau
Cykelruter pa Sydfyn — Tasinge — og Thurg

Det nationale, regionale og lokale stinet for cyklister og vandrere

Eksisterende forhold

Omradet omkring det planlagte vejanleeg rummer i dag rekreative omrader af vaerdi
for friluftslivet. Hertil kommer en reekke anleeg, der har betydning for savel det organi-
serede som det almene friluftsliv.
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Hvor Svendborg slutter og Tankefuld begynder ligger det starste idreetscenter i kom-
munen pa hjgrnet af Ryttervej og den mulige forleengelse af Johannes Jargensens
Vej. Her findes haller og baner til alle teenkelige former for boldspil, og kommunens
stgrste svgmmehal med tilknyttet badeland.

Der er godkendt planer om udbygning af dette omrade med en stgrre arena til opvis-
ningsbane for de stedlige klubber samt gvrige kulturelle aktiviteter. Herudover skal
stedet kunne rumme liberalt erhverv med tilknytning til omradets brug. Planerne er
midlertidig udskudt.

Med de mange lokale klubber i omradet benyttes de eksisterende veje og stier vest
for omradet i stor grad til Igbeture som en del af den fysiske traening.

i r 70. Gr j n y oielnd beytes Iiigt af gé’len og cinser (foto: COWI)

Svendborg Gymnastikforening arrangerer et arligt motionslgb, Svendborg labet, der
samler flere tusinde deltagere bade fra de organiserede klubber, firmaer og private.
Der er en 5- og 10 km. rute (se markering pa kort), der fglger de lokale sma veje vest
for omradet.

| den vestlige del af idraetsomradet er der faciliteter for Svendborg modelflyveklub (2).
Klubben har bade anlaeg for model fly og model racervogne.

Lidt sydvest for idreetsomradet ligger Svendborg Produktionsskole (3) med adresse
ud til Hellegardsvej. Ud over at veere skole for unge er der samlet en del aktiviteter
ved skolen, der ogsa appellere til og understgtter fritidslivet.

Der er et anlaeg til bueskydning samt et anlaeg til heste. Herudover er der planlagt et
stort center til Islandske heste. Det skal igangsaettes 2009 eller 10, og det bliver et
stort internationalt center. Der er tale om et baneanlaeg, men det vil veere oplagt for et
sadant center, at der ogsa skabes gode muligheder for ridning i naturen.
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Over for produktionsskolen har motorcykelklubben "Falkene” base.

| tilknytning til produktionsskolen mod syd ned mod Skovsbovej har skolen et stort na-
turomrade (4). Omradet er abnet for stgrst mulig brug til naturoplevelser herunder na-
turlejerpladser, ikke mindst til @havsstien, der krydser Skovsbovej ikke langt herfra.

Laengere mod vest ad Skovsbovej ligger Skovsbogard Ridecenter (5). Det er et privat
center med Svendborg Rideskole som lejer. Centeret rader over baner, graesfolde og
staldanleeg, hvor private ogsa kan leje sig ind til opstaldning. Ud over brug af de
naevnte baner og folde benytter rideskolen ogsa Skovsbo Vaenge gennem Pouline-
skoven mod Tankefuldskoven og stranden til rideture.

Leengere mod vest ad Skovsbovej ligger Egense Forsamlingshus (6). Det er bade
samlingssted for Egense og Skovsbo. Huset drives af en privat forening og benyttes
til private og lokale fester, en lokal foredragsforening og gvrige lokale arrangementer.
Der er stor lokal aktivitet.

Ved Rantzausminde Skole har Egense — Rantzausminde Idreetsforening (7) base.
Der er en relativ stor ungdomsafdeling for fodbold, og foreningen har planer for at an-
lzegge endnu en ekstra fodboldbane.

Mod syd ud til kysten ved Rantzausmindevej ligger Rantzausminde Lystbadehavn (8).
Havnen er kommunens stgrste lystbddehavn og er hjemsted for Svendborg Sund
Sejlklub og Motorbadsklubben.

Leengere mod vest ved Lehnskov Strand (9) er en af kommunens meget benyttede
badestrande. Der er ikke faciliteter til leengerevarende ophold og parkering foregar
langs vejen og pa strandengen langs vejen. Stedet er udgangspunkt for vindsurfing
med en attraktiv beliggenhed ud til det &bne sund mod vest. Der er ingen klubfacilite-
ter og parkering er ligeledes et stort problem.
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i 4 —

Figur 71. Bhavsstien gennemskeerer Tankefuldomréde(foto: COWwI)

Tankefuldomradet gennemskeeres af @havsstien (10). Stien en del af den feelles-
kommunale vandresti, der fra Falds Led i vest til Lundeborg i gst giver en rig og varie-
ret naturoplevelse.

Hele konceptet for @havsstien forlgber ogsa pa Tasinge, Langeland og ZArg, og der
er pa ruterne knudepunkter, hvor stien mader havkajakruten i det Sydfynske @hav.
Stien blev dbnet i 2006 og efterhanden som kendskabet udbygges bliver den benyttet
i stadig starre omfang.

| planlaegning af stien er det teenkt, at de enkelte kommuner kan udbygge med slgjfer,
opholds- og besggssteder og faciliteter til andre naturaktiviteter.

Visit Sydfyn (turistbureauet i Svendborg) har 12 cykelruter pa Sydfyn hvoraf Tur 5
(11) krydser igennem Tankefuld. Til ruterne er knyttet en rutebeskrivelse og beskri-
velse af seveerdigheder. En ny cykelrutebeskrivelse er under udarbejdelse.

Omradets skove, Sofienlund (12), Poulinelund (13), Juulgards Skov (14) og Tankefuld
(15) benyttes af omradets beboere og besggende til gature, hundeluftning, lgbeture
mv. Tilgaengeligheden til skovene har fortrinsvist veeret kendt af lokalbefolkningen, og
farst ved anleeg af @havsstien har skovene faet en rekreativ betydning for en starre
del af befolkningen.

Sofienlund er farst overtaget af kommunen i ar og Juulgards Skov er en nyplantet
kommunal skov. De gvrige, bortset fra en lille del i Poulinelund er alle private skove,
men med offentlig adgang.

Ved Juulsgérds Skov for enden af Juulsgardsvej ligger en heldagsskole, hvor en
spejdertrup har lokaler.
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8.5.3 Virkning af vejanleeg

Anlzeg af de planlagte veje til omradets udvikling har kun en begraenset virkning pa
friluftslivet i omradet, idet alle hovedstier herunder @havsstien fares over eller under
de nye overordnede veje. Herved styrkes tilgaengelighed samt motion, friluftsliv og
sikkerhed for de blgde trafikanter, som er et beerende element i udviklingen af Tanke-
fuld. Derfor vil de fleste omrader og aktiviteter fa gavn af projektet i kraft af starre til-
geengelighed og et langt stgrre potentiale ved anleeg af de mange stier i omradet.

Starre tilgeengelighed kan dog ogsa virke forstyrrende for de friluftsaktiviteter, der
bygger pa ro, uforstyrrethed og ubergrt natur.

Set i en helhed med den samlede byudvikling vil idegrundlaget med beaeredygtighed,
Cita Slow og bevaegelse som grundpiller tilfgre mange ekstra muligheder til omradet
med en balance, der ogsa i et vist omfang vil tilgodese den naesten ubergrte natur.

| anleegsfasen kan det ikke undgas, at friluftsinteresser pavirkes negativt. Stgj uro og
lugtgener i forbindelse med anlaeg af de nye veje, kan pavirke oplevelsen af naturen
for friluftsinteresserede eller personer, der sgger naturen alene for dens rekreative ef-
fekt. Det ma derfor forventes, at anlaegsfasen vil pavirke naturoplevelsen og i et vist
omfang forhindre friluftsinteresserede i at bruge omradet som i dag. Der foreligger sa-
ledes en opgave med at minimere eller undga disse gener mest muligt i anleegsfasen.

8.5.4 Sammenligning mellem alternativer.

Der synes ikke umiddelbart at veere forskel pa de forskellige alternativers pavirkning
af friluftslivet, jeevnfgr ovennaevnte. Kun alternativet til Johannes Jgrgensens Vejs for-
lzb langs Hellegardsvej og Alternativ 0+, hvor Hellegardsvej udbygges vil have store
konsekvenser pa aktiviteterne omkring det store idraetscenter ved Ryttervej og pro-
duktionsskolen ved Hellegardsve;.

En sadan vejfaring vil betyde, at idraetscenteret skal "vendes”, idet den primeere ind-
gang i sa fald vil komme ind bag fra i forhold til nu. Ligeledes vil den ngdvendige ud-
videlse af Hellegardsvej medfare arealafstaelse fra idreetscenteret og de udvidelses-
muligheder der ligger mod vest.

Arealindgreb kan umiddelbart synes sma, men som her, hvor pladsen er trang og ba
nerne ikke er meget stagrre end de fastsatte mindstemal, kan et indgreb medfgre, at
der ikke kan opretholdes det nuveerende antal boldbaner.

Umiddelbar kan Alternativ 2, det vestlige alternativ uden om Egense As synes mest
attraktiv for friluftslivet i omradet. Alternativet efterlader store ubergrte omrader iseer
omkring asen, som pa grund af niveauforskellene til omgivelserne kan anvendes til
forskellig formal. Alternativet betyder, at tilgeengeligheden til asen ikke forgges vee-
sentlig mere, end den er i dag. Derfor vil de friluftsinteresser der tiltreekker den brede
del af befolkningen ikke fa bedre adgang end i dag. Ved de gvrige linjefaringer, ska-
bes der en starre tilgeengelighed, end det er tilfeeldet i dag.
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8.5.5 Afvaergeforanstaltninger og eventuelle behov for overvagning

Den overordnede vision for Tankefuld er at skabe en landsby, som udvikles med re-
spekt for og i sammenhaeng med de store landskabelige kvaliteter i omradet. Projek-
tet gennemfgres pa landskabets praemisser, saledes landskabet og byens funktioner
sammen understgtter og beriger oplevelseskvaliteter og brugsveerdier.

Da tilgaengelighed, motion, friluftsliv og sikkerhed for blgde trafikanter tillige er et bae-
rende element i udviklingen af Tankefuld vil der ved anleeg af veje og stier og rekrea-
tive omrader blive lagt afggrende veegt pa, at de overordnede vejanlaeg ikke vil skabe
barriere for tilgeengeligheden.

Der vil derfor ikke nu kunne peges péa konkrete afveergeforanstaltninger, men ved de-
tailprojektering af det overordnede vejnet skal tilgeengelighed til fritidsomrader priori-
teres ligeveerdigt med fremkommelighed for bilismen.

Alle hovedstier, herunder @havsstien skal derfor fares over eller under de nye over-
ordnede veje.

| anlaegsfasen skal samme prioritet leegges til grund for anlaeg af veje, saledes at til-
geengelighed til fritidsomrader prioriteres som naevnt ovenfor.

8.6 Arkaeologi, kulturhistorie, fortidsminder og dig er
8.6.1  Metode og afgraensning

Menneskets udnyttelse af land og ressourcer forandrer sig over tid, fra den aeldste
jeegerstenalder og frem til vor tid. Det betyder bl.a. aendringer og omlaegning af subsi-
stens-, drifts- og boseaettelsesformer.

Som led i de "Tekniske forundersggelser” i forbindelse med projekt "Tankefuld”, har
Svendborg Museum i 2006 foretaget en indledende landskabsanalyse indenfor de
arealer, som er udlagt til mulige fremtidige veje. Hensigten med analysen er at give
en overordnet og generel vurdering af de kulturhistoriske forhold.

Museets landskabsanalyse tager udgangspunkt i allerede kendte fortidsminder og de-
res terreenmaessige placeringer. Som supplement hertil er foretaget en gennemvan-
dring af arealerne, hvor landskab og topografi er sammenholdt med konkret viden om
oldtidens varierende boszettelsesformer. Da tracéet ikke pa daveerende tidspunkt var
lagt endelig fast, er gennemvandringen af terreenet foretaget i en vilkarlig korridor pa
mellem 50-75 meter i bredden.

Rent praktisk er vejkorridoren opdelt i 10 omrader, hvor omraderne 1 til 5 omfatter
Dyrekredsens forlaengelse. Omraderne 6, 8 og 9 omfatter Johannes Jgrgensens Vejs
forleengelse og omraderne 7 og 10 omfatter forbindelsesvejen til Faborgvej. Inden for
hvert omrade er foretaget en konkret vurdering af terreenforholdene og bebyggelses-
potentialet.
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8.6.2

Analysen vurderer udelukkende potentialet og ikke de faktiske forhold. Et mere retvi-
sende billede af forholdene opnas farst, nar der er foretaget en arkaeologisk forunder-
sagelse. Pa baggrund af forundersagelsen kan museet klarleegge det faktiske forhold
omkring kulturarven og behovet for eventuelle stgrre arkaeologiske udgravninger for-
ud for anleegsarbejdets pabegyndelse. Der kan derfor vaere kulturhistoriske og ar-
kaeologiske forhold, der ikke fremgar af denne rapport. Det skyldes, at de meget gam-
le kulturspor ofte ligger skjult under jordoverfladen og farst dukker frem under en
eventuel forundersggelse eller ved anlsegsarbejdet.

Til kortleegningen og vurderingen er arealer, der indeholder saerlige kulturhistoriske
veerdier, blevet vurderet i projektomradet ved hjaelp af feltobservationer, viden fra
Svendborg Museum og fglgende kilder:

 4-cm kort, aeldre malebordsblade, Videnskabernes Selskabs kort
» Ortofotos

* Amternes fredningsplanlaegning

» Oversigt over fredede, jordfaste fortidsminder

» Udskrifter fra Det Kulturhistoriske Centralregister (DKC)

» Sognekort fra Digital Historical Maps (DHM)

» Katalog over bygningsfredninger

» Diverse videnskabelige publikationer.

Eksisterende forhold
Vurdering af omradets forhistoriske kulturarv.

Bopladser fra de zldste jaegere og samlere, Maglemosefolket, er oftest meget sma
og ligger typisk i forbindelse med degdishuller og starre moser. Sddanne lokaliteter vil
derfor altid udggre et fundpotentiale, og dem er der mange af i projektomradet. Flere
steder er deres bopladser allerede lokaliseret.

Dgdishuller og moser kan desuden gemme pa offerfund fra bondestenalderen, bron-
zealderen og sjeeldnere ogsa fra jernalderen.

| takt med at isen smelter og kysterne dannes, boseetter de senere jeegere og samle-
re sig som regel ved kysten. Fund fra Kongemose- og Ertebgllefolket vil derfor naeppe
forekomme indenfor projektomradet i starre omfang.

Da agerbruget omkring 4.000 f.Kr. nar til Danmark, aendres bosaetningsmgnsteret
markant. Det er i bondestenalderen, at de farste egentlige huse dukker op. Man bliver
nu boende pa det samme sted aret rundt. | de farste mange arhundreder er der tale
om enkeltliggende garde, typisk bestaende af et langhus, i en ekstensiv og spredt
bebyggelsesform — bygdepraeget med kort bebyggelseskontinuitet. Man sgger til lave
bakker med adgang til fugtige engarealer, som typisk vil vaere starre eller mindre dg-
dishuller. Flere steder i projektomradet er de terraenmaessige forhold til stede, men
periodens garde forventes alligevel at forekomme sjaeldent. Det skyldes, at de hyppigt
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vil de veere plgjet veek i det dbne land. De kan dog skjule sig mellem senere perioders
bebyggelser eller under gravhgje. Enkelte intakte huse fra bondestenalderen kendes
fra omradet ved Hgjensve;.

™~ T s

Figur 72. Omrader med kendte stgrre sammenhaengende bopladsarealer fra sten-, bronze-
jernalder.

Mg

og

Bebyggelsesformen med enkeltliggende langhuse fortseetter ind i bronzealderen. | 1g-
bet af denne periode af oldtiden forsynes langhuset dog med forskellige former for
hegn og dyrefolde. | seldre bronzealder bosaetter man sig stort set de samme steder,
som i bondestenalderen, men i yngre bronzealder falder valget pa hgjere liggende
omrader.
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Potentialet er stort indenfor projektomradet og mange bebyggelser kendes allerede.
Bevaringsforholdene péa pladserne skgnnes at veere gode.

Med overgangen fra bronzealder til jernalder begynder man at flytte sammen i lands-
byer, men ud over landsbyerne findes der stadig enkeltgarde rundt i landskabet — et

faenomen, der i gvrigt eksisterer helt frem til nyere tid. Tilstedeveerelsen og placerin-

gen af enkeltliggende garde kan ikke forudsiges og potentialet kan derfor heller ikke

vurderes.

De tidligste landsbyer ser dages lys i farromersk jernalder, hvor de ofte er helt ind-
hegnet. | seldre romersk jernalder forsynes gardene med individuelle hegn og far star-
re volumen. Ud over et langhus harer pa dette tidspunkt ofte ogsa en eller flere min-
dre gkonomibygninger til en gardsenhed — mindre langhuse og staklader. | yngre ro-
mersk jernalder og germansk jernalder udbygges gardsenhederne endnu mere, og i
vikingetiden ses meget store gardsenheder med gardsplads, omgivet af egentlige tof-
tehegn.

Med etablering af landsbyer og deres tiltagende behov for stgrre sammenhaengende
bopladsarealer, sgger man nu hen, hvor behovet kan indfries. Adgangen til gode
engarealer er til stadighed en afggrende faktor. Alle starre bakker og plateauer i pro-
jektomradet kan opfattes som potentielle bebyggelsesomrader fra disse perioder. Fra
de arealer, hvor bopladser og bebyggelser allerede er kendte i projektomradet, er der
fund fra bondestenalder, bronzealder og farromersk og romersk jernalder repreesen-
teret. Deres beliggenhed i terreenet afviger ikke fra det generelle udviklingsbillede.
Bebyggelser fra germansk jernalder og vikingetid er derimod fraveerende, men vil
uden tvivl dukke frem efterhanden som projektet bliver gennemfart.

Umiddelbart vurderet forekommer der derfor naeppe mange arealer, som ikke rummer
et bebyggelsespotentiale fra en eller flere perioder fra Danmarks oldtid. Det er dog
langt fra ensbetydende med, at alle potentielle omrader ogsa er beboede i oldtiden.
Faktorer som eksempelvis en overordnet, lokalt eller regionalt bestemt samfunds-
struktur, spiller en ikke uveesentlig rolle — men det kan desveerre ikke afleeses ud fra
topografiske forhold.

En nok sa vaesentlig faktor er derudover dyrkningsintensiteten, der kan betyde, at fle-
re perioders bebyggelser i dag er steerkt gdelagte af dyrkning eller helt plgjet veek.

Ved indgangen til middelalderen sker yderligere sendringer i bebyggelsesmgnsteret.
Landsbyerne ligger nu helt fast og flyttes ikke, men der anlaegges i lgbet af perioden
stadig nye landsbyer. | kortleegningen af bebyggelserne kan der desuden hentes vi-
den i skriftlige kilder.

Projektomradet rummer kun én landsby, der har udspring i middelalderen, nemlig
Skovsbo. Den anlaegges ved udflytning fra moderlandsbyen Egense, formentlig i la-
bet af 1300-tallet. Det er en sakaldt rydningsby, anlagt efter en forudgaende skovryd-
ning. Landsbyens agersystem — hgjryggede agre — findes i Poulinelund og kan ogsa
forventes at veere til stede i andre omrader omkring Skovsbo. Kort far eller samtidig
med skovrydningen og etableringen af landsbyen, bygges en starre hovedgard,
Skovsbogard, pa stedet. Hovedgarden fremstar i dag som et helt udplgjet voldsted,
men gemmer stadig pa vigtig kulturhistorisk viden.
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Figur 73. Midelaldrlansbyen Skovsbo og tilhgrende agersystem — hgjryggede agre.
Hovedparten af middelalderlandsbyens kerne af garde ligger formentlig under lands-
byens nuveerende huse. Det er dog helt sikkert, at der pad markerne ved Skovsbo for-
uden voldstedet ogsa ligger flere gardtomter fra middelalder og renaessance.

Figur 74. Den sene middelalders og renaessancens landsbyer og vejsystemer.

Middelalderens og rensessancens landsby har gennem et delvist kendt system af ve-
je, veeret forbundet med andre landsbyer. Vejsystemerne vil sandsynligvis kunne er-
kendes flere steder i projektomradet, og da nogle af vejene maske reekker tilbage til
den sene jernalder eller vikingetid, kan de veere gode indikatorer pa bebyggelser fra
disse perioder.
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Grave

Hvor der har levet mennesker i oldtiden, vil der naturligvis ogsa findes grave og grav-
pladser. Hvis det imidlertid ikke drejer sig om gravhgje kan det veere yderst vanske-
ligt, i de fleste tilfaelde endda helt umuligt, at forudse, hvor gravene er placeret i land-
skabet. Grave og deres antal vil derfor veere en ukendt faktor.

L1 ——

Figur 75. Oéder med kendte gravhraje og grave.
| projektomradet ligger flere omrader med gravhgije, hvoraf kun fa er undersggt. De
fleste stammer formentlig fra eeldre bronzealder, men der kan sagtens gemme sig

grave og gravanlaeg fra bondestenalderen i nogle af hgjene. Sandsynligheden taler
desuden for, at der i hgjomraderne kan ligge flere skjulte hgije.

8.6.3  Beskyttede sten- og jorddiger samt fredning

Metode og afgraensning

Tankefuldomradet er gennemskaret af utallige diger, som er aldre tiders hegning, der
fungerede som skel eller indhegninger i kulturlandskabet.

Folgende diger er generelt beskyttede efter museumslovens § 29a, stk.1:
e Stendiger
« Offentligt ejede diger
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 Diger pa eller ved beskyttede naturtyper
« Diger angivet pa 4cm kort.

Fyns Amt lavede en vejledende registrering af de diger, der er beskyttet efter digebe-
kendtgarelsens § 1, og disse registreringer kan ses under arealinformation
(kort.arealinfo.dk) og p4 Danmarks Miljgportal (miljoeportal.dk), og er markeret som
orange fede streger.

Museumslovens § 29a om beskyttede diger er en forbudsbestemmelse: "Der ma ikke
foretages aendring i tilstanden af sten- og jorddiger og lignende”.

Vo

Figu;r: 7.skytte diger, frdninger og kirkeskyttelseslinier

Kommunen kan dog i seerlige tilfaelde dispensere fra forbuddet jf. museumslovens 8
29j, stk. 2.

Falgende tre kriterier er vaesentlige for at vurdere, om det dige, som er beskyttet,
konkret er beskyttelsesveerdigt, og her vurderes digets landskabelige betydning, dets
kulturhistoriske betydning og dets biologiske betydning.

Ved vurdering af digets alder og dermed veesentlige kulturmaessige betydning skelner
man bl.a. mellem gamle diger med bugtede forlgb (f.eks. ejerlavsskel, hovedgardsdi-
ger og sognediger) og nyere diger med snorlige forlgb (fra omkring udskiftningstiden).

Felgende diger bar veere beskyttede ud fra et kulturhistorisk synspunkt: Ejerlavsdiger,

udskiftningsdiger, gamle diger, krogede diger, saerpraegede diger og velbevarede di-
ger.
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Ud fra et biologisk synspunkt bar fglgende diger veere beskyttet: Stendiger, diger med
sjeelden plante/dyrearter eller mange plante-/dyrearter, gamle og naturtilgroede diger,
brede diger og diger der forbinder naturomrader eller ligger i/op til et naturomrade.

Ud fra et landskabeligt synspunkt bgr falgende diger veere beskyttet: meget markante
diger og egnskarakteristiske digestrukturer.

Nogle diger kan desuden veere omfattet en fredningskendelse, og ved ansggning om
dispensation fra fredningsbestemmelsen skal kommunen som fredningstilsynsmyn-
dighed lave en indstilling til Fredningsnaevnet for Fyn.

Museumsloven er en forbudslov, men der kan gives dispensationer til at lave gen-
nemkagrsler i diger, og i seerlige tilfeelde ogsa til at fierne enkeltstaende og isolerede
digestraekninger, mod at der laves erstatningsdiger eller tinglyste levende hegn.

Eksisterende forhold

Hovedforslag (NS1H/NS2H/@VH)

| dette forslag krydser linjen 6 steder et dige herunder et fredet stendige.

Linjestreek NS1H gaende fra Ring Nord ned til Hellegardsvej krydser to bevoksede
markdiger — det farste formodentligt udskiftningsdige mellem to marker og det andet
et gammelt sognedige langs hovedgardsejerlavet mod vest.

Langs Hellegardsvej gar et fredet ejerlavs- og stendige. Det ca. 1.100 m lange, 1% m
brede og ca. 1 m hgje stendige langs nordsiden af Hellegardvej blev fredet den 25/4
1950 (reg.nr. 479-08-06).

Ordlyden i fredningsprotokollen er:

"Det paa ejendommen matr. nr. 1a og 2-a Hvidkilde hovedgaard, Egense sogn
staaende stengeerde, der afspaerrer marken mod vejen Egense-Svendborg, som har
en leengde af ca. 1200 meter og en bredde paa ca. 1-1% meter, og som bestaar af
store og sveere sten, fredes. Stengaerdet maa herefter ingensinde nedbrydes, hver-
ken helt eller delvist, ligesom der ejheller maa fiernes sten fra geerdet.

Linjestraek NS2H fra Hellegardsvej over Egense Kirkeve;j til Dyrekredsen krydser di-
ger tre steder, alle formodentligt rester af udskiftningsdiger eller markdiger.
Linjestraek @VH - her krydses et bevokset dige lige gst for Sofienlund og linjen gar
derefter langs med et dige, der omkranser skoven Sofienlund, og hvor diget ikke vur-
deres at blive bergrt ud fra linjeindtegningen.

Alternativ 1 (NS1A1/NS2A1)
Pa dette straek krydses 6 diger.

Nord for Hellegardsvej berares to bevoksede formodentlig markskel/udskiftnings-
diger.

Lige syd for Hellegardsvej krydser linjen et bevokset dige og bergrer endestykket af
et andet bevokset dige far Egense Kirkevej.

Alternativ 2 (NS2A2)
Denne linjefgring krydser 7 diger.
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Farste dige er det fredede stendige langs Hellegardsvej og lige syd for denne vej
krydses to bevoksede markdiger, der gar vinkelret pa vejen. Mod sydvest krydser lin-
jen endestykket af et ejerlavsdige lige gst for Egense Kirke og gar pa samme streek
lige langs med et markdige, som krydses lidt syd for. To bevoksede diger bergres lige
nord for Juulgardsvej og ved linjens afslutning ved Dyrekredsen.

Alternativ 3 (JVA3)
Denne linje bergrer kun endestykket af et dige dér, hvor den stader til Hellegardsve;j
syd for Svendborg Badeland.

Variant 1 til Hovedforslag
Ingen nye diger bergres.

Variant 2.1 til Hovedforslag (9VHv2.1)
Denne linje krydser et bevokset markdige, der udspringer fra Hellegardsvej og berg-
rer ellers de samme diger som ved @VH syd for Sofienlund.

Variant 2.2 til Hovedforslag (9VHv2.2)
Denne linje krydser samme markdige som ovenfor men lidt sydligere og har ellers de
samme digebergringer som ovenfor.

Afveergeforanstaltninger

Omkring fredet stendige langs Hellegardsvej

Da stendiget langs Hellegardsvej er omfattet af en fredningskendelse, skal der ved
linjefaring NS2H og NS2A2 sgges om dispensation fra fredningen hos Frednings-
naevnet for Fyn. Men fredningskendelsens skrappe ordlyd taget i betragtning, er en
dispensation til at gennembryde det fredede stendige ikke ngdvendigvis blot en form-
sag.

Et muligt alternativ til at leegge vejen udenom det fredede stendige, kunne veere at
laegge vejen pa en form for rampe, henover det relativt lave dige. Derved tilgodeses
formalet med den 59 ar gamle fredning, idet stendiget bevares til eftertiden.

Omkring @vrige diger
De mange hegn og diger er et seeregent landskabeligt traek i hele den sydlige del af
planomradet.

De eeldste diger som sognediger og ejerlavsdiger er hgjest bevaringsveerdige og der
meddeles oftest ikke dispensation til hverken gennembrydning eller fiernelse af disse.

Efter en ngjere vurdering i hvert tilfeelde af den landskabelige, kulturhistoriske og bio-
logiske betydning af et dige, kan kommunen meddele dispensation til gennembrud af
gvrige nyere diger som udskiftningsdiger eller markdiger.

| dispensationen stilles vilkar om etablering af erstatningsdiger eller tinglyste levende
hegn.
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8.7

8.7.1

8.7.2

8.7.3

Den mest skansomme linjefaring ber veelges og antallet af gennembrud reduceres til

et minimum. | hvert enkelt tilfeelde vurderes bredde og placering, da digegennembrud
ogsa altid vil reducere digets funktion som spredningsvej og ledelinje for omradets dy-
re- og planteliv.

Geologi, grundvand og drikkevandsinteresser
Metode og afgreensning
Vurderingerne omkring grundvandsforhold er baseret pa Jupiter databasen

(www.geus.dk/jupiter) samt pa oplysninger fra Miljgcenter Odenses afrapportering af
grundvandskortleegningen i Svendborg omradet.

Vurderingen forholder sig til den generelle sarbarhed af grundvandsmagasinerne i
omradet. Vurderingen er saledes ikke afhaengig af det detaljerede forlgb af den ende-
lige vej.

Der er ikke taget hensyn til private enkeltindvindere. De fleste ejendomme i omradet
er koblet til vandveerk eller vil umiddelbart kunne blive det.

Eksisterende forhold - Drikkevandsinteresser og indvinding

Fyns Amt har i deres regionplaner udpeget Omrader med Saerlige Drikkevandsinte-
resser (OSD), Omrader med Drikkevandsinteresser (OD) og Omrader med Begraen-
sede Drikkevandsinteresser (OBD). Disse omrader fremgar af Figur 77.

Den nordligste halvdel af omradet er udpeget som OSD og den sydlige halvdel som
OD. Mod nord findes Svendborg Vand A/S kildeplads ved Hvidkilde. Herfra indvindes
omkring 250.000 m®&r. Grundvandsspejlet er naesten vandret i den nordlige del af
omradet, og haelder ud mod Svendborg Sund i den sydlige halvdel. Indvindingsoplan-
det til Hvidkilde kildeplads straekker sig bl.a. mod syd og omfatter lige akkurat den
nordligste halvdel af de mulige vejtraceer.

Miljgcenter Odense har gennemfart grundvandskortlaegningen i omradet. | denne for-
bindelse er der fremstillet et kort over lerdeeklagstykkelserne over de primeere maga-
siner. | den nordligste del af omradet er det primaere magasin daekket af 15-30 meter
ler, hvilket giver en moderat beskyttelse. Mod syd bliver lerdeeklagene tyndere. Syd-
ligst er der ikke primeere grundvandsmagasiner.

Virkning af vejanlaeg

Et vejanleeg kan pavirke grundvandet pa felgende made:
* Ved grundvandssaenkning
» Ved nedsivning af forurenet vejvand

« Ved uheld pa vejen, hvor der spildes miljgfarlige stoffer, der kan sive til grundvan-
det.
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Grundvandssaenkning
Grundvandsspejlet vil ikke blive saenket i forbindelse med de planlagte linjefaringer.

Nedsivning af forurenet vejvand
Under normale forhold kan eventuelt nedsivende vejvand forventes at have en sam-
mensaetning af forureningskomponenter svarende til de typiske veerdier for vejvand.

L Offentlig almen vandveerksboring
med 300 m beskyttelseszone
® Privat almen vandveerksboring

Grundvandspotentiale

Vej

Kystlinje

Egense As
25 m buffer

50 m Buffer
Feiadod
g&;ﬂ‘\ Egense As

’m Indvindingsopland til almene
3 vandveerksboringer

Omréde med seerlige drikkevandsinteresser
Omréde med drikkevandsinteresser

Omréde med begreensede drikkevandsinteresser

Lertykkelser over primeert magasin

5-10 meter

0-5

Figur 77. Omrader med drikkevandsinteresser
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Undersggelser foretaget i forbindelse med jord- og vand langs motorveje (Lehmann
et al. 2001) har vist, at vejvand, som afstrammer fra aeldre motorveje ud i jordmiljget,
kan indeholde veesentlige koncentrationer af salt (klorid) og kulbrinter med de maksi-
male koncentrationer i vinterhalvaret. De forhgjede koncentrationer af klorid males
endvidere i nedsivende jordvand og det sekundaere grundvand nedstrgms vejstraek-
ningerne. Koncentrationer af andre forureningsstoffer, som findes i vejvand (fx PAH’er
og tungmetaller), genfindes generelt ikke i jordvand og grundvand.

| dag foregar der en belastning med salt, tungmetaller og andre miljgfremmede stoffer
fra de eksisterende biveje i omradet. Det ma dog forventes, at trafikintensiteten @ges
ved det ny vejanleeg.

Den primeere beskyttelse mod denne type forurening er en hensigtsmaessig bortled-
ning af det afstrammende vejvand, samt sveert gennemtraengelige lerdeeklag over de
primaere magasiner.

Da vejvandet opsamles i et lukket system (jf. den vej- og trafiktekniske baggrunds-
rapport), er det ikke sandsynligt, at der kan males forhgjede koncentrationer af foru-
reninger i grundvandet nedstrgms vejstreekningen. Der forventes derfor ikke under
normale driftsforhold nogen gget risiko i forhold til i dag for belastning af grund-
vandsmagasiner.

Safremt forurening skulle slippe ud i de gvre grundvandsmagasiner kan lerdaeklagene
forventes at yde en moderat beskyttelse i den nordlige del af omradet, hvor grund-
vandsstrgmmen er nordlig, mod Hvidkilde Kildeplads. Leengere mod syd er beskyttel-
sen mindre, men grundvandsstrgmmen er mod syd, og denne del af magasinet er ik-
ke relevant for almen drikkevandsindvinding.

Uheld pa vejen med spild af miligfremmede stoffer

Der kan skelnes imellem uheld pa vejen med spild af forurenet stof, som opsamles af
afvandingssystemet, og i veerste tilfeelde uheld der omfatter spild i grafter, rabatter el-
ler tilstedende arealer.

Under skeerpede forhold, der involverer starre udslip af kemikalier, miljgfremmede
forbindelser m.m., vil risikoen for en belastning af ubeskyttede/darligt beskyttede
grundvandsmagasiner veere stor, hvis spildet nar ud i jordmiljget.

Skulle et uheld ske pa selve vejbanen, vil de forurenende stoffer Igbe til forsinkelses-
bassinerne, hvorfra de kan samles op.

| bunden af forsinkelsesbassinerne vil der inden for en kort arreekke blive dannet et
slamlag, der sikrer en god omseaetning af eventuelle organiske forureninger. Slamlaget
vil ligeledes kunne tilbageholde tungmetaller og tjeerestoffer, der typisk binder til ler-
partikler. Risikoen for, at et udslip siver ned til grundvandsmagasinet fra forsinkelses-
bassiner, vil derfor veere begraenset.

Den nordlige del af omradet, hvor det udnyttede grundvandsmagasin findes, er be-
skyttet af 15-30 meter ler.
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8.7.4

8.8

8.8.1

Der er ikke vaesentlig forskel pa den mulige pavirkning af grundvandet fra Hovedfor-
slaget og de tre alternativer. O+ alternativet har den fordel, at der ikke etableres ny vej
i den nordligste del af omradet, hvor man er teettere pa indvindingen ved Hvidkilde.
Dette vil alt andet lige formindske forureningsrisikoen mod grundvandet fra vejanleeg-
get.

Afvaergeforanstaltninger og eventuelle behov for overvagning.

Der vil blive kantopsamling af alt vejvand, og alt overfladevand udledes via lukkede
ror til forsinkelsesbassiner med bundmembran. Derved bliver belastningen af rabatter
og tilgreensende arealer med forurenet vand lille. Der vil ikke blive anlagt nedsiv-
ningsanlaeg pa grund af beliggenheden i indvindingsopland for vandveerker.

| anleegsfasen treeffes der foranstaltninger til at begreense risikoen for forurening af
jord og grundvand, med stgrst fokus pa omrader med seerlige drikkevandsinteresser
og indvindingsoplandet til Hvidkilde Kildeplads. Tiltag til imgdekommelse af risikoen
vurderes i forbindelse med enkeltprojekterne, men kan f.eks. vaere at oplag af braend-
stof og lignende alene vil ske pa befeestede arealer.

Svendborg Kommune vurderer, at det ikke vil vaere ngdvendigt at etablere overvag-
ning af eventuel grundvandsforurening fra vejanlaegget. Dette begrundes primaert i, at
der er moderat tykke lerdaeklag i den nordlige del af omradet, hvor der foregar drikke-
vandsindvinding. Derudover vil den overfladenaere afstrgmning i det meste af omra-
det veere mod syd, veek fra kildepladsen.

Overfladevand

Overfladevand kan blive pavirket af et vejanleeg gennem:

» Midlertidig eller permanent afvanding

* Omleegning

» Tilledning af forurenet vejvand

* /Endring af oplandet.

| dette afsnit fokuseres pa barrierevirkninger og pa vejvandets hydrauliske og forure-

nende virkning. Det er vurderet, om recipienternes malsaetning forventes at kunne
overholdes.

Metode og afgraensning

Tilstanden i de vandlgb, der bergres af projektet, er beskrevet pa grundlag af feltbe-
sigtigelser, regionplaner, og supplerende oplysninger fra Miljgcenter Odense.

Virkningerne af anleegget pa vandlgbene er vurderet pa baggrund af oplysninger om
vejens laengde- og tveerprofil, og under anvendelse af Vejdirektoratets forslag til reg-
ler om afvandingskonstruktioner (Vejdirektoratet 1999).
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8.8.2

For at vurdere den hydrauliske belastning er det valgt at sammenligne maksimal ud-
ledning fra vejen med medianminimumsvandfgring i recipienten.

Det skal sikres, at udledningen af vejvand ikke forarsager akut giftvirkning i vandom-
radet (Miljgstyrelsen 1999). Til at vurdere dette er det undersggt om kvalitetskravene
fastsat i Bekendtggrelse nr. 921 af 8/10/1996 (Miljg- og Energiministeriet 1996) er op-
fyldt ved middelvandfgring i vandlgbet og middelafstramning fra vejen. Middelvandfga-
ringer er skegnnet ud fra oplandsarealer.

Eksisterende forhold

For etableringen af vejen fordamper godt halvdelen af nedbgren direkte fra jordover-
fladen og som transpiration fra planter. Resten af nedbgren siver gennem de gvre
jordlag til det gvre grundvandsmagasin, hvorfra den stagrste del siver til vandlgbene,
og en mindre del siver til det primaere grundvandsmagasin. Denne stramningsvej gi-
ver en deempning af udsvingene i vandlgbenes vandfgring og en forsinkelse i forhold
til nedbgren.

Fra befeestede arealer strammer nedbgr og smeltevand af til vandlgbene naesten
uden forsinkelse og kan saledes give anledning til store svingninger i vandfaringen og
fx stor afstrgmning pa arstider, hvor den naturlige afstrgmning ellers er lav. Kun 10 —
25 % nar at fordampe. Vejvand indeholder desuden en reekke stoffer, der er ugnske-
de og kan veere skadelige for miljget.

Udledning af vejvand har starst konsekvenser lokalt, for falsomme recipienter sdsom
mindre vandlgb eller sger.

Tegnforklaring

— oo oftersigt vandiet

— Rt gt ofentigt wardioh

m Svendborg

g . : Mélforhold: 1:26000 |Sagsnr.
-~ o ; J ‘ |Dato
L

s y | 06.07.2009
Figur 78: Vandlgb

!Init. Godk]
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Vandlgbene er beliggende i oplandet til det Sydfynske @hav og befinder sig i gruppe
2b (Vanddistrikt Fyn basisanalyse del II), hvor den nuveerende tilstand ikke opfylder
malene, og det er ikke sandsynligt, at disse mal nas, idet iveerksatte/planlagte milja-
forbedrende foranstaltninger ikke nar at sla igennem eller er utilstreekkelige, eller de
reelle pavirkningers omfang ikke er klarlagt tilstraekkeligt.

Recipienter

| Tankefuld berares en reekke vandlgb. Christinedalsbaekken krydses og kan fa tilfart
vejvand, mens der er mulighed for at Vandlgb fra Egebjerg Mose, Vandlgb fra Helle-
gard, Vandlgb fra Poulinelund og Vandlgb fra Egense far tilfart vejvand.

Vandlgb

Malsaetning

Tilstand

Vandlgb fra Egense

Gyde- og/eller opvaekstomrade for
laksefisk samt fiskevand for lyst-
og/eller erhversfiskeri

5

Vandlgb fra Poulinelund

Gyde- og/eller opvaekstomrade for
laksefisk

Ikke bedgmt

Vandlgb fra Egebjerg Mose

Gyde- og/eller opvaekstomrade for
laksefisk

Vandlgb fra Hellegard

Gyde- og/eller opvaekstomrade for
laksefisk samt fiskevand for lyst-
og/eller erhversfiskeri

Christinedalsbaekken

Gyde- og/eller opvaekstomrade for
laksefisk samt aestetisk tilfredsstillen-
de om muligt egnet som fiskevand

Tabel 20. Vandlgb der pavirkes. Desuden er listet malsaetning jvf. regionplanerne, og en vur-
dering af forureningstilstanden jvf. amternes overvagning i 2003. Forureningsgrad 7 er uforu-
renet og 1 er overordentligt steerkt forurenet.

r:\projects\glo\21\21839001\06_output\vwvm-redeggrelse\rettelser til 1. udkast\vwm-redeggrelse_l.doc



Nye veje vest for Svendborg by Side 201

Strategisk miljgvurdering og VVM-redeggrelse

Vandlgb fra Egense

Figur 79. Vandlgb fra Egense
Vandlgbet omfatter 2.185 m abent vandlgb og 121 m rgrledning.

Straekningen fra station 0 - 1.530 m er malsat som gyde- og/eller opvaekstomrade for
laksefisk, og er omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3.

Streekningen fra station 1.530 — 2.306 m er malsat som fiskevand til lyst- og/eller er-
hvervsfiskeri.

Vandlgbet er normalt vandfgrende hele aret, men har en meget begreenset sommer-
vandfaring. Den estimerede medianminimumsvandfgring er ca. 5 I/s.

Vandlgbet har en bundbredde pa 50-100 cm.

Vandlgbet er rgrlagt pa de sidste 121 m inden udlgbet i Svendborg Sund.

Vandlgbet er generelt et fint og varierende vandlgb med gode fysiske forhold og stort
fald. Enkelte streekninger beerer dog preeg af tidligere hardhaendet vedligeholdelse
med en del sandtransport til fglge. Vandlgbet er vandfarende hele aret, om end
sommervandfaringen er begraenset. Der er ved besigtigelse konstateret en gydeban-
ke lavet af grred. Det er uvist om der er passage fra havet da vandlgbet er rarlagt pa
de yderste 120 meter, men ved at frilaeegge udlgbet vil der kunne skabes passage.

Vandlgb fra Paulinelundskoven
Vandlgbet omfatter 676 m abnet vandlgb og 263 m rgrledning.

Straekningen fra station 263 — 939 m er malsat som gyde- og opvaekstomrade, og er
omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3.
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Vandlgbet har pa den abne straekning gode fysiske forhold med en stenet og gruset
bund og stort fald, men er normalt sommerudtgrrende. Vandlgbet er rgrlagt pa de
yderste 263 meter, og eventuel passage for vandrefisk ma antages at veere vanske-

lig.

Vandlgbet har en bundbredde pa 40-100 cm.

Medianminimumsvandfgringen er estimeret til ca. 4,6 I/s.

For at vandlgbet kan opfylde sin malszetning bgr den rgrlagte streekning (st. 0-263 m)
abnes.

Vandlgb fra Egebjerg Mose

Vandlgbet omfatter 1.092 m dbent vandlgb og 524 m rgrledning.

Vandlgbet er rgrlagt fra station 0-8 m og fra station 70-593 m.

Vandlgbet har en bundbredde pa 40-100 cm.

Medianmimumsvandfgringen er estimeret til ca. 3 I/s.

Vandlgbet er malsat som gyde- og opveekstomrade pa den abne del (station 593-
1.616 m) og er omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3.

Vandlgbet er generelt et fint og varierende vandlgb med gode fysiske forhold og stort
fald. Enkelte streekninger beerer dog preeg af tidligere hardhaendet vedligeholdelse
med en del sandtransport til falge. Vandlgbet er vandfgrende hele aret, om end
sommervandfgringen er begraenset. Vandlgbet har gode fysiske forhold og udtarrer
normalt ikke om sommeren.

De rerlagte streekninger bar abnes, men det vurderes dog, at veere teknisk meget
vanskeligt at skabe passage ved Rantzausmindevej pa grund af et gammelt mgllean-
leeg.

Vandlgb fra Hellegard

Vandlgbet omfatter 1.097 m dbent vandlgb og 1.751 m rgrledning.

Straekningen fra station 0-467 m er malsat som gyde- og/eller opvaekstomrade for
laksefisk, og straekningerne 788-1.216 m og 1.369-1.648 m er malsat som fiskevand
til lyst- og/eller erhversfiskeri.

Vandlgbet har en bundbredde pa 50-75 centimeter.

Medianmimumsvandfgringen er estimeret til ca. 3,3 I/s.

Vandlgbet har generelt gode fysiske forhold, men er normalt sommerudtgrrende.
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Generelt bar de rgrlagte straekninger frilaegges, men det vurderes, at pa grund af
vandlgbets dybde i terraenet opstrams Skovsbovej vil det veere meget vanskeligt at
frileegge denne streekning.
Vandlgb ved Lilleeng
Vandlgbet omfatter 426 m dbent vandlgb og 46 m rerledning.
Den abne del af vandlgbet fra station 0-426 m er malsat som fiskevand til lyst-
og/eller erhversfiskeri.
Vandlgbet har en bundbredde pa ca. 50 centimeter.
Medianmimumsvandfgringen er estimeret til ca. 2 I/s.
Vandlgbet har generelt gode fysiske forhold, men der er ikke passage for fisk i vand-
lzbet pa grund af en mglleopstemning i station 68 m.
Christinedalsbaekken
Vandlgbet omfatter 1.423 m dbent vandlgb og 1.501 m rgrledning.
Straekningen fra station 0-453 m er malsat som gyde- og/eller opvaekstomrade for
laksefisk, og straekningen fra station 2.100-2.546 m er malsat som aestetisk tilfreds-
stillende samt om muligt fiskevand.
Straekningen 0-453 m er omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3.
Vandlgbet har en bundbredde pa 50-100 centimeter.
Medianmimumsvandfaringen er estimeret til ca. 2,7 I/s.
Pa grund af vandlgbets beliggenhed vurderes det, at veere meget vanskeligt at fri-
leegge de rgrlagte streekninger.

8.8.3  Virkninger af et vejanlaeg
Barrierevirkning
Linefgringens krydsning af et vandlgb foregar almindeligvis enten pa en bro eller ved
en rarunderfgring i niveau, saledes at den frie passage af vandlgbsdyr, iseer fisk, ikke
hindres. En vandlgbsunderfaring vil ofte ogsa veere suppleret med banketter eller an-

dre foranstaltninger, sdledes at den ogsa virker som faunapassage for terrestriske
dyr.
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Vejvand

Far etableringen af vejen fordamper godt halvdelen af nedbgren fra vegetationsdaek-
kede overflader. Resten af nedbgren siver til de gvre jordlag og det gvre grund-
vandsmagasin, hvorfra den stgrste del siver til vandlgbene, og en mindre del siver til
det primaere grundvandsmagasin. Denne strgmningsvej giver en deempning af ud-
svingene i vandlgbenes vandfaring og en forsinkelse i forhold til nedbgren. Undervejs
gennem jordlagene tilbageholdes og adsorberes en veesentlig del af de eventuelt for-
urenende stoffer, der forekommer i regnvandet.

Fra befaestede arealer strammer nedbgr og smeltevand af til vandlgbene naesten
uden forsinkelse og kan saledes give anledning til store svingninger i vandfaringen og
fx stor afstrgmning pa arstider, hvor den naturlige afstremning ellers er lav. Det med-
farer ofte en stor afstramning i sensommeren, hvor nedbgren er starst, og vandfarin-
gen i vandlgbene er mindst.

Vejvand indeholder en reekke stoffer, der stammer fra nedfald fra luften, bilers ud-
stagdning, deekslid, asfalt, vejsalt, ukrudtsmidler og spild af materiale der transporteres
pa vejen.

Udledning af vejvand har stgrst hydrauliske og forurenende konsekvenser for sma
vandlgb, hvor vejvandet ikke bliver tilstreekkeligt fortyndet.

Afstramning fra vejanleegget

Denne kan anslas ved at kigge pa vejens laengdeprofil og bredde. Derved kan man
ansla hvor stort et vejareal, der afvander til det specifikke afvandingspunkt (laveste
punkt pa vejstraekning). De praecise maengder er ikke kendte pa nuveerende tids-
punkt..

Valg af recipienter

Det er ikke endeligt fastlagt, hvilke vandomrader der skal modtage afstrgmningen fra
vejen, men det forventes, at Vandlgb fra Egense, Vandlgb fra Egebjerg Mose, Vand-
lgb fra Hellegard og Christinedalsbaekken skal modtage vand fra de nye vejstreeknin-
ger.

Hydraulisk belastning

Far etableringen af vejen nedsiver det meste af nettonedbgren til de gvre jordlag og
det gvre grundvandsmagasin, hvorfra en del siver til vandlgbene, og en del nedsiver
til det primaere grundvandsmagasin. Begge disse stramningsveje giver en forsinkelse,
der deemper udsvingene i vandfgringen i vandlgbene.

Pa en vejbane er tilbageholdelsen ringe, og overfladevandet strammer hurtigt af. Det-
te giver ganske store udsving i vandfaringen, hvis vandet ledes direkte til sma reci-
pienter. Hvis ikke udsvingene i afstramningen daempes, kan der opsta erosionsska-
der.
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Forurening af recipienter

Vand, der strammer fra vejarealet efter nedbgr eller tgbrud, indeholder en raekke for-
urenende stoffer, der kan pavirke tilstanden i vandlgbene. Indholdet af forurenende
stoffer i vejvand er meget variabelt. Vejvandets sammensaetning er afhaengig af en
reekke forhold, bl.a. stgrrelse af det atmosfeeriske nedfald, eventuelle anleegsarbejder
langs vejen, trafikkens stgrrelse og sammensaetning, hvilke materialer der transporte-
res pa vejen, spild, uheld, arstid, og hvornar det sidst har regnet. Iseer indholdet af
tungmetaller og organiske miljgfremmede stoffer er afhaengig af trafikbelastningen.
De vaesentligste komponenter i vejvand er:

» suspenderet stof

» kveelstof, fosfor, organisk stof

* tungmetaller

* PAH, MTBE og andre organiske miljgfremmede stoffer
e pesticider

 afisningsmidler, primeert vejsalt.

Suspenderet stof

Suspenderet stof er forskellige typer partikler, der er opslemmet i vandet. Partiklerne
kan aflejres i vandlgbene og nedseette vandfaringsevnen og gdeleegge fiskenes gy-
debanker. Laksefiskenes gydebanker er seerlig falsomme for tilslamning med finparti-
kulaert materiale.

Blottede jordoverflader er seerligt udsat for erosion, og saerligt store belastninger med
suspenderet stof forekommer derfor i anleegsperioden, nar vegetation og overflade-
jord er aframmet.

Kveelstof, fosfor og organisk stof

Kveelstof og fosfor er ggdningsstoffer, der stimulerer planteproduktionen i vandlgb,
sger og fijorde, og sammen med andet organisk stof kan det forringe iltforholdene til
skade for iseer dyrelivet. Vejens bidrag vil erfaringsmaessigt veere af mindre betydning
for vandlgbene.

Tungmetaller

Tungmetaller optages i organismer og adsorberes til partikeloverflader af iseer orga-
nisk materiale. De virker generelt heemmende pa organismernes enzymsystemer og
kan veere bade akut giftige og desuden give skader pa leengere sigt hos vandlevende
organismer fx fisk. Isaer bly og cadmium kan desuden akkumuleres og opkoncentre-
res igennem fadekaeden. Da tungmetaller let bindes til partikler, vil de bundfeeldes og
ophobes i sedimentet og dermed isaer veere en trussel for bundlevende dyr.

r:\projects\glo\21\21839001\06_output\vvm-redeggrelselrettelser til 1. udkast\vwvm-redegarelse_l.doc



Nye veje vest for Svendborg by Side 206
Strategisk miljgvurdering og VVM-redeggrelse

Det ra vejvand overskrider kvalitetskravene for kobber, zink og bly, selv om vejen an-
tages at ligge i den lave ende af spektret. Ved passage gennem et forsinkelsesbassin
vil koncentrationen nedsaettes til acceptable niveauer. Efter selv en mindre fortynding
i recipienten forventes alle kvalitetskrav at vaere overholdt. Dette kan man kun sige
noget om, nar man konkret ser pa vandlgbets medianvandfgring ved udledningspunk-
tet og derved den forventelige opblanding af vejvandet.

Venands-kom ponant Enhad Skannet niveau Skenmnet niveau efter  Kvalitetskraw | Madvendig Furtynding |
I dansk. vejwand, farsinkelsasbassin, recipienten magh recipiertan®**
g ma/|
Suspenderat stof mai 25-400 20-40 -
Drganisk staf (COD mad 80400 240 -
Kuaelstof, Total M g 1-10 055 -
Fostor, Total P i 0,25-1.5 0.08-0.5 -
kebber i 0,08-0,7 0,007-04 012 1-30
Bly=* mad 0.005-0,013 0,0005-0, 007 0,0032 Q-2
Zink miaf 0208 00203 0,11 0-3
Cadmium pa 1-5 0,09-2,6 g -1
Hexachlorbenzen pai 0,005-0,02 0, 0004-0.003 0,01 i
Maphthalen (PAH) pad 0.1-03 0,004-0,05= 1 a
Benzapyran (PAH) pad 0,1-0,2 £,008-0,03> £.081 9-30
Benzofluoranthen (PAH)  pad 0.3-08 0,03-0,.1* 0,001 30100
Anthracen (PAH) pai {0,005-0,02 0,0004-0,003 % 0,01 a
* EAH skennes tilbagehaldt med suspenderet stof,
xE: Bivkoncentrationen § aktuelt vejiand er antaget at vaere 1/10 af iitteratunsaerdierns pga. overgangen il
bivfri benzin.
Lk I svarer til ingen fortynding, 0 at niveguet er betydeligt lavere end kvalitetsiravens,

Tabel 21. Skgnnet indhold af forurenende stoffer i vejvand, niveauet efter passage af forsin-
kelsesbassin, kvalitetskrav for udledning af farlige stoffer til vandlgb og sger (Miljg- og Ener-
giministeriet 1996), samt den fortynding der er ngdvendig for at overholde kvalitetskravet.

PAH

Polycykliske aromatiske hydrocarboner er en stofgruppe, der ofte findes i vejvand i
betydende maengder. PAH’er er sveert nedbrydelige, relativt giftige, og en del PAH-
forbindelser er kreeftfremkaldende. En dansk undersggelse (Miljgstyrelsen 1997) har
analyseret for - og fundet - 18 forskellige PAH-forbindelser, hvoraf der kun eksisterer
kvalitetskrav for fire. Vejvandet overskrider kvalitetskravene for benzopyren og ben-
zoflurothen, ogsa selvom PAH’erne binder sig til partikler, hvoraf 80-90% tilbagehol-
des i forsinkelsesbassinerne.
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Niveauet for benzofluoranthen vil sandsynligvis aldrig kunne opfyldes, idet bag-
grundsniveauet for benzofluoranthen i regnvand, selv i landomrader, kan veere 50-
100 gange hgjere end udlederkravene (Kjglholt og Juhl 1996).

MTBE

Methyl tertizer butyl ether (MTBE) er et additiv, som iseer tilseettes blyfri benzin for at
gge oktantallet. Det giver staerk afsmag i drikkevand og er misteenkt for at veere kreaeft-
fremkaldende. Det er vandoplgseligt og dermed meget mobilt i miljget, og det ned-
brydes kun langsomt. Der er ingen undersggelser af MTBE i vejvand, men da om-
kring 10-20% af blyfri benzin bestar af MTBE, er der en potentiel risiko for hgje kon-
centrationer. Iseer ved direkte benzinspild er det et stof, man bgr veere opmaerksom

pa.

Pesticider

Den primeere kilde til pesticider i vejvand er sprgijtning i vejrabatter og pa tilstadende
marker. Svendborg Kommune anvender ikke rutinemaessigt pesticider ved vedlige-
holdelsen af vejene, og der forventes derfor ingen veesentlig belastning med pestici-
der i vejvandet.

Vejsalt

Som afisningsmiddel anvendes NaCl

Vejsalt kan have en negativ pavirkning pa biologien i vandlgbene, men ved almindelig
dosering af afisningsmiddel (0,5-1 kg pr. m2 vejbane pr. ar), vurderes det, at vejvan-
dets kloridindhold som felge af fortynding ikke vil f& maerkbar virkning pa vandlgbe-
nes tilstand, da vandfaringen i vandlgbene oftest er hgj i vinterhalvaret. Den gennem-
snitlige koncentration af salt (natriumklorid) i vejvandet forventes at veere mindre end
2 %o.

Kaliumferrocyanid tilseettes vejsaltet som antiklumpningsmiddel. Den gennemsnitlige
koncentration af i vejvandet forventes at veere 0,3-0,5 mg/l. Der findes ikke oplysnin-
ger om kaliumferrocyanids virkninger i miljget. Stoffet selv er forholdsvis ugiftigt, men
nedbrydningsprodukterne og deres eventuelle giftvirkning kendes ikke.

Biologiske effekter

Foruden de ovenfor naevnte stoffer forekommer der i vejvand en reekke andre stoffer,
hvis toksiske egenskaber er endnu darligere kendt. | erkendelse af vanskelighederne
i at analysere for og teste de toksiske egenskaber for alle enkeltstoffer er der foreta-
get undersggelser af vejvands biologiske effekter (Buckler og Granato 1999). Disse
undersggelser viser, at vejvand saedvanligvis ikke er akut toksisk, men at der maske
kan spores gkologiske effekter pa organismer knyttet til sedimentet.
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Andre komponenter

Ud over de komponenter, der relativt konstant forekommer i vejvand, kan der fore-
komme afstramning af stgrre maengder kemikalier, olie osv., hvis karetgjer, der
transporterer disse stoffer, bliver indblandet i uheld.

Stav og sprajt

Der vil kun blive kantopsamling af vand fra de befsestede arealer i og omkring byer.
Derved bliver rabatter og tilgreensende arealer belastet med forurenet vand. Der vil
spredes stoffer fra vejoverfladen til det omgivende landmiljg ved sprgijt af vejvand,
samt ved luftbaren transport af partikler til rabatter og tilgreensende arealer.

Uden kantopsamling kan der forekomme jordforurening af betydning med tungmetal-
ler og andre miljgfremmede stoffer i rabatter langs veje (Minch 1992). Det vides ikke
hvor meget kantopsamling mindsker disse niveauer.

Salt (NaCl) kan give skader pa planter der vokser op til 40 m fra vejbanen (Vejdirekto-
ratet 1996).

Skgnnet indhold samt kvalitetskrav i recipienten

Vejvandets sammenseetning er afhaengig af en raekke forhold, bl.a. starrelse af det
atmosfeeriske nedfald, eventuelle anleegsarbejder langs vejen, trafikkens stgrrelse og
sammensaetning, hvilke materialer der transporteres pa vejen, asfaltens sammen-
seetning, spild, uheld, arstid, og hvornar det sidst har regnet. Isaer indholdet af tung-
metaller og organiske miljgfremmede stoffer er athaengig af trafikbelastningen.

Det er skgnnet at indholdet af forurenende stoffer i vejvandet ligger i den lavere ende
af de malte og skennede intervaller, da hovedparten af vejen ligger udenfor stgrre
byomrader, og vejen forventes at fa en lavere trafikbelastning i forhold til de malte
omrader (Miljgstyrelsen 1997, Vejdirektoratet 1999).

Det er endvidere vurderet, at kun det vand, der strammer fra selve kgrebanen (85%
af afstreamningen), har et indhold, som svarer til det i tabellen anfarte, samt at en del
af stofferne kan tilbageholdes i forsinkelsesbassin (COWIconsult 1989).

Maengden af forurenende stoffer i vejvandet er skannet ud fra malinger. Resten af
nedbgren forventes under normale omsteendigheder ikke at vaere vaesentligt forure-
net.

Konklusion

Koncentrationerne af kobber, benzopyren og benzofluoranthen kan overskride kvali-
tetskravene i de mindste recipienter, hvor fortyndingen er mindst. Det vurderes dog,
at vejvandet hurtigt bliver fortyndet nedstrems, sa det kun er over en kort streekning,
at overskridelser forekommer. Det forventes i det hele taget ikke, at vejvandet giver

problemer med at overholde malsaetningerne i nogen af de bergrte vandlgb.
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Biologiske undersggelser viser, at vejvand saedvanligvis ikke er akut toksisk, men at
der maske kan spores gkologiske effekter pa organismer knyttet til sedimentet.

AEndring af oplande

Som udgangspunkt bar det tilstreebes ikke at fijerne vand fra de repektive vandlgbs
oplande da vandfgringen i dem er begraenset og der vil derfor veere starre risiko for
udtgrring med deraf fglgende negative konsekvenser.

Sammenligning mellem alternativer

Forslagene til den primeere vej i omradet (NS1H, NS2H, NS1Hv1,NS1A1,NS2A1,
NS2A2) kommer ikke i fysisk kontakt med nogen vandlgbsstreekninger, og vil derfor
ikke fysisk pavirke recipienterne.

Alle forslag til tilslutningsveje (@VH, @VHv2.1, @VHv2.2, @VA3) vil krydse en rgrlagt
streekning af Christinedalsbaekken, men dette vurderes ikke at have nogen negativ ef-
fekt pa vandlgbet. P& grund af den rerlagte streeknings forlgb vurderes en abning af
vandlgbet at veere et saerdeles vanskeligt projekt..

O+alternativet vil ikke have nogen negative effekter pa vandlgbene i omradet, idet de
foranstaltninger der treeffes inden vejvand (forsinkelsesbassiner) ledes til vandlgbene
vurderes at veere tilstraekkelige til at undga at true malopfyldelsen i vandlgbene.

De primeere pavirkninger fra alle forslag til linjeferinger vil veere en eventuel hydrau-
lisk og forureningsmaessig pavirkning med vejvand, og det vurderes, at ingen af linje-
faringerne vil belaste recipienterne i seerlig grad hvis de rette forholdsregler tages.
Hvis de rette forholdsregler tages vil ingen af forslagene belaste recipienterne i en
grad, hvor malopfyldelse trues, og ingen af forslagene vurderes at veere mindre skan-
somme.

Det forudseettes, at alt vejvand bevares i de respektive oplande til vandlgbene. Op-
landene er relativ sma, og vandlgbene er derfor faglsomme overfor aendringer vandfa-
ringen specielt om sommeren.

Safremt der ikke sker en stgrre hydraulisk og forureningsmaessig pavirkning af vand-
lgbene vurderes det, at ingen af linjefaringerne vil have en negativ effekt pa fisk og
gvrig fauna i vandlgbene.

Vejvand fgres ikke til sger eller vandhuller og udledningen pavirker ikke havet hver-
ken hydraulisk eller vandkvalitetsmaessigt pga. fortyndingseffekt.

Med de foranstaltninger der treeffes inden vejvand udledes til vandlgbene vurderes
det, at der ikke vil vaere nogen negative virkninger pa vandlgbene.
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8.8.4  Afveergeforanstaltninger
Barrierevirkning

Christinedalsbaekken er pa de foreslaede krydsningspunkter allerede rgrlagt. Ved en
eventuel omleegning skal rgrunderfgringen dimensioneres, saledes, at den eventuelle
faunapassage der eksisterer for vandlgbsfaunaen ikke forringes.

Forsinkelsesbassiner

De steerke udsving i vejvandsafstrgamningen deempes ved at lede vandet gennem
bassiner af tilstreekkeligt volumen og med et reguleret aflgb. Bassinerne udformes
med permanent vandspejl og med vandplanter. Nar vandet sikres en betydelig op-
holdstid, vil bade en del tungmetaller og mange organiske forbindelser bundfzeldes i
bassinet sammen med det suspenderede stof. Herved spares recipienterne for en
vaesentlig belastning.

Alternativt kan vejvandet ledes igennem grgafter til recipienterne, hvor den selvren-
sende effekt kan udnyttes, eller vandet kan ledes igennem engarealer.

Hvitved-Jacobsen m.fl. (1994) har beskrevet et simpelt behandlingssystem for vej-
vand under danske forhold og malt effektiv tilbageholdelse af partikler (80-90%), fos-
for (60-70%) og tungmetaller (40-90%). For kveelstof er skannet en tilbageholdelse pa
50-75% (COWIconsult 1989). PAH forventes at tilbageholdes sammen med partikler-
ne (Miljgstyrelsen 1997). Bassinet vil efterhanden fyldes og skal oprenses med pas-
sende mellemrum. Slammet bgr deponeres pa en kontrolleret losseplads.

Vejdirektoratet (1999) anbefaler, at forsinkelsesbassiner udformes med en imper-
meabel bundmembran og et volumen p& 250 m® pr. ha reduceret areal. Dette sikrer,
at opholdstiden kun 2-3 gange pr. ar bliver mindre end 3 daggn. Arealet vil veere ca.
250 m2 pr. ha reduceret areal ved en gennemsnitlig vanddybde pa 1 m, varierende
mellem 0,4-1,5 m. Desuden bgr bassinernes stuvningsvolumen veere af en starrelse,
sa der hgjst forekommer overlgb hvert 2. ar.

Forsinkelsesbassinernes aflgb dimensioneres til en maksimal udledning, der under
normale omsteendigheder forhindrer hydraulisk overbelastning af vandlgbene. Samti-
dig sikres en tilstreekkelig fortynding af vejvandet i recipienten, saledes at koncentra-
tionen af miljgfremmede stoffer i recipienten holdes pa et acceptabelt niveau. Et aflgb
pa maksimalt 1 I/s per ha reduceret areal sikrer en passende balance mellem op-
holdstid, hydraulisk belastning og det ngdvendige stuvningsvolumen.

Olieudskiller m.m.
Risikoen for forurening af vandlgbene som fglge af tankvognsuheld og lignende
mindskes ved at etablere en lukkemekanisme og olieudskiller pa afl gbet fra forsin-

kelsesbassinerne. Derved kan olie-/kemikalieudslip holdes tilbage i forsinkelsesbas-
sinet, hvorfra det kan samles op.
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8.9

8.9.1

8.9.2

Anlaegsfasen

Afstrgmning af sand og jordpartikler under anleegsarbejdet kan undgas ved at opsam-
le overfladevandet fra det blotlagte vejareal i bassiner, hvor partiklerne kan bundfael-
de, inden vandet udledes i vandlgbene. Der kan enten bygges midlertidige bassiner,
eller de fremtidige regnvandsbassiner kan opfares ved starten af byggeriet.

Forurenet jord
Metode og afgreensning

En undersggelseskorridor pa 250 m omkring Hovedforslag og alternativer er gen-
nemgaet med henblik pa at finde lokaliteter, hvor der enten er konstateret forurening
(grunde kortlagt p& vidensniveau 2 eller er potentiel risiko for (mistanke om) forure-
ning (grunde kortlagt pa vidensniveau 1°).

Desuden er omradet gennemgaet for lokaliteter, der potentielt er forurenede, og som
forelagbigt indgar i Regionens kortlaegningsarbejde

Regionen kortleegger arealer, hvor der er eller har veeret virksomheder, aktiviteter el-
ler andet, som kan have forarsaget forurening af jorden som muligt forurenede, pa vi
densniveau 1 (V1). Kortleegningsarbejdet pa V1 tager derfor udgangspunkt i grunde-
nes tidligere eller nuvaerende anvendelser, som kunne give mistanke om forurening.

Regionen kortleegger arealer, som er konstateret forurenede pa vidensniveau 2 (V2).

Regionens systematiske kortlsegningsarbejde er afsluttet indenfor det hgjst prioritere-
de OSD-omrade, der daekker hovedparten af Tankefuld-omradet (Kilde 1).

Vi har derfor ikke kendskab til lokaliteter indenfor undersggelseskorridoren, hvor kort-
leegningsstatus ikke er afklaret.

Vi har ikke indenfor undersggelseskorridoren oplysninger fra Regionen om lokaliteter,
som er udgaet under kortleegningsarbejdet, fordi der ved gennemgang af det histori-
ske ikke blev fundet grundlag for kortlaegning eller fordi lokaliteterne er blevet ryddet
op og/eller der alene er efterladt en ubetydelig restforurening pa arealet.

Eksisterende forhold
Den altovervejende del af linjefgringerne anlaegges gennem jomfrueligt terraen, hvor

det vurderes, at der generelt kun vil veere en mindre sandsynlighed for at traeffe pa fo-
rurenet jord.

* Vidensniveau 2 er defineret i Lov om forurenet jord ved falgende: P4 arealet er der forurening af en
sadan art, at forureningen kan have skadelig virkning pd mennesker og miljg.

® Vidensniveau 1 er defineret i til Lov om forurenet jord ved falgende: Der er tilvejebragt en faktisk viden
om aktiviteter pa arealet eller aktiviteter pd andre arealer, der kan have veeret en kilde til jordforurening
pa arealet.
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8.9.3

De foreslaede linjefaringer krydser enkelte steder en nedlagt jernbane, hvor der erfa-
ringsmaessigt, trods retablering til landbrugsomrade, er sandsynlighed for, at jorden
kan veere forurenet.

Jorden i og omkring eksisterende veje, i den ubebyggede del af erhvervsomradet om-
fattet af kommunens omradeklassificering samt ved den nedlagte jernbanestraekning
ma forventes at veere forurenet og skal handteres efter de geeldende regler, jf. jord-
forureningsloven og jordflytningsbekendtggarelsen.

Indenfor undersggelseskorridoren er der i juli 2009 ved opslag pa Regionens JAR-
system (Jordforureningslovens Areal Register) oplysninger om i alt 4 V1 og V2 kort-
lagte lokaliteter, heraf er 1 V2 kortlagt.

De 3 V1-lokaliteter er dels 2 autoveerksteder med salg af biler og dels 1 udlejningsfir-
ma for bygge- og anleegsmaskineri. Disse ligger i et erhvervsomrade omfattet af
Svendborg Kommunes omradeklassificering, mens V2-lokaliteten er et mindre ride-
baneareal med slagge ved en skole.

Ingen af disse lokaliteter vil udggre nogen potentiel risiko for forureningsspredning,
hverken under anleegsfasen eller under driftsfasen. Der vil heller ikke veere tilsvaren-
de konflikter i forhold til de gvrige naevnte grunde, da ingen af disse ligger i undersg-
gelsesomradet eller graenser op til de foreslaede linjefgringer.

Virkninger af vejanleeg

Der forventes ikke at opsta problemer med at flytte forurening ved grundvandsaenk-
ning/oppumpning og afledning af grundvand de steder, hvor vejen graves ned, da in-
gen forurenede grunde greenser op til de foreslaede linjefaringer.

| tilfeelde, hvor grundvandet kan veere forurenet, skal det behandles som sadan. Det
kreever Svendborg Kommunes tilladelse og der vil blive stillet krav om rensning af
vandet inden bortledning.

Ingen kortlagte lokaliteter indenfor Tankefuld-omradet pavirkes direkte/ligger < 25 m
fra de foreslaede linjefgringerne eller skranings-/tilslutningsanlzeg i tilknytning til disse.

Erfaringsmaessigt vil der under/langs med veje og eventuelt jernbaner veere forure-
ning af overfladejorden med bly, olieprodukter og polyaromatiske hydrocarboner
(PAH’er) fra trafikken.

Kun ved en mindre delstraekning i 3 af linjefgringsforslagene, som ligger i bymaessig
bebyggelse (Erhvervsomrade NV, som ligger indenfor det omradeklassificerede om-
rade), ma det forventes, at de terraennzere jordlag (overfladejord og fyldjord) kan vee-
re diffust forurenet med tungmetaller, olieprodukter og polyaromatiske hydrocarboner
(PAH’er). | relation til O+-Alternativet, som primeert er ngdvendige sideudvidelser og
forleengelse af eksisterende veje, geelder det generelt, at der under/langs med veje og
ved jernbaner vil veere forurening af overfladejorden med bly, olieprodukter og
PAH er fra trafikken.
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8.94

Afveergeforanstaltninger

Da langt hovedparten af jordarbejdet vil ske i jomfrueligt terreen, vurderes det, at foru-
renet jord ikke vil forekomme i starre meengder. Det vurderes, at der sandsynligvis
kan forekomme forurenet jord pa streekninger i umiddelbar tilknytning til bymaessig
bebyggelse samt ved eksisterende veje og jernbanestraekninger.

Handtering af forurenet jord

Alt bygge- og anlaegsarbejde skal standses, hvis der konstateres jordforurening under
arbejdet. Kommunen skal underrettes om en sadan forurening, jf. 871 i Jordforure-
ningsloven.

H&ndtering af forurenet jord skal ske i henhold til de geeldende lovbestemmelser®.

Bortskaffelse af forurenet jord i Svendborg Kommune skal forega i henhold til kom-
munens jordstyreregulativ for flytning af anmeldelsespligtig jord samt efter kommu-
nens geeldende affaldsregulativer. Regulativerne kan ses pa www.Svendborgaffald.dk

Afgravning og bortskaffelse af forurenet jord
Hvis der skal afgraves og bortskaffes forurenet jord fra en ejendom eller jord fra et

areal omfattet af omradeklassificeringen, skal flytningen af jorden anmeldes via
www.jordweb.dk til Svendborg Kommune senest 4 uger fgr den planlagte flytning.

Anmeldelsen skal bl.a. indeholde oplysninger om, hvortil jorden gnskes bortskaffet,
alternativt at kommunen anviser modtagested, jordens forureningsgrad, jordmaengder
til flytning, tidspunkt etc. Hvis Svendborg Kommune kreever supplerende oplysninger,
afbrydes 4-ugers fristen, indtil de nye oplysninger er modtaget, og herefter har
Svendborg Kommune mindst 2 uger til at vurdere de nye oplysninger. Jorden skal i
forbindelse med flytningen ledsages af en fglgeseddel, som indeholder oplysningerne
fra anmeldelsen eller en kopi af anmeldelsen.

| anmeldebekendtggrelsen findes endvidere retningslinjer for, hvorledes akutte jord-
flytninger i forbindelse med bl.a. ledningsbrud skal handteres.

Yderligere oplysninger om flytning af jord kan ses pa www.svendborgaffald.dk under
fanebladet Jordflytning.

Genindbygning af forurenet jord

Hvis der i forbindelse med anleegsarbejdet gnskes genindbygget forurenet jord pa et
areal, skal Svendborg Kommune sgges om en 8§19 tilladelse i henhold til Miljgbeskyt-
telsesloven.

® Lov nr. 370 af 2. juni 1999 om forurenet jord med seneste revisioner samt bekendtgarelse nr.
675 af 27. juni 2000 om anmeldelse af flytning af forurenet jord og jord fra forureningskortlagte
arealer samt offentligt vejareal.
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Midlertidigt oplag/deponering af forurenet jord

Skal opgravet forurenet jord opbevares midlertidigt, evt. i et arbejdsdepot eller pa
midlertidige karteringspladser, kreever det Svendborg Kommunes stillingtagen til en
tilladelse i henhold til § 19 eller 833 (kapitel 5 godkendelse) i Miljgbeskyttelsesloven.

Bortskaffelse af forurenet jord

Den forurenede jord méa paregnes at skulle bortskaffes til et godkendt modtageanlaeg,
som kan veere et behandlingsanleeg (jordrensning) eller en kontrolleret losseplads,
afhaengig af jordens beskaffenhed og forureningsniveau. Kommunen anviser en mod-
tager af jorden.

Genanvendelse af restprodukter

Jord indeholdende tungmetaller, flyveaske og slagger kan genanvendes til bygge- og
anleegsarbejder, dvs. til etablering af veje, stier, pladser, stgjvolde, ramper, diger, ter-
reenregulering etc. i henhold til bestemmelserne i Restproduktbekendtggrelsen/Gen-
anvendelsesbekendtggrelsen’.

Omradet vil efterfalgende blive V2 kortlagt af Regionen.

| bekendtgarelsen er jorden og restprodukterne inddelt i 3 forureningskategorier. Der
er udarbejdet retningslinjer for, hvorledes jorden i de 3 kategorier kan genindbygges
uden myndighedernes tilladelse samt redegjort for analysekravene af jorden til gen-

indbygning.

Svendborg Kommune kan meddele dispensation fra reglerne om genanvendelsesbe-

greensningerne, hvis genanvendelsen er anlaegsteknisk begrundet og miljgmaessigt
forsvarlig.

Ren jord

Svendborg Kommune har udarbejdet en "Deklaration for ren jord" til brug ved flytning
af ikke-anmeldepligtig jord til et godkendt modtageanlaeg.

Pa www.Svendborgaffald.dk under fanebladet Jordflytning kan ses, hvornar en jord-
flytning er ikke-anmeldepligtig — her kan deklarationen ogsa hentes.

" Bekendtgarelse nr. 16351480 af 13.12. december 20062007 om genanvendelse af restprodukter og
jord til bygge- og anlaegsarbejder
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8.10

8.10.1

Grundvandssaenkning

Det forventes ikke, at der skal foretages grundvandsseenkning i forbindelse med an-
laegsarbejdet pa forurenede arealer.

Bliver det mod forventning tilfeeldet, skal der tages de ngdvendige sted- og forure-
ningsspecifikke foranstaltninger for at sikre, at evt. grundvandsforurening ikke spre-
des. Forurenet grundvand skal bortledes til offentligt kloaksystem efter nadvendige
rensningsforanstaltninger pa baggrund af en udledningstilladelse meddelt fra Svend-
borg Kommune.

Alle ovennaevnte bemaerkninger omkring handtering og bortskaffelse af forurenet eller
ikke-forurenet jord vil ogsa geelde specifikt for vurderingen af 0+-alternativet.

@vrige bemaerkninger

Opdaterede oplysninger bgr indhentes i Regionen i forbindelse med de mere detalje-
rede arbejder i forbindelse med valg af de endelige linjefgringer.

En lille streekning af linjefgringsforslagene (undtagen for Variant af Hovedforslag),
nordligst ved tilslutning til det overordnede vejsystem ved Faborgvej, lgber gennem et
omradeklassificeret delomrade Erhvervsomrade NV. Det ma forventes, at der kan
veere en diffus forurening i de terreenneere fyldaflejringer.

Der kan saledes ikke tages stilling til, om supplerende forureningsundersggelser er
nedvendige, safremt en handlingsplan for handtering af forurenet jord og grundvand
skal udarbejdes i forbindelse med anleegsprojektet.

Der er ikke foretaget en lokalisering af eventuelle ikke-registrerede fyldaflejringer (op-
fyldninger, terreenregulering) indenfor undersggelseskorridoren. | forbindelse med
geotekniske undersggelser ved projektering af den nye vej bgr der efter behov sup-
pleres med miljgtekniske undersggelser for at afklare, om eventuelle opfyldninger er
udfgrt med forurenet jord eller affald.

Rastoffer og affald

Metode og afgreensning

Oplysninger om forbrug af rastoffer og materialer stammer fra Svendborg Kommune.
Forbruget af rastoffer og bygge- og anlaegsmaterialer, samt den forventede produkti-
on af affald er opgjort for Hovedforslaget til linjefaring af anleeg af vej gennem Tanke-

fuld kvarteret, samt for tre alternativer. Opggrelsen er baseret pa erfaring om meeng-
der og materialetyper i de anlaegs- og konstruktionstyper, der indgar i projektet.
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8.10.2

Produktionen af affald og genanvendelige materialer er opgjort ud fra skan over op-
brudte befeestede arealer (veje, fortov mv.), nedrivning af ejendomme og enheds-
maengder af affald produceret ved anleegsarbejder af forskellig art. Overslag over op-
gravet grus og sand samt opbrudte asfaltmaengder er baseret pa standardprofiler for
amts- og kommuneveje. Overslaget er ligeledes gennemfgrt ud fra laengdeprofiler og
plantegning

Rastoffer

Eksisterende forhold

Stort set ingen af de eksisterende veje genanvendes i de skitserede scenarier. Der vil
saledes i vid udstraekning vaere tale om nyanleeg.

Virkninger af vejanleeg

Forbruget af rastoffer fremgar af nedenstadende skema:

Aktivitet: Enhed Hoved- Alt. 1 Alt.2 Alt. 3 0+ Alt.
forslag
Jordarbejder:
- Afgravning m® 263.000 | 236.000 | 299.000 | 294.000 40.000
- Péfyldning m? 204.000 | 193.000 | 220.000 | 201.000 24.000
- Jordoverskud m® 59.000 | 43.000 | 79.000 | 93.000 16.000

Beleegningsarbejder:

- Asfalt ton 33.000 | 27.700 | 35.600 | 33.700 10.180
- Stabilt grus m® 35.000 | 31.000 | 40.000 | 36.300 9.400
- Bundsikrings- m? 37.000 | 32.000 | 37.800 | 38.300 14.100

grus m 21.000 | 22.900 | 15.800 | 22.300 8.000
- Kantsten m® 9.800 | 11.200 9.700 | 10.900 16.000
- Fliser

Bro- og tunnelarbejder:
- Beton m® 1.700 1.900 2.200 1.800 0
- stal ton 300 300 300 300 0

Tabel 22. Overslag over forbrug af rastoffer

Som det fremgar af tabel 22 ligger forbruget af asfalt mellem 27.700 og 35.600 Tons.
Dette forbrug vurderer Svendborg Kommune ikke er problematisk. Endvidere afleve-
res opbrudt asfalt pa asfaltvaerket til genbrug.

Forbruget af sand og grus er mellem 64.000 til 77.800 m®. Sand og grus kan findes
lokalt, idet der findes rastofgrave inden for kommunen, der kan producere de relevan-
te kvaliteter. P.t. (august 2009) produceres der fortsat fra en rastofgrav v. @ster Sker-
ninge. Denne afvikles dog inden for nogle fa ar. Der er til gengaeld givet tilladelse til at
indvinde i en rastofgrav ved Kirkeby.
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Da grus er en ikke-fornyelig ressource, anbefales det, at sand/grus fra opbrydning af
eksisterende vejarealer samt afgravning i sa stor udstraekning som gkonomisk for-
svarligt genbruges for derved at reducere nettoforbruget mest muligt.

Forbrug af beton og stal i anlaegsfasen er lille og skgnnes ikke at udgare et rastof-
maessigt problem.

Rastofforbruget er mindst ved Hovedforslaget og Alternativ 1, og sterst ved Alternativ
2 og 3. Det er primeert de afgravede maengder, der er forskel pa, foruden at jordover-
skuddet er starst ved Alternativ 2 og 3. Ved 0+ alternativet vil der skulle anvendes
feerrest rastoffer. Dette alternativ er derfor ud fra et rastofmaessigt synspunkt det mest
ideelle.

Afveergeforanstaltninger/behov for overvagning

Svendborg Kommune vurderer, at afvaergeforanstaltninger i forhold til rastofforbrug
ikke er relevant, ud over et udstrakt genbrug af rastoffer. Svendborg Kommune vurde-
rer, at der ikke er behov for overvagning.

8.10.3 Affald
Eksisterende forhold

Der er et mindre antal eiendomme, der skal nedrives for at give plads til de planlagte
linjefaringer. Der er endvidere mindre, eksisterende vejstreekninger, der skal omlaeg-
ges.

Bygge- og anlaegsaffald skal bortskaffes i henhold til bestemmelserne vedrgrende
bygge- og anleegsaffald i Svendborg Kommunes geeldende regulativ for erhvervsaf-
fald.

Virkninger af vejanleeg

De affaldsfraktioner, der forventes at opsta ved anlaegsarbejdet inkluderer bygge- og
anleegsaffald, farligt affald, samt en vis maengde dagrenovationslignende affald.
Byggeaffaldet bestar hovedsageligt af spild og kassering af forskellige byggemateria-
ler, f.eks. trae, beton, gips, stal, metal, tegl, granit, keramik og glas. En del af affaldet
bestar ogsa af dagrenovationslignende affald, der kommer fra skurbyer og bygge-
pladser. Derudover produceres der affald fra service og reparationer af maskiner og
andet udstyr pa byggepladsen.

Ved nedrivning af bygninger og opbrud af veje, stier, ledninger og kabler opstar der
nedrivningsaffald, der bestar af et stort antal forskellige materialer. Disse inkluderer
hovedsageligt beton, stal, asfalt og plastmaterialer.

En lille andel af bygge- og nedrivningsaffaldet bestar af farligt affald som skal handte-

res efter saerskilte regler. Dette geelder f.eks. olieaffald, lim og fugemasser, tjeereas-
falt, malingsrester og isolerings- og eternitmaterialer indeholdende asbest.
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Skgnnede affaldsmaengder er vist i Tabel 23.

Aktivitet: En- | Hoved- | Alt. 1 Alt.2 Alt. 3 0+ Alt. | Afheendelses-
hed | forslag sted
Opbrudt asfalt ton 530 700 530 2.000 890 | Asfaltveerk
Opgravet sand og grus m? 700 900 700 2.600 1.100 | Genanvendes i
projekt
Rydning af ton 400 400 400 400 1.400 | Forbreending
bevoksninger

Tabel 23. Oversigt over affaldsmaengder og afheendelsessted

Hovedforslaget og Alternativ 2 producerer de mindste maengder affald. Alternativ 1
producerer en smule mere, og Alternativ 3 producerer relativt store maengder affald,
bade i form af asfalt og opgravet sand og grus. 0+ alternativet vil producere en relativ
stor meengde asfalt og opgravet sand og grus, der dog kan genbruges i projektet.

Afveergeforanstaltninger/behov for overvagning

Asfalt kan afleveres til asfaltvaerket til genoparbejdning, sand og grus kan genbruges i
projektet, og overskudsjord kan, alt efter forureningsgrad og kvalitet, kares til jordde-
pot i @ster Skerninge el. lign. Det er saledes muligt at bortskaffe de skitserede af-
faldsmaengder lokalt. En del af affaldet kan endvidere genbruges i projektet.

Da affaldet skal bortskaffes i overensstemmelse med Svendborg Kommunes affalds-
regulativ, hvilket sikrer en hgj grad af genanvendelse, vurderer kommunen, at afvaer-
geforanstaltninger i forhold til affald ikke er relevant og at der ikke er behov for over-
vagning.

8.11 Luft og klima

8.11.1 Metode og afgreensning

Emissionerne fra trafik er beregnet ud fra:

Trafikdata (arsdggnstrafiktal) for streekninger inden for konsekvensomradet
Streekningslaengder
Fordeling mellem tung- og let trafik

Emissionsfaktorer for tung- og let trafik
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For emissionsfaktorerne er der taget udgangspunkt i Tema2000, der er et veerkigj til
at beregne transportens energiforbrug og emission i Danmark (Trafikministeriet
2000). Emissionsfaktorerne (g/km) er skgnnet af Grontmij | Carl Bro A/S, blandt andet
med basis i DMU-rapport over den nationale emissionsopggrelse fra 2008. Der er op-
lyst trafikdata for to typer af tung trafik, henholdsvis lette lastvogne og tunge lastvog-
ne. Der er her anvendt gennemsnits emissionsfaktorer for begge typer af karetgijer.
Der er ikke taget hgjde for den tidsmaessige udvikling i emissionsfaktorerne fra ar
2015 til &r 2035, da denne er ukendt.

Der er foretaget en vurdering af luftforurenende emissioner og CO, for alle de be-
skrevne scenarier.

Vurderingen er foretaget inden for det definerede konsekvensomrade omfattende de
tilhgrende vejstraekninger.

Vurderingen omfatter fglgende stoffer:

* NOy (nitrogenoxider)
* CO (carbonmonoxid)
» HC (hydrocarboner)
* PA (partikler)

* SO, (svovldioxid)

* CO; (kuldioxid)

De primeere, negative sundhedseffekter og miljgeffekter af de enkelte stoffer er vist i

Tabel 24
Stof | Forsuring | Eutrofiering | Fotokemisk Luftvejslidelser | Kreeft | Drivhus-
af vand- (kveelstof- luftforure- effekt
miljg belastning) ning
af natur Troposfeerisk
ozon
Skovdgd
NOy X X X X
Cco X
HC X X
PA X X
SO, X X
CO, X

Tabel 24.. Miljgeffekter og sundhedseffekter af luftforurenende stoffer

Emissionsfaktorer er generelt beheeftet med stor usikkerhed, og de beregnede emis-
sioner er derfor ogsa behaeftet med stor usikkerhed. De beregnede vaerdier skal der-
for primeert anvendes til at vurdere, om projektet medfgrer veesentlige aendringer i for-
hold til den eksisterende situation og hvordan de forskellige alternative linjefgringer
belaster miljget. Der er dog her en vis usikkerhed, idet det af praktiske arsager ikke er
muligt at indregne de afledte effekter der opstar pa det gvrige vejnet.

Vurderingen er foretaget ud fra de i Tabel 25 viste scenarier.
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8.11.2
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Scenario Forkortelse Id. nummer
Hovedforslag u. forleegning af Faborgvej - 2015 HVFA - 2015 120
Hovedforslag u. forleegning af Faborgvej - 2035 HVFA - 2035 130
Hovedforslag m. forleegning af Faborgvej - 2015 HVFB - 2015 140
Hovedforslag m. forleegning af Faborgvej - 2035 HVFB - 2035 150
Variant 2.1 u. forlaegning af Faborgvej - 2015 VAR2.1A - 2015 160
Variant 2.1 u. forlaegning af Faborgvej - 2035 VAR2.1A - 2035 170
Variant 2.1 m. forleegning af Faborgvej - 2015 VAR2.1B - 2015 180
Variant 2.1 m. forleegning af Faborgvej - 2035 VAR2.1B - 2035 190
Alternativ 1 u. forleegning af Faborgvej - 2015 ALT1 - 2015 200
Alternativ 1 u. forleegning af Faborgvej - 2035 ALT1 - 2035 210
Alternativ 2 u. forleegning af Faborgvej - 2015 ALT2A - 2015 220
Alternativ 2 u. forlaegning af Faborgvej - 2035 ALT2A - 2035 230
Alternativ 2 m. forleegning af Faborgvej - 2015 ALT2B - 2015 240
Alternativ 2 m. forleegning af Faborgvej - 2035 ALT2B - 2035 250
Alternativ 3 u. forleegning af Faborgvej - 2015 ALT3A - 2015 260
Alternativ 3 u. forleegning af Faborgvej — 2035 ALT3A - 2035 270
Alternativ 3 m. forleegning af Faborgvej — 2015 ALT3B - 2015 280
Alternativ 3 m. forleegning af Faborgvej — 2035 ALT3B - 2035 290
Alternativ 0+ - 2015 ALTO+ - 2015 300
Alternativ 0+ - 2035 ALTO+ - 2035 310

Tabel 25. Scenarier for vejnet

Eksisterende forhold

Det eksisterende omrade bestar af sma veje, som betjener de fa lokale ejendomme i
omradet. Luftforureningen fra den eksisterende trafik er uden betydning for lokalom-
radet, herunder i forhold til den almindelige baggrundsbelastning med luftforurening i

Danmark.

Virkninger af vejanleeg

Der vil veere en pavirkning og en effekt i bade anlaegsfase og i driftsfasen.

Pavirkningen i anlaegsfasen vil omfatte emission af luftforurenende stoffer fra det an-
vendte entreprengrmateriel. Entreprengrmateriel giver erfaringsmaessigt anledning til
store lokale emissioner, idet der anvendes maskiner med stor effekt. Det er dog ogsa
en erfaring at det kun udger et muligt problem i teet bebyggede omrader, hvor der er
kort afstand fra maskinerne til omrader hvor der er boliger eller opholder sig menne-
sker. Det er ikke tilfeeldet her, idet arbejdet foregar i et abent omrade, hvor der kun er
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fa bebyggelser. Der bar dog stilles relevante krav til emissionerne fra entreprengrma-
teriel, dels for at reducere den generelle regionale og globale miljgbelastning, dels for
at reducere den lokale miljgbelastning for de tilfeelde at entreprengrmateriel anvendes
teet pa eksisterende boliger i omradet.

| anlaegsfasen vil der ogsa forekomme emissioner af stav til omgivelserne fra bade
karsel og jordarbejde. Det vurderes dog generelt ikke at ville give anledning til pro-
blemer, da omradet ikke er taet bebygget. Der vil dog pa seerligt tarre dage kunne vae-
re behov for afveergeforanstaltninger ved arbejde taet pa boligejendomme.

Den primeere pavirkning foregar i driftsfasen. Der er her emissioner af luftforurenende
stoffer og CO, fra de kagretgjer, der befeerder vejnettet. Trafikken giver anledning til
bade lokal forurening, regional forurening og global miljgpavirkning. Resultaterne af
de gennemfarte beregninger af emissionen af luftforurenende stoffer og CO, er vist i
Tabel 26.

Det ses, at der kun er meget lille forskel pa emissionerne fra de enkelte scenarier.
Betragtes saledes forskellen i udledning af CO, er den mindre end ca. 500 tons pa
arsbasis. En meengde pa 500 tons CO, svarer til den CO, maengde, som ca. 50 per-
soner giver anledning til pa arsbasis. Forskellen vurderes at veere sa lille, at den ikke
ber give anledning til yderligere vurderinger. Det skal ogsa sammenholdes med den
usikkerhed der er i relation til afledte pavirkninger pa det avrige vejnet. Der er i oven-
staende set bort fra 0+ alternativet som udggr et noget mindre vejnet, og som derfor
ikke kan sammenlignes med de andre alternativer.

En naermere vurdering af nettovirkningen af de forskellige alternativer ville her kraeve
trafikprognoser for et omrade vaesentligt starre, f.eks. ud til en afstand af 10 km eller
mere. En sadan analyse vurderes dog ikke relevant set i lyset af de relative sma
emissioner.

Derimod vil der vaere en gget lokal belastning med luftforurenende stoffer. Af trafiktal-
lene fremgar, at de maksimale arsdggnstrafiktal for de mest belastede straekninger
ligger omkring 20.000. Trafiktal i den stgrrelse vil i byzoner kunne give anledning til
middelhgije til hgje koncentrationer af luftforurenende stoffer i gadebilledet. Da alle
straekninger for de enkelte scenarier her forlgber i dbent land, forventes der ikke pro-
blemer med overholdelse af greenseveerdierne for luftkvalitet. Der er derfor ikke fore-
taget en naermere beregning eller vurdering heraf.

Scenario Emissioner, tons/ar

NOx CO HC PA SO, CO,
HVFA-2015 4,8 1,9 0,4 0,1 0,1 1587
HVFA-2035 14,9 5,8 11 0,3 0,2 4956
HVFB-2015 5,9 2,3 0,4 0,1 0,1 1975
HVFB-2035 15,5 6,1 11 0,3 0,2 5159
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Side 222

Scenario Emissioner, tons/ar
NOx (6{0) HC PA SO, CO;

VAR2.1A-2015 4,9 1,9 0,4 0,1 0,1 1618
VAR2.1A-2035 14,6 5,7 11 0,3 0,2 4853
VAR2.1B-2015 6,7 2,6 0,5 0,1 0,1 2210
VAR2.1B-2035 16,0 6,2 1,2 0,3 0,2 5318
ALT1-2015 4,9 1,9 0,4 0,1 0,1 1622
ALT1-2035 14,9 5,8 11 0,3 0,2 4944
ALT2A-2015 4,6 1,8 0,3 0,1 0,0 1518
ALT2A-2035 14,5 5,7 11 0,3 0,2 4840
ALT2B-2015 6,0 2,3 0,4 0,1 0,1 1980
ALT2B-2035 15,3 6,0 11 0,3 0,2 5095
ALT3A-2015 5,0 1,9 0,4 0,1 0,1 1660
ALT3A-2035 15,3 6,0 11 0,3 0,2 5095
ALT3B-2015 6,2 2,4 0,5 0,1 0,1 2049
ALT3B-2035 15,8 6,2 1,2 0,3 0,2 5269
ALTO+ - 2015 1,8 0,7 0,1 0 0 597
ALTO+ - 2035 7,1 7,1 2,8 0,5 0,1 2372

Afveergeforanstaltninger

Tabel 26. Emissioner for de enkelte scenarier
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Det anses ikke for ngdvendigt med afveergeforanstaltninger under driftsfasen.

Det anbefales at der saettes krav til entreprengrmateriel til brug i anleegsfasen for at
reducere belastningen med luftforurenende stoffer generelt, dels for at undga gener
ved neermeste boligejendomme. Krav vil kunne omfatte krav om anvendelse af mate-
riel, som lever op til de seneste EURO normer pa omradet.

Det anbefales ogsa at der i anlaegsfasen sikres at beboelsesejendomme ikke belastet
med stov fra karsel og entreprengrarbejde. Det kan ggres ved valg af passende kar-
selsruter, reduktion af leessehgjde, overdaekning og befugtning under forhold hvor det
vurderes ngdvendigt.
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8.12

8.12.1

8.12.2

8.12.3

Lyspavirkninger
Metode og afgraensning

Betydningen af nye kunstige lyskilder pa og omkring de nye veje for omradets beboe-
re samt de landskabelige forhold er vurderet ud fra kortlaeegningen af interesser i de
avrige kapitler og oplysninger om belysning af vejene. Desuden er eventuelle pavirk-
ninger af lys fra trafikken pa vejene vurderet.

Eksisterende forhold

Pa det eksisterende vejnet er kun mindre streekninger i bebyggede omrader oplyst,
og kunstige lyskilder i det abne land er generelt begrzenset til lys fra beboelse og an-
dre bygninger. Det er sdledes et relativt nattemgrkt omrade.

Det eksisterende vejnets kurvede forlgb medfarer, at der flere steder kan forekomme
fejende lyskegler fra trafikken pa vejene. Da der er mange beplantninger langs vejene
i form af bl.a. levende hegn, vil mange lyskegler blive standset her. Hvis beboere har
opfattet fejende lyskegler som et problem, vil de ofte have lgst det ved plantning af
skaermende beplantning, opfarelse af hegn eller lignende enkle tiltag.

Virkninger af vejanlaeg
Belysning af vejen

| den nordlige del af Tankefuld udfgres den nye overordnede vej uden belysning, men
med en belyst dobbeltrettet cykelsti i den ene side. De gvrige straekninger er belyst,
som minimum gennem bebyggede omrader.

Tilsluttende veje udfares med belysning i bymaessig bebyggelse, mens der i det abne
land alene planlaegges belysning af de parallelt Igbende stier.

Lysforurening kan forekomme i form af mindsket mulighed for stjernekiggeri og ind-
virkninger pa biologisk liv. Dette forventes ikke i forbindelse med vejanleegget, dog

kan det forekomme med begraenset effekt ved Tankefuldprojektet, eksempelvis for
folk med stjernehimlen som interesse.

Belysning af veje kan i dag udferes, sa lyset ikke spredes uden for de arealer, der er
behov for at oplyse. Der forventes derfor ikke en vaesentlig effekt af belysning af stier
0g vejstraekninger.

Lys fra trafikken

Lys fra trafikken pa vejene kan opfattes generende, hvis der ses fejende lyskegler pa
vaegge eller i landskabet. Da de nye veje udfgres med blgde kurver, er nedgravet ved
passage af det hgjeste punkt pa asen, og der generelt ligger fa boliger langs vejen,
forventes forekomsten af generende fejende lyskegler at blive minimal.
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8.12.4

8.13

8.13.1

Alternativer og varianter

Generelt vurderes lyspavirkningen af omgivelser ens for de forskellige alternativer og
varianter, med undtagelse af Alternativ 2 og O+alternativet, der vurderes at indebaere
starre risiko for lyspavirkning. Dette skyldes, at de to alternativer ligger teet pa flere
boliger bl.a. omkring Egense (Alternativ 2), der kan blive pavirket af lys fra vejen og
trafikken pa den.

Afveergeforanstaltninger og eventuelle behov for overvagning

| anleegsfasen skal arbejdslys afskaermes og alene vaere teendt, nar det er ngdvendigt
for arbejdets udfgrelse.

Det anbefales, at vejbelysningen pa de enkelte straekninger farst teendes, nar de til-
stgdende arealer bliver bebyggede. Herved undgas et langt oplyst band gennem det
abne land. Nar arealerne er bebyggede, vil bygninger, hegn og beplantning stoppe
lysets spredning.

Hvis der optreeder generende fejende lyskegler, vil deres udbredelse forholdsvis en-
kelt kunne standses med beplantning langs vejen.

Da der ikke forventes vaesentlig lyspavirkning af omgivelserne er det ikke vurderet, at
der er behov for en malrettet overvagning af lysforurening.

Stgj og vibrationer
Metode og afgreensning

| forbindelse med etableringen af et udvidet vejnet umiddelbart vest for Svendborg by
i omradet Tankefuld er der ved hjeelp af stgjberegninger foretaget en undersggelse af
de stgjmeessige konsekvenser fra vejtrafikken. | undersggelsen behandles et Hoved-
forslag med ny linjefaring, en variant til Hovedforslaget og tre alternativer til Hoved-
forslaget samt et 0+ alternativ. Endelig behandles basissituationen, hvor eksisterende
forhold er fremskrevet til henholdsvis 2015 og 2035. Undersggelsen har til formal at
belyse stagjbelastningen dels ved eksisterende naerliggende boligomrader og dels i
omradet vest for Svendborg i umiddelbar nzerhed af de potentielle linjeferinger. Influ-
ensomradet kan ses pa Figur 80 herunder.

Influensomradet er opdelt i tre fokusomrader, hvor farverne pa Figur 80 angiver af-
greensningen af disse. Den rade farve er omradet Tankefuld vest for Svendborg, der
bergres ved etableringen af en ny omfarts- og fordelingsvej, den grgnne er boligom-
radet langs Kogtvedvej og Rantzausmindevej og de bla er gvrige boligomrader, der
kan blive pavirket ved omlaegning af trafikken i omradet. Som hovedregel inkluderes
boliger i abent terraen med en afstand op til 150 meter bort fra naermeste vej og boli-
ger i bymaessige omrader med en afstand op til 50 meter bort fra neermeste vej i un-
dersggelsen. Arsagen til de differentierende afstande skyldes en forgget afskeermen-
de virkning i byomrader med teettere bebyggelse. Linjefaringerne for de enkelte sce-
narier fremgar blandt andet af Figur 5 — Figur 11.
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De nye linjefgringer taenkes fart gennem et omrade med fa boliger. Den trafik, som vil
opsta pa de nye vejstraekninger, medfarer saledes ikke en vaesentligt stajbelastning
for starstedelen af de eksisterende boliger. De nye linjefaringer forventes i en nogen
grad at medfare en reduktion af trafikmaengderne pa de eksisterende veje i dele af
Svendborg og i seerdeleshed langs Kogtvedvej og Rantzausmindevej, hvilket vil med-
fare en reduktion i stgjbelastningen af boliger i dette omrade.

Resultaterne fra undersggelsen preesenteres som opteellinger af stgjbelastede boliger
samt stgjkonturkort. Opteellinger af stgjbelastede boliger giver et billede af de stgj-
meessige konsekvenser ved de forskellig scenarier. Stgjkonturkortene viser beliggen-
heden af stgjzoner med stgjbelastning i 5 dB intervaller over 48 dB(A) (den vejleden-
de greenseveerdi for vejstgj i boligomrader er 58 dB(A)) op til de maksimalt forekom-
mende niveauer ved omraderne langs de nye linjefaringer. Langs eksisterende veje i
influensvejnettet, hvor trafikmaengderne pavirkes vaesentligt ved etablering af et udvi-
det vejnet og dermed en omlaegning af trafikken, udarbejdes tilsvarende stgjbereg-
ninger.

Figur 80. Influensomradet vest for Svendborg by. De tre farver indikerer tre fokusomrader, der
rettes opmeerksomhed pa i undersggelsen.

De stgjmaessige konsekvenser ved etablering af et nyt vejnet vest for Svendborg kort-
leegges for fglgende scenarier:
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Scenario Forkortelse Id. nummer
Basissituation (u. etablering af nye veje) - 2015 0-Alt - 2015 100
Basissituation (u. etablering af nye veje) - 2035 0-Alt - 2035 110
Hovedforslag u. forleegning af Faborgvej - 2015 HVFA - 2015 120
Hovedforslag u. forleegning af Faborgvej - 2035 HVFA - 2035 130
Hovedforslag m. forleegning af Faborgvej - 2015 HVFB - 2015 140
Hovedforslag m. forleegning af Faborgvej - 2035 HVFB - 2035 150
Variant 2.1 u. forleegning af Faborgvej - 2015 VAR2.1A - 2015 160
Variant 2.1 u. forleegning af Faborgvej - 2035 VAR2.1A - 2035 170
Variant 2.1 m. forlaegning af Faborgvej - 2015 VAR2.1B - 2015 180
Variant 2.1 m. forleegning af Faborgvej - 2035 VAR2.1B - 2035 190
Alternativ 1 u. forleegning af Faborgvej - 2015 ALT1 - 2015 200
Alternativ 1 u. forleegning af Faborgvej - 2035 ALT1 - 2035 210
Alternativ 2 u. forlaegning af Faborgvej - 2015 ALT2A - 2015 220
Alternativ 2 u. forlaegning af Faborgvej - 2035 ALT2A - 2035 230
Alternativ 2 m. forleegning af Faborgvej - 2015 ALT2B - 2015 240
Alternativ 2 m. forleegning af Faborgvej - 2035 ALT2B - 2035 250
Alternativ 3 u. forleegning af Faborgvej - 2015 ALT3A - 2015 260
Alternativ 3 u. forleegning af Faborgvej - 2035 ALT3A - 2035 270
Alternativ 3 m. forleegning af Faborgvej - 2015 ALT3B - 2015 280
Alternativ 3 m. forleegning af Faborgvej - 2035 ALT3B - 2035 290
Alternativ 0+ - 2015 ALTO+ - 2015 300
Alternativ 0+ - 2035 ALTO+ - 2035 310

Tabel 27. Scenarier, der indgar i undersggelsen.

Som det fremgar af tabellen beregnes stajbelastningerne for prognosearene 2015 og
2035. Linjefgringen for en eventuel forleegning af Faborgvej fra Tankefuld og mod
vest er ikke kendt og derfor ikke inkluderet i trafikgrundlaget. Dog indgéar eendringerne
en eventuel etablering af forleegningen af Faborgvej vil tilvejebringe for de planlagte
og eksisterende vejstraekninger i ovenstaende scenarier.

Forkortelserne for de enkelte scenarier anvendes i de fglgende tabeller og identifika-
tionsnummeret i tegningsnumrene for stgjkonturkortene i kortbilag 3.1 til 3.22.

Alle stgjberegningerne gennemfgres med beregningsmodellen Nord2000 efter fal-
gende retningslinjer:

* Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007, "Stgj fra veje”

» Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2006, "Stgjkortleegning og stgjhandlingsplaner”
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Den vejledende greenseveerdi for stgj i boligomrader er 58 dB(A). De vejledende
greenseveerdier er ifglge Miljgstyrelsen formuleret for indikatoren Lge,, SOM tilloegger
stgjbegivenheder i aften- og natperioden en hgjere vaegtning end stgjen om dagen.
Leen giver sdledes en bedre sammenhaeng med den made, stagjen opleves pa i forhold
til stgjens gennemsnit, Laeq. Alle beregningsresultater er arsdggnmiddelveerdier, Lgen, i
decibel med en frekvensmaessig A-vaegtning og en dggnmeessig veaegtning. | rappor-
ten benyttes betegnelsen dB(A). De vejledende greenseveerdier tager hensyn til, at
stgjen i praksis har en variation hen over dggnet.

Forudseetninger for opbygning af beregningsmodel

Alle stgjberegninger udfgres med beregningsredskabet SoundPLAN 6.5. Beregnin-
gerne udfgres med 4 meteorologiske vejrklasser.

Til beregning af stgjbelastningerne ved de enkelte scenarier er der etableret tredi-
mensionelle terraenmodeller af influensomradet. Grundlaget herfor er en af Svend-
borg Kommune udleveret digital registrering af hagjdeforholdene i influensomradet i
form af 0,5 meter hgjdekurver. Endvidere indgar leengdeprofiler med forventede koter
af de potentielle linjefgringer saledes, at virkningen af vejfaring i afgravning eller pa
deemning beregnes.

Der er ikke vaesentlige stgjvolde eller skeerme langs de vejstraekninger, som indgar i
beregningsmodellen. Der er sdledes ikke indlagt data herfor, men den naturlige af-
skaermning i form af vejfaring i afgravning er medtaget.

Stgjniveauet pa boligfacader til opteelling af stgjbelastede boliger fastleegges med
punktberegninger pa alle boligfacader med en minimumsleengde pa 2 meter. Pa disse
boligfacader placeres et beregningspunkt for hver 5 meter. Herved kan den mest
stgjbelastede facade ved den enkelte bolig identificeres.

Ved beregning af stgjkonturkortene anvendes en beregningshgjde pa 1,5 meter over
terreen. Beregningerne baseres pa punktberegninger systematisk placeret i et net
med en maskestgrrelse pa 20 x 20 meter. Denne netstarrelse betyder, at aflaesning
af detaljer pa stagjkonturkortene skal udfgres med en vis varsomhed; specielt teet pa
eksempelvis bygninger. Kortene tjener fgrst og fremmest til at skabe overblik.

Det trafikale grundlag for undersggelsen er indhentet i tidligere udarbejdet notat ("Ud-
bygning af vejnettet i Tankefuld - Trafikberegninger”, Notat, dateret 01.07.2009 samt
opdatering dateret 24.08.2009 af Tetraplan), der omhandler den trafikale udvikling
ved de enkelte scenarier. | stgjberegningerne anvendes trafikmodellernes oplysninger
om antal kgretgjer (Arsdagntrafik - ADT) samt skiltet hastighed pa hver vejstraekning.
Beregningsmodellen Nord2000 fordrer (for at beregne L4en) €n opdeling af trafikkens
fordeling over dggnet (dag-, aften- og natperiode) samt en opdeling i tre karetgjska-
tegorier; lette karetgjer og tunge karetgjer i to typer. Denne opdeling foretages efter
en standardfordeling i Miljgstyrelsens vejledning 4/2006, nar differentiering af karetgj-
typer som tilfaeldet er her ikke kendes. Majoriteten af de inkluderede veje har status
som overordnet bygade og enkelte som landevej.
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| undersggelsen er to varianter til Hovedforslaget udeladt. Det drejer sig om Variant 1
og Variant 2.2. Arsagen til, at de to varianter er udeladt i undersggelsen skyldes til-
naermelsesvis sammenfaldende linjefaring med henholdsvis Hovedforslaget og Vari-
ant 2.1 til Hovedforslaget. Der forventes saledes ingen stgjmaessig afvigelse mellem
Hovedforslaget og kun en meget lille afvigelse mellem varianter 2.1 og 2.2.

Ved opteelling af stgjbelastede boliger indgar eksisterende boliger, der er registreret i
BBR-registeret i maj 2009. De beregnede stgjniveauer pa boligfacaderne er summen
af stgjbidrag fra de veje, der indgar i beregninger. Den stgjafskeermende virkning af
alle bygningsveerker indgar i beregningerne, men kun bygninger, der anvendes til bo-
ligformal, indgar i opteellingerne som stgjbelastede boliger.

8.13.2 Anleegsfasen

Anleegsarbejderne forventes gennemfart ved anvendelse af en reekke entreprengr-
maskiner, hvoraf de vaesentligste i stagjmaessig sammenhaeng er lastvogne, gravema-
skiner, dozere, gradere, vibrationstromler, dumpere og rajordskompaktorer. Endvide-
re kan der eventuelt forekomme rammearbejder (spuns og/eller pzele) i forbindelse
med mindre broarbejder.

De fleste arbejder i forbindelse med etablering af en ny linjefering vil forega i abent
land og dermed i relativ stor afstand fra boliger. Samlet set vil lastvognene derfor vae-
re den vaesentligste stgjkilde, da disse stort set er de eneste kgretgjer, som i starre
omfang vil befeerde de eksisterende boligneere veje. Det kan forekomme i forbindelse
med levering af de materialer, som ngdvendigvis ma tilfgres (sand, grus, asfalt mv.).
Tilslutningsvejene til anlaeagsomradet forventes hovedsaligt at besta af Ring Nord og
Faborgvej mod nord, Johannes Jgrgensen Vej, Skovsbhovej, Ryttervej og Wandallsvej
mod gst (vejene, der i omradet mod @st bliver mest udsat for stgj i anleegsfasen, af-
haenger af den linjefaring, der veelges) samt Dyrekredsen og Rantzausmindevej mod
syd. Det vurderes, at der primaert kan anvendes tilkagrselsveje, som i forvejen er bela-
stet af relativt store trafikmaengder. | disse tilfeelde vil den ekstra trafik kun have en
marginal pavirkning af den samlede stajbelastning af naboerne til vejene. Dog ma der
specielt i omradet med boliger nsermest Dyrekredsen forventes perioder med en
meerkbar stigning i stgjniveauet fra vejtrafikken. | forbindelse med lastbilkarsel relate-
ret til anleegsarbejderne anbefales det, at der i videst mulig omfang anvendes tilkar-
selsveje, der er orienteret bort fra boligomrader; eksempelvis eksisterende veje i den
vestlige del af Tankefuld, der mod nord tilslutter Faborgvej og Svendborgve;.

For et lille antal boliger teet p& anleegsarbejderne vil der vaere perioder, hvor entre-
prengrmaskinerne er markante stgjkilder. Men generelt forventes det at veere i korte-
re perioder. Arbejdskarsel pa arbejdsveje kan dog forekomme i laengere perioder. Der
kan her blive behov for etablering af en lokal midlertidig stgjafskeermning.

Udover ved eventuelle rammearbejder vurderes der ikke at veere risiko for vibrations-
gener i veesentlig grad.
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8.13.3

Rammearbejde

Eventuelle rammearbejder vil formentlig kun forekomme i stor afstand fra boliger og
anden stgj- og vibrationsfalsom bebyggelse. Vibrationsgener ma derfor forventes at
veere ubetydelige. Ved leengerevarende rammearbejder bar der stilles krav til entre-
prengren om anvendelse af stgjbegraenset rammegrej. Ved ramning primeert i dagti-
merne vil stgjbelastningen vaere relativ beskeden. Safremt det vurderes, at vibrationer
fra anleegsarbejdet teet pa boliger og anden stgj- og vibrationsfglsom bebyggelse kan
medfare risiko for bygningsmeessige skader eller vaesentlige vibrationsgener foreslas
etableret et overvagningssystem, der kan sikre overholdelse af et maksimalt vibrati-
onsniveau.

Byggepladser

| forbindelse med byggeplads- og depotarealer ma der i hele anleegsperioden forven-
tes stgjende aktiviteter, hvor lastvogne vil veere dominerende. Det vurderes dog mu-
ligt at placere disse arealer i stor afstand fra boliger og anden stgjfglsom anvendelse.

Det vurderes, at der indenfor en afstand pa op til ca. 500 meter kan optraede hgrbar
stgj fra pladserne. Det vil dog normalt kun vaere fa boliger indenfor en afstand pa ca.
100 meter eller mindre, der ma forventes i perioder at blive generet i vaesentlig grad.

Disse afstandsvurderinger er bl.a. baseret pa erfaringer fra anleeg med tilsvarende
aktiviteter, f.eks. jordbehandlingsanleeg, rastofanleeg m.v.

Generne kan afbgdes ved en god information af de neermeste naboer, og sa vidt mu-
ligt en hensigtsmaessig indretning af pladserne, der isaer bgr tage sigte pa at beskytte
boligomrader bedst muligt.

Driftsfasen

De nye veje gennem Tankefuld vil overordnet medfare, at en vis del af trafikstgjen i
Svendborg by flyttes ud pa de nye veje. Der opnas dog generelt kun en beskeden
stgjmaessig aflastning af boliger i Svendborg. Sidstnaevnte afhaenger af, hvilken linje-
faring, der veelges.

Samtidigt vil der i det abne land i Tankefuld optreede trafikstaj, hvor der ikke tidligere
har veeret stgj i noget vaesentligt omfang. Det vil iseer have betydning for et mindre
antal enkeltliggende boliger i det abne land.

Vurdering af stgjgener

Vejanlaeg giver anledning til stgj, der kan medfagre uacceptable gener for de bergrte
naboer. Risikoen for gener er styret af vejens beliggenhed i forhold til naboerne og
trafikkens omfang.

En bolig betragtes som stgjbelastet, hvis trafikstgjniveauet ved boligen overstiger 58
dB(A) i gennemsnit over dggnet, og som steerkt stgjbelastet, hvis det overstiger 68
dB(A).
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8.13.4

Stajniveauet 58 dB(A) er som tidligere beskrevet den vejledende greenseveerdi for bo-
ligomrader, der i Danmark sa vidt muligt seges overholdt i forbindelse med etablering
af nye veje. Det er dog ikke altid praktisk eller gkonomisk muligt at overholde denne
greense.

Stgjbelastningen af rekreative omrader i det dbne land bar ikke pafgres stgjniveauer
over 53 dB(A) malt eller beregnet som en 24 timers vaegtet middelvaerdi. Ligger disse
omrader i eller naer byomrader er den vejledende graense 58 dB(A).

Stajen fra vejtrafikken kan naturligvis males, men det er mere praktisk at beregne sta-
jen og reelt den eneste mulighed, hvis der gnskes viden om stgjens udbredelse i stor-
re omrader. Beregning er ogsa den eneste mulighed, nar en fremtidig situation skal
undersgges. Derfor anvendes udelukkende beregninger af stgjen som grundlag for
vurdering af de stgjmaessige konsekvenser i denne undersggelse.

Stgjens udbredelse

Til belysning af de stgjmaessige konsekvenser udarbejdes der stgjkonturkort med

isodecibelkurver, som viser stgjens udbredelse fra de primeere veje. Dette udfares
som naevnt for samtlige scenarier, og kortene for disse er placeret i kortbilag 3.1 —
3.22.

Stajkonturerne viser det generelle mgnster, at stgjen tilsyneladende udbredes over
stgrre omrader i det abne land end inde i byen. Det skyldes, at der i byen er bygnin-
ger, som afskaermer for stgjens udbredelse. Samtidig vil trafikkens hastighed veere

starre udenfor byomradet, hvilket medvirker til et hgjere stgjniveau.

| det &bne land skyldes variationer i stgjkonturernes udbredelse trafikkens sammen-
seetning og hastighed, men ogsa vejens beliggenhed i terraenet. Ligger vejen eksem-
pelvis i afgravning, vil det begraense stgjens udbredelse.

Resultater
Facadeberegninger

Opteellingerne af stgjbelastede boliger praesenteres dels som et samlet antal (optalt i
stgjintervaller) for hele omradet og dels optalt for de tre fokusomrader. Sidstnaevnte
optaellinger bidrager til et mere nuanceret billede af de stgjmaessige konsekvenser for
scenarierne med nye linjefaringer og omlaegning af trafikmeengder pa eksisterende
veje. Opteellingerne af stgjbelastede boliger kan ses i de falgende tabeller.

Opteellingerne af samtlige stgjbelastede boliger giver et billede af, om der ved nyetab-
lering af veje vil optraede en positiv eller negativ tilveekst af stgjbelastede boliger i in-
fluensomradet, men ikke i hvilket delomrade aendringerne vil opsta. Det betyder med
andre ord, at stgjniveauet kan forventes at falde ved nogle boliger, men stige ved an-
dre.
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Af Tabel 28 ses det, at der for prognosedret 2015 vil veere et samlet fald i antallet af
stgjbelastede boliger i forhold til eksisterende forhold dog med undtagelse af 0+-
alternativet, hvor der optraeder en betydelig stigning. Reduktionen af stgjbelastede
boliger er uafheengigt af hvilken alternativ linjefaring, der veelges. Ved scenarierne
med Hovedalternativet samt Variant 2.1 (begge med forleegning af Faborgvej) vil i
saerdeleshed veere medvirkende til at nedbringe antallet af stgjbelastede boliger til
henholdsvis 65 og 64. Ved eksisterende forhold optraeder 96 stgjbelastede boliger.
Nedbringelsen af stagjbelastede boliger ved de to farnaevnte scenarier vil bade veere i
stgjintervallerne 58 - 63 dB(A) og 63 - 68 dB(A).

For prognosearet 2035 er resultaterne ikke pd samme made entydige. Ved Alternativ
1 optraeder det mindste antal med 122 stgjbelastede boliger og O+-alternativet med
det stgrste antal med 228 stgjbelastede boliger. Ved eksisterende forhold er der op-
talt 139 stgjbelastede boliger. Den markante stigning ved O+-alternativet skyldes en
betydelig veekst i de trafikmaengder, der forventes at benytte det eksisterende vejnet.

S 58 - 63 63 - 68 68 - 73 > 73 Sum > 58
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Basis - 2015 78 17 1 0 96
HVFA - 2015 65 15 0 0 80
HVFB - 2015 62 3 0 0 65
VAR2.1A - 2015 66 15 0 0 81
VAR2.1B - 2015 61 3 0 0 64
ALT1 - 2015 65 5 0 0 70
ALT2A - 2015 73 5 0 0 78
ALT2B - 2015 69 13 0 0 82
ALT3A - 2015 69 19 0 0 88
ALT3B - 2015 68 21 1 0 90
ALTO+ - 2015 104 24 1 0 129
Basis - 2035 112 26 1 0 139
HVFA - 2035 103 30 1 0 134
HVFB - 2035 125 13 0 0 138
VAR2.1A - 2035 101 31 1 0 133
VAR2.1B - 2035 122 14 0 0 136
ALT1 - 2035 107 14 1 0 122
ALT2A - 2035 133 17 1 0 151
ALT2B - 2035 126 26 0 0 152
ALT3A - 2035 104 42 2 0 148
ALT3B - 2035 120 40 2 0 162
ALTO+ - 2035 148 74 6 0 228

Tabel 28. Stgjbelastede boliger i influensomradet; alle tre fokusomrader.
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Af Tabel 29 fremgar opteellinger for stgjbelastede boliger i omradet langs Kogtvedve;j
og Rantzausmindevej. Omradet er angivet som det granne fokusomrade pa Figur 80.

For prognosearet 2015 ses en vis reduktion af stgjbelastede boliger i forhold til eksi-
sterende forhold for en starre del af scenarierne i stgjintervallet 58 - 63 dB(A). 0+-
alternativet samt eksisterende forhold er i denne sammenhaeng de mindst attraktive
scenarier med flest stajbelastede boliger. Variationen for scenarierne i prognosearet
2035 er vaesentlig stagrre end for 2015. Den stgrste andel stgjbelastede boliger ses
igen for O+-alternativet med 138 stgjbelastede boliger og faerrest med Alternativ 1
med 60 boliger. Ved eksisterende forhold er der optalt 78 stgjbelastede boliger.

Overordnet ses det, at majoriteten af de stgjbelastede boliger befinder sig i stgjinter-
vallet 58 - 63 dB(A) og er dermed kun i mindre stgjbelastede. Dette gor sig geeldende
i sdvel 2015 som i 2035. Dog med en vis forggelse i stgjintervallet 63 - 68 dB(A) for
O+-alternativet.

Scenario 58 - 63 63 - 68 68 - 73 >73 Sum > 58
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Basis - 2015 45 5 0 0 50
HVFA - 2015 33 2 0 0 35
HVFB - 2015 33 2 0 0 35
VAR2.1A - 2015 33 2 0 0 35
VAR2.1B - 2015 33 2 0 0 35
ALT1 - 2015 33 2 0 0 35
ALT2A - 2015 40 2 0 0 42
ALT2B - 2015 38 2 0 0 40
ALT3A - 2015 33 2 0 0 35
ALT3B - 2015 34 2 0 0 36
ALTO+ - 2015 67 8 0 0 75
Basis - 2035 73 5 0 0 78
HVFA - 2035 60 6 0 0 66
HVFB - 2035 72 6 0 0 78
VAR2.1A - 2035 59 6 0 0 65
VAR2.1B - 2035 68 7 0 0 75
ALT1 - 2035 56 4 0 0 60
ALT2A - 2035 85 7 0 0 92
ALT2B - 2035 86 7 0 0 93
ALT3A - 2035 60 6 0 0 66
ALT3B - 2035 69 6 0 0 75
ALTO+ - 2035 102 33 3 0 138

Tabel 29. Stgjbelastede boliger i omradet omkring Rantzausmindevej og Kogtvedvej (Grant
fokusomrade).
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Af Tabel 30 fremgar opteellinger for stgjbelastede boliger i omraderne langs Johannes
Jargensens Vej mellem Ryttervej og Ole Rgmers Vej, Skovsbovej ligeledes mellem
Ryttervej og Ole Rgmers Vej samt omradet, der afgreenses af Ring Nord, Faborgve;j
og jernbanen. Omradet er angivet som det bla fokusomrade Figur 80.

| disse omrader er der en mindre variation mellem eksisterende forhold og de gvrige
scenarier. For prognosearet 2015 optreeder det starste antal stgjbelastede boliger
ved begge udgaver af Alternativ 3 med henholdsvis 49 og 46 boliger. Det mindste an-
tal optreeder ved Hovedalternativet og Variant 2.1 (begge med forleegning af Faborg-
vej) med hver 27 boliger. Til sammenligning er der ved eksisterende forhold 42 stgj-
belastede boliger.

Billedet gentager sig delvist for prognosearet 2035, hvor det stgrste antal stgjbelaste-
de boliger optraeder ved Alternativ 3 med henholdsvis 71 og 77 stgjbelastede boliger
uden og med forleegning af Faborgvej. Ved eksisterende forhold er der 57 stgjbela-
stede boliger, hvilket er sammenligneligt med opteellingerne for Hovedforslaget med
forleegning af Faborgvej samt Alternativ 1 og begge udgaver af Alternativ 2.

o | B | e [ an [ oom [ e
Basis - 2015 31 11 0 0 42
HVFA - 2015 31 11 0 0 42
HVFB - 2015 26 1 0 0 27
VAR2.1A - 2015 31 11 0 0 42
VAR2.1B - 2015 26 1 0 0 27
ALT1 - 2015 31 1 0 0 32
ALT2A - 2015 32 1 0 0 33
ALT2B - 2015 29 11 0 0 40
ALT3A - 2015 33 16 0 0 49
ALT3B - 2015 26 19 1 0 46
ALTO+ - 2015 27 14 0 0 41
Basis - 2035 37 20 0 0 57
HVFA - 2035 41 23 0 0 64
HVFB - 2035 51 6 0 0 57
VAR2.1A - 2035 41 23 0 0 64
VAR2.1B - 2035 52 0 0 58
ALT1 - 2035 49 0 0 58
ALT2A - 2035 46 9 0 0 55
ALT2B - 2035 38 18 0 0 56
ALT3A - 2035 36 33 2 0 71
ALT3B - 2035 43 32 2 0 77
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: 58 - 63 63 - 68 68 - 73 > 73 Sum > 58
Sl dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
ALTO+ - 2015 30 30 2 0 62

Tabel 30. Stgjbelastede boliger ved gvrige boligomrader (Blat fokusomrade).

Af Tabel 31 fremgar opteellinger for stajbelastede boliger i omradet Tankefuld, hvor
en kommende linjefaring teenkes placeret. Omradet er angivet som det rade fokus-
omrade pa Figur 80.

Her fremgar det, at stgjbelastningen i omradet er meget lav, og dermed ogsa et me-
get lavt antal stgjbelastede boliger. En enkel bolig har dog et stgjniveau over 68
dB(A) og karakteriseres dermed som staerkt stgjbelastet. Det stgrste antal stgjbela-
stede bolig optraeder ved Alternativ 3. Det lave antal stgjbelastede boliger haenger
sammen med den store spredning af boliger i omradet.

Her fremgar det, at stgjbelastningen i omradet er meget lav, og dermed ogsa et me-
get lavt antal stgjbelastede boliger. En enkel bolig har dog et stgjniveau over 68
dB(A) og karakteriseres dermed som steerkt stgjbelastet. Det stgrste antal stgjbela-
stede bolig optreeder ved O+-alternativet. Det lave antal stgjbelastede boliger haenger
sammen med den store spredning af boliger i omradet.

58 - 63 63 - 68 68 - 73 >73 Sum > 58

Scenario dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
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oo | @ | e [ an [ oon [ e
ALT3A - 2035 8 3 0 0 11
ALT3B - 2035 8 2 0 0 10
ALTO+ - 2035 16 11 1 0 28

Tabel 31. Stgjbelastede boliger omradet Tankefuld (Radt fokusomrade).

Sammenholdes optzellingerne af stagjbelastede boliger i hele influensomradet og for
de enkelte delomrader, er billedet pa den korte bane (for prognosear 2015), at antal-
let af stagjbelastede boliger forventes at falde for den overvejende del af scenarierne.
Det skyldes, at en del af trafikken i Svendborg og i seerdeleshed langs Kogtvedvej og
Rantzausmindevej flyttes til omrader i det abne land med fa boliger. Fra et stgjmaes-
sigt perspektiv vil Hovedforslaget og Variant 2.1 til Hovedforslaget begge med for-
laegning af Faborgvej bidrage med en linjefaring og trafikfordeling, der giver faerrest
stgjbelastede boliger og dermed den stagrste reduktion i antallet set i forhold til eksi-
sterende forhold.

Pa den lidt laengere bane (for prognosearet 2035) er en ligeledes entydig konklusion
ikke mulig at drage. Her vil Alternativ 1 bidrage med den linjefaring og trafikfordeling,
der giver det laveste antal stgjbelastede boliger og er dermed det mest fordelagtige
valg set fra det stgjmaessige perspektiv. Samtidigt er billedet ved Hovedforslaget og
Variant 2.1 til Hovedforslaget begge med forlaegning af Faborgvej dog fornuftigt, da
disse stadigt medvirker til en mindre reduktion i forhold til eksisterende forhold.

0+-alternativet adskiller sig for begge prognosear i en negativ retning i forhold til de
gvrige scenarier. | begge tilfeelde er antallet af stgjbelastede boliger meerkbart hgjere.
Dette haenger blandt andet sammen med en betydelig forventet tilvaekst i trafik-
maengderne pa Kogtvedvej og Rantzausmindevej.

Beregning af stgjkonturkort

Stagjkonturkortene med isodecibelkurver viser som tidligere naevnt stgjens udbredelse
i terraenet. Stgjkonturkortene for Hovedforslaget for begge prognosear kan ses pa
Figur 81 og Figur 82. Samtlige stgjkonturkort er samlet i kortbilag 3.1 - 3.22. Som tid-
ligere beskrevet bestar isodecibelkurverne af en stor maengde punkterberegninger
systematisk placeret i et beregningsnet med en maskestarrelse pa 20 x 20 meter.
Kurverne fastleegges via interpolation mellem beregningspunkterne. Detaljeringsgra-
den og preecisionen specielt omkring bygninger er derfor ikke pa hgjde med facade-
beregningerne, der anvendes til opteelling af stgjbelastede boliger. Styrken ved stgj-
konturkortene er visualiseringen af isodecibelkurverne og dermed stgjens udbredelse
bort fra vejene.

Farvekoderne pa stajkonturkortene er fastlagt saledes, at de to nuancer af grgn ka-
rakteriserer en stgjbelastning under 58 dB(A) og saledes en stgjbelastning, der ikke
overskrider den vejledende graenseveerdi for boligomrader. De gvrige farver (gul,
orange, rgd osv.) repraesenterer stgjbelastninger, der overskrider de vejledende
greenseveerdier.
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Stajbelastning
L B

SHRRENE

Signaturforklaring

TR

Sammenlignes isodecibelkurverne for de to prognosear, ses det, at forskellen alene
bestar i en lidt starre udbredelse af stgjen for 2035. Det skyldes den fremskrivning af
trafiktallene, der er foretaget. Ligeledes ses det, at stgjudbredelsen i det abne land,
hvor hastigheden er hgjere end i byomrader, er stagrre end i byomraderne.
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8.13.5

8.13.6

Stajbelastning
L 9858

Figur 82. Stgjkonturkort for Hovedforslaget for prognoseéret 2035

Afveergeforanstaltninger

Pa baggrund af resultaterne af stgjberegninger/-vurderinger afdeekkes behovet for
eventuelle afveergeforanstaltninger, som kan veere i form af stgjskeerme, nedgravning
eller mindre forleegning af vejtracé samt brug af stgjsvag asfalt.

En ngje gennemgang af beliggenheden af stgjbelastede boliger ved de forskellige
scenarier viser, at den langt overvejende del er orienteret omkring eksisterende veje.
Det drejer sig om Rantzausmindevej, Kogtvedvej, Skovsbovej, Johannes Jgrgensens
Vej, Faborgvej og Ring Nord. En eventuel etablering af stgjskeerme er dog kun muligt
pa enkelte straeekninger. Og valget af linjefaring er samtidigt afgarende for, om antallet
af stgjbelastede streekninger vil stige. Alternativt kan brugen af stgjreducerende over-
faldebelaegninger pa vejbanerne i forbindelse med planlagt udskiftning pa straeknin-
gerne overvejes. Det vil medvirke til, at det generelle stgjniveau og dermed ogsa an-
tallet af stgjbelastede boliger langs straekningerne kan forventes at blive reduceret.
Ved en enkelt bolig, Hellegardsvej 72, kan der ved stgrstedelen af scenarierne for-
ventes en betydelig stigning i stgjniveauet, da samtlige linjefagringer forlgber relativt
teet pa boligen. Det vurderes, at der ved boligen er mulighed for at etablere en relativ
kort stgjskeerm eller -vold, der vil reducere stgjniveauet.

Bilag

Stajkonturkortene, der beskriver udbredelsen af stgjen fra vejtrafikken for de forskelli-
ge scenarier er vist i bilag 3.1 — 2.22.
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8.14

8.14.1

Mennesker og sociogkonomiske forhold

Som en del af VVM-redeggrelsen er der gennemfgrt en beskrivelse af pavirkninger
pa menneskers livskvalitet og sundhed samt en sociogkonomisk analyse. Hermed fo-
kuseres der dels pa de pavirkninger der sker pA mennesker som 'recipient' af stgjfor-
hold, luftforurening mv. samt pa 'de af miljget afledte konsekvenser pa sociogkonomi-
ske forhold'. Analysen er gennemfgrt pa basis af alternativerne der er behandlet i
denne VVM inklusiv de tre mindre variationer af vejen mod Svendborg by.

| analysen vedrgrende sociogkonomiske forhold fokuseres pa veesentlige eendringer
for starre eller klart afgreensede erhvervs- eller samfundsgrupper. Der findes imidler-
tid ikke naermere retningslinjer for afgraensningen af analysen, ligesom der ikke findes
udfarlige retningslinjer for, hvordan en socio-gkonomisk analyse skal gennemfgres og
hvad den praecist skal indeholde.

VVM-redeggrelsen laves pa baggrund af vejprojektet. Dog skal det naevnes at
Svendborg Kommune er i gang med en stgrre fremtidig plan for omradet, bydelen
Tankefuld, hvilket betyder, at omradet i lgbet af en arraekke vil blive udviklet som en
ny del af Svendborg by. Denne udvikling vil pa sigt have stor betydning for de socio-
wkonomiske rammer i omradet. Analysen tager udgangspunkt i den nuvaerende situa-
tion: at omradet primaert bestar af landbrugsarealer- samt natur- og skovomrader.
Men samtidig inkluderes betragtninger, der fokuserer bade pa nuveerende og fremti-
dige beboere i Tankefuldomradet.

Metode og afgraensning

Overordnet vil den metodiske tilgang veere en kvalitativ gennemgang af bade de di-
rekte og indirekte konsekvenser som projektets miljgforhold kan have for relevante
mennesker som recipient for miljgpavirkninger og for relevante grupper i den socio-
gkonomiske analyse. Fokus er rettet mod at lave en beskrivelse, der er let forstaelig
og som giver mulighed for at fa en hurtig og samlet indfgring i hvilken betydning pro-
jektets veesentlige miljgforhold kan fa for grupper af beboere, erhvervsdrivende eller
besggende. | analysen skelnes mellem anleegsfase og efterfglgende driftsfase.
Jeevnfar Bekendtgerelsen omkring VVM? skal redeggrelsen pavise, beskrive og vur-
dere et anleegs direkte og indirekte virkninger pa... mennesker.... Ud fra denne be-
tragtning vurderes farst de direkte konsekvenser for mennesket, herunder eksempel-
vis pavirkninger af livskvalitet, levevilkar samt sundhed. Dernaest vurderes de afledte
pavirkninger pa erhvervs- eller samfundsgrupper, der kan have socio-gkonomiske
konsekvenser. Denne socio-gkonomiske analyse tager afseet i Bilag 4 i VVM be-
kendtggrelsen hvor det uddybes hvilke beskrivelser, der skal foretages. Her fremgar
det, at en beskrivelse af de som en mulig fglge af miljgpavirkningerne afledte socio-
gkonomiske forhold skal indga i VVM-redeggrelsen.

8 Bekendtgarelse om vurdering af visse offentlige og private anlaegs virkning pa miljget (VVM) i medfar
af lov om planleegning, BEK nr 1335 af 06/12/2006, hvor mennesker, som det ogsa fremstar i EU's Envi-
romental Impact Assessment Directive, behandles som en recipient pa linje med vand og luft i forbin-
delse med de miljgforhold, der pavirkes af det eller de anleeg, der ligger til grund for VVM-redeggrelsen
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Generelt i forhold til analysen skal det fremhaeves, at der er tale om en meget over-
ordnet fremstilling uden detaljerede konsekvensvurderinger eller saerskilte gkonomi-
ske analyser. Virkningen af det projekterede vejanlaeg for mennesker vurderes ud fra
eksisterende pavirkning, naerhed til den nye vej og aflastning af de gamle veje. De di-
rekte miljgpavirkninger for mennesker er behandlet under emnerne:

Recipient

Direkte pavirkninger

Potentielle konsekvenser for
recipienten; eks. Livskvali-
tet, levevilkar og sundhed

Mennesker i bergrte om-
rader

Trafikale konsekvenser

Trafiksikkerhed, forurening

Friluftsliv Rekreation, livskvalitet
Stgj Livskvalitet, sundhed
Luft og klima Livskvalitet, sundhed
Grundvand Livskvalitet, sundhed
Lys Livskvalitet, sundhed

Arealanvendelse og land-
skab

Livskvalitet (herunder visuel
pavirkning), levevilkar

Tabel 32. Pavirkninger af mennesker

Det vurderes desuden, om nogle af de beskrevne miljgpavirkninger fra en ny vej kan
medfgre aendringer for erhvervs- eller samfundsgrupper. Dette kaldes de afledte so-
cio-gkonomiske effekter. De miljgpavirkninger, der kan fa betydning, omfatter pri-

meert:

Starre erhvervs- eller
samfundsgrupper

Indirekte pavirkninger

Afledte sociogkonomiske
konsekvenser

Starre erhvervs- eller
samfundsgrupper - nu og
i fremtiden (erhvervs-
grupper inkluderer land-
brug, turisme og iveerks-
eettere; samfundsgrupper
inkluderer nuveerende og
fremtidige beboere i Tan-
kefuld-omradet)

Aflastning af nuveerende

veje/eendrede trafikmgnstre

Erhvervsmuligheder, boligom-
rader

Arealinddragelse (anven-
delse)

Ekspropriation/arealindgreb,
forringet mulighed for rekreati-
on, gkonomiske pavirkninger
for landbrug og erhverv, ejen-
domsveerdi, stiforlgb

Barrierevirkning

Gener for dem som bor og
feerdes langs vejen, eksem-
pelvis feerdsel over vejen, stier
samt barriere for fauna
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8.14.2

Starre erhvervs- eller Indirekte pavirkninger Afledte sociogkonomiske
samfundsgrupper konsekvenser

Stgj- og luftpavirkning Erhverv/turisme, natur- og
landskabsinteresser

Visuel pavirkning Erhverv/turisme, natur- og
landskabs- og geologiske inte-
resser

Tabel 33. Pavirkninger af starre erhvervs- eller samfundsgrupper

Datagrundlag: De gvrige kapitler i denne VVM redeggrelse samt information fra
Kommunen - herunder Masterplan for Tankefuld danner grundlaget for den socio-
gkonomiske analyse.

Den primeere kilde er VVM-redegarelsens relevante kapitler. Derfor fremstar dette
kapitel som en opsummering af alle forhold, som kan pavirke menneskers livskvalitet
og sundhed eller vaesentlige socio-gkonomiske forhold. Arealafstaelse til vejanleeg og
tilfeelde hvor vejanleeg afskeerer ejendomme er beskrevet under punkt 7, ejendoms-
forhold. En vigtig del af dataevaluering foretages ved hjeelp af kort, hvor der eksem-
pelvis laves teellinger af antal bergrte boliger, eventuelt neerliggende institutioner, be-
varingsveerdige naturomrader og andet.

Afgraensning. | denne VVM-redeggrelse er det mest hensigtsmeaessigt at afgreense lo-
kalomradet til de parter, der ma antages at blive direkte eller indirekte bergrt af de af-
ledte miljgkonsekvenser. Det drejer sig om borgere eller erhverv, der kan opleve
ovennzevnte miljgmaessige pavirkninger:

« Beboere i omradet, herunder bade nuvaerende og fremtidige

« Trafikanter pa de lokale veje, herunder gennemkarselstrafik

» Erhvervslivet, nuveerende og fremtidig

Geografisk ligger de vaesentligste parter indenfor Tankefuld-omradet.

Falgende afsnit vil kort beskrive de eksisterende forhold i omradet for det nye vejan-
leeg, herunder specielt boseaetning, erhverv og trafik. Herefter vil denne baseline dan-

ne udgangspunkt for gennemgang af de direkte samt indirekte socio-gkonomiske ef-
fekter.

Eksisterende forhold
Beskrivelse af omradet
Beskrivelsen af omradet er baseret pa nedenstaende linjefgring og information fra

Svendborg Kommune. Tallene pa kortet markerer relevante steder, der vil blive be-
skrevet nsermere.

r:\projects\glo\21\21839001\06_output\vwvm-redeggrelse\rettelser til 1. udkast\vwm-redeggrelse_l.doc



Nye veje vest for Svendborg by Side 241
Strategisk miljgvurdering og VVM-redeggrelse

OVERSIGT

NS1H / NS2H [ @VH
NS1Hv1
e EVHVZ1
15 s EVHVZ2
eeeseen NS1AT FNS2A1
NSZA2
il

VA3
P hiastorian "
igur 83. Nummerhenvisning til beskrivelse af omradet

Egense by er en langstrakt landsby vest for alternativerne med bebyggelse primeert
langs Zrtevej og Hgjensvej. Byen bestar af ca. 40-50 boliger®. Langs Hgjensvej (2)
og pa Hellegardsvej overfor kirken (1) ligger to landbrug, der bliver pavirket af den
vestlige linjefaring. Disse landbrug er begge mindre fritidshusdyrbrug med besaetnin-

° Grov opteelling pa luftfoto
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ger pa 25-37 ammekger. Endvidere ligger Egense kirke (1) i relativ kort afstand til det
vestlige alternativ.

Skovsbo er en lille landsby lige syd for Egense As bestdende af ca. 30-40 boliger™.
Skovsho ligger den lokale rideskole (8). Ridestierne ligger syd for hovedalternativet.
Skovsbovej og Egense Kirkevej vil begge uanset alternativ blive skaret over for ka-
rende trafik og lavet til betjeningsveje.

Omradet Egense/Skovsbo har et aktivt fritidsliv, som blandt andet giver sig udslag i
megen benyttelse af forsamlingshuset (4).

Lige til hgjre for det vestlige alternativ, hvor alternativet krydser Skovsbovej, ligger en
forhandler af foderstof til (hobby)dyr, haveartikler samt gkologiske varer (3).

Den sydlige ende af vejanlsegget fagrer ned til Rantzausminde (5). Da der gennem fle-
re ar har veeret planlagt en omfartsvej til Rantzausminde er trachéet til det nye anleeg
allerede feerdiggjort. Ligeledes er stibroer med adgang til den lokale skole for sikker
krydsning af vejen anlagt, og en stgjvold er opfert ind mod boligomradet. Anleegget er
ogsa planlagt som en aflastningsvej, i forhold til Rantzausminde boligomradet og de
omkringliggende adgangsveje.

| den nordlige krydsning med vejalternativerne mod Svendborg ligger to garde. Den
ene ligger nordgst for krydset (7) og den anden ligger nord-nordvest for krydset (6).
Garden der ligger nordvest for krydset (6) er en mindre kyllingefarm med en bestand
pa 64 slagtekyllinger og 6 ammekger. Den anden gard drives kun med planteavl.

De tre alternativer for vejen ind mod Svendborg by er teet ved to bebyggelser. Det
ene er et nedlagt landbrug beliggende nord for og teet pa det ene alternativ (9). Her er
der kun beboelse. Den anden bebyggelse er Kommunens Produktionsskole (10).
Skolen er ved at anleegge et ridecenter med beliggenhed syd for alle tre alternativer.

Overordnet vil vejanleegget skabe en direkte korridor til Svendborgmotorvejen, hvor
der vil bliver lavet en pendlerplads med bus og cykeladgang, samt stier til Tankefuld-
omradet.

Socio-gkonomiske observationer

Svendborg Kommune blev ved Kommunesammenlaegningen dannet af de tidligere
kommuner Gudme, Egebjerg og Svendborg. Der bor 58.714 personer i Svendborg
Kommune (www.svendborg.dk), hvoraf ca. halvdelen bor i Svendborg by. Godt 82
procent af Kommunens indbyggere bor i bymaessig bebyggelse, dog i mange mindre
landsbyer med faerre end 2000 indbyggere. Resten bor i landdistrikterne®. Sammen-
lignet med resten af landet, har Svendborg Kommune en lidt stgrre andel af borgere,
der befinder sig udenfor arbejdsstyrken. Ligeledes er det den Kommune med den
tredjestarste andel af hgjtuddannede i Syddanmark.

1% Grov opteelling pa luftfoto
! Detailshandelsanalyse Svendborg
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Kommunen er kendetegnet ved at veere en bosaetningskommune. Det indebaerer at
ca. 1/4 af indbyggerne pendler til andre kommuner for at arbejde®.

Erhvervsstrukturen i Svendborg Kommune bestar primzaert af beskaeftigede indenfor
handel samt bygge- og boligomradet. Kommunen er specialiseret indenfor turisme,
metalindustri, transport, samt fadevareomradet - specielt turismen har oplevet kraftig
veekst i nye arbejdspladser og har saledes faet 37 procent flere beskeeftigede i perio-
den 2003-2007".

Et kendetegn ved erhvervet i omradet er den 'Kreative Klasse', som Svendborg
Kommune fokuserer pa i deres erhvervsstrategi. Med dette refereres til, at det eksi-
sterende erhvervsliv er karakteriseret ved mange nye innovative virksomheder, som
der kastes fokus pa - ogsa i forhold til at tiltreekke hgjtuddannede, kreative mennesker
til at bosaette sig i Kommunen®.

Det nye vejanleeg vil have stor betydning for udviklingen i omradet, jeevnfar udvik-
lingsplanen for Tankefuld. Som en naturlig falge heraf, vil handlen i omradet potentielt
gges - specielt mindre lokalbutikker med dagligvarer. | planlaegningen af den nye by-
del er det prioriteret hgijt, at Svendborg By skal veere stedet, hvor de nye borgere far
deekket behovet for udvalgsvarer og dagligvarer i stort omfang. De eksisterende
centre samt Svendborg bymidte med eksisterende handelsliv og specialbutikker for-
ventes at opfylde dette behov.

'2 Situationsanalyse 2007
'3 Kontur - Kommunale Nggletal for udvikling i Region Syddanmark
4 Erhvervsstrategi for Svendborg Kommune 2007-2012
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Trafik

Den eksisterende trafik omkring omradet er illustreret ved falgende figur.

Tankefuld - Basisalternativ (2015)
Antal karetwjer (dagrtrafik)

— 5000 t0 30,000 (35)
— 4 000t0 8,000 (160)
— 200010 4,000 (39)
e | (0010 2,000 (B0
s00to0 1,000 (15)
———  Oto 500 (25

Figur 84. Trafikberegninger, basisalternativ
(Kilde: VVM-undersggelse for Tankefuld, Trafikberegninger, Tetraplan 2008, Bilag A).

Den eksisterende trafik karer primaert nord om omradet ad Faborgvej (7.700 biler i
dagnet) og @st om omradet ad Ryttervej mellem Faborgvej og Johannes Jargensens
Vej (1.700 biler i dggnet), Ryttervej mellem Johannes Jgrgensens Vej og Skovsbovej
(3.600 biler i dagnet), samt pad Wandallsvej (3100 biler i dagnet). Syd om omradet kg-
rer 5.400 biler pa Kogtvedvej, samt 4.000 videre pa ferste del af Rantzausmindeve;j,
og 1.800 pa streekningen Rantzausmindevej fra Dyrekredsen til Hgjensvej. P4 Hg-
jensvej og Artevej vest om alternativet karer 100 biler i dagnet. Disse data viser klart
at trafikstremmen gar gst omkring Tankefuld omradet, ind mod Svendborg by.

Situationen for omradet er speciel, da den fremtidige struktur i omradet vil aendre sig
veesentligt med udviklingen af Tankefuld - og vejanleegget vil pavirke de mennesker,
der kommer til at bo i Tankefuld. | fremtiden skal omradet rumme 2.500-3.000 boliger
pa et areal pa 830 ha. Omradet vil ogsa inkludere uddannelsesinstitutioner, kultur-
hus, bibliotek, potentielt i kombination med lsegehus, tandlaege, et marked og/eller en
restaurant.

Ud fra visionen om Tankefuld vil der allerede i 2016 veere opfart 1000 nye boliger, et
lokalt 'grant' energiselskab, 20 nye 'grgn veerdi' virksomheder, Tankefuldskolen, to
skovbgrnehaver samt Danmarks fgrste 'Sund strand', Tankefuld Strandpark, nedenfor
Tankefuldskoven. Samtidig er det et mal at udvidelsen skal ske i harmoni med natu-
ren. Ifglge masterplanen for Tankefuld vil der ikke ske stgrre indgriben i den nuvae-
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8.14.3

rende bebyggelse. Erhvervsmaessigt vil Tankefuldvisionen fokusere pa vidensbase-
rede virksomheder, ikke industri.

Andre forhold

Baselines for friluftsliv, stgj, luft & klima, grundvand, lys, samt anvendelse og land-
skab er beskrevet i kapitlerne 8.3-8.12.

Virkninger af vejanleeg

Ud fra VVM-redeggarelsen er der ikke identificeret store miljg afledte virkninger pa
mennesker i omradet. Faglgende afsnit opsummerer de mest markante virkninger.

Pavirkninger pa omradet

| forhold til anleegsfasen er det endnu ikke planlagt hvor arbejdspladser til opbevaring
af materialer vil finde sted. Disse arbejdspladser kan fa indvirkning pa neerliggende
bebyggelse primeaert i form af stgjgener, som kan have negativ indflydelse pa livskvali-
tet og sundhed.

| forhold til driftsfasen, ligger der langs Skovsbovej et antal beboelsesejendomme,
som uanset alternativ vil blive afskaret trafikmaessigt fra enten Egense eller Skovsbo.
Uanset linjefaring vil enten Egense eller Skovsbos beboere skulle kare en omvej for
at komme til bl.a. foderstofbutikken. Butikken nas i direkte linje via de nye cykelstier.

Ved alle de 'gstgaende’ alternativer bliver der nemmere adgang til indkebsmuligheder
i form af byggemarkeder, mgbelbutikker og supermarkeder, samt nem adgang til
jernbanestationen ved Svendborg Vest. Produktionsskolens nye ridebaner ligger syd
for alle alternativer, sa der er fortsat direkte adgang mellem rideskolen i Skovsbo og
de nye ridebaner.

Socio-gkonomiske virkninger

| forhold til det nye anleeg, er den nemme adgang til Svendborg-motorvejen en bety-
delig fordel, som ogsa vil gge potentialet for bosaetning i Svendborg Kommune og i
Tankefuld. Samtidig giver den nye vejforbindelse ogsa ggede muligheder for det loka-
le erhvervsliv.

Trafikale virkninger

For anleegsfasen er der seerlige steder der vil veere generet af tung transport, stgj og
mulige vibrationer. Det er specielt boliger neermest Dyrekredsen hvor der forventes
perioder med en meerkbar stigning i stgjniveauet fra vejtrafikken. | forbindelse med
lastbilk@rsel relateret til anleegsarbejderne anbefales det, at der i videst mulig omfang
anvendes tilkarselsveje, der er orienteret bort fra boligomrader.

| driftsfasen ses det af trafikberegningerne i kapitel 5 at nogle omrader vil opleve gget
trafikbelastning og andre omrader mindre belastning. Overordnet, vil de sydlige veje,
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Rantzausmindevej, Kogtvedvej, og Skt Jargens Vej opleve en nedgang i trafikken.
Omvendt vil Johannes Jgrgensens Vej opleve en forggelse i trafikken og Faborgvej
vil blive benyttet i stor stil. Ved alternativ O+ vil der i det lange perspektiv opleves en
forggelse i trafikken pa Kogtvedvej. Dette kan fa betydning for naerliggende beboelse
i form af stgj, forurening og trafiksikkerhed.

Det nye vejanlaeg forventes ogsa at reducere trafikken langs Zrtevej og Hgjensvej,
da disse primaert vil fungere som tilkgrsel til beboelse. Mindsket trafik naer bebyggel-
se har en positiv effekt pa livskvalitet og sundhed i form af mindre forurening, mind-
sket trafikstgj, samt mere sikkerhed for blgde trafikanter.

Andre virkninger pa mennesker

Dette afsnit summerer direkte indvirkninger pa mennesker, herunder indvirkninger pa
sundhed, som fglge af direkte pavirkning fra stgj, luft og klima, lys, arealanvendelse
og landskab samt aendringer i friluftsliv, inklusiv fritidsaktiviteter. Overordnet er der ik-
ke store virkninger for mennesker, dog i visse tilfeelde og under nogle alternativer er
der virkninger hvor foranstaltninger er blevet foreslaet.

| anleegsfasen kan der forekomme hindringer i form af mindsket adgang til isaer fri-
luftsliv. Dette ses som en opgave der skal handteres i planleegningen af anleegningen
for at mindske generne mindst muligt. Ligeledes méa nogen stgj forventes, primzert fra
levering af materialer. Desuden vil et lille antal boliger opleve perioder hvor entrepre-
ngrmaskinerne er markante stgjkilder. Der er identificeret potentielt behov for midler-
tidig stegjafskaermning, hvilket vil sikre mindst muligt pavirkning pa livskvalitet og
sundhed. Stgj kan veere en kilde til stress. Dog forventes byggepladser at have til-
straekkelighed afstand til beboelse, sa projektet ikke forarsager stress.

Bevaring og udvidelse af fritidsliv er i fokus i Tankefuld projektet, hvilket er positivt for
sundheden. Set i en helhed med den samlede byudvikling vil der blive en langt starre
tilgeengelighed til naturen i omradet og andre aktiviteter. | Hovedforslagets tilfeelde
kommer vejen til at skeere den direkte adgang til mange sportsfaciliteter i Svendborg,
hvilket kan besveaerliggare transporten dertil for isser bgrn. Overordnet vil der blive
langt starre potentiale for frilufts- og fritidsliv i Svendborg Kommune i forbindelse med
Tankefuld projektet (jf. kap. 8.5).

| driftsfasen vil en vis del af trafikstajen i Svendborg flyttes ud pa nye veje - dette vil
for et mindre antal enkeltliggende boliger i Tankefuld have betydning. Den samlede
stgjbelastning for prognosearet 2015 vil vaere et samlet fald i antal stgjbelastede boli-
ger uanset alternativ. For 2035, veksler samlede stgjresultaterne mere (kap. 8.13),
men overvejende stgjbelastning skal findes ved eksisterende veje, og det kan overve-
jes lgbende af skifte overfladebelaegninger pa vejene til stgjreducerende materiale
ved fremtidige renoveringer.

Luft og klima bliver ikke umiddelbart pavirket af det nye anlaeg. Emissioner (NOX,
Co2, hydrocarboner og partikler, kap. 8.11) bliver konstante sa ingen negative sund-
hedseffekter forventes fra det nye vejanlaeg. Ligeledes giver trafiktal heller ikke an-
ledning til forventning om forringelse af luftkvalitet.

Der er ikke registreret pavirkninger af grundvandet i omradet under noget alternativ.
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8.14.4

8.14.5

Lysforurening kan forekomme i form af mindsket mulighed for stjernekiggeri og ind-
virkninger pa biologisk liv. Dette forventes ikke i forbindelse med vejanlaegget, dog

kan det forekomme med begraenset effekt ved Tankefuldprojektet, eksempelvis for
folk med stjernehimlen som interesse.

Arealanvendelse og landskabsforhold vil primeert have indflydelse pa fritids- og fri-
luftsliv, herunder potentiel arealinddragelse omkring idraetscentret.

Sammenligning mellem alternativer

Generelt viser den socio-gkonomiske gennemgang ingen starre forskelle mellem al-
ternativerne.

Fritidslivet bliver pavirket primeert af hovedalternativets krydsning af adgangsstier til
Svendborg. | forhold til fritidslivet, kan dette have en risiko for det generelle forebyg-
gende sundhedsmaessige arbejde, da denne overskeaering af stierne kan hindre folk
(iseer bgrn, da trafiksikkerheden mindskes) i at komme til sportsaktiviteter i Svend-
borg. Der er planlagt over/underfarselsstier for gaende samt cyklister som afvaerge-
foranstaltning.

| forhold til fritidslivet omkring idreetscenter og rideskole ved Ryttervej og Hellegards-
vej kan alternativet til Johannes Jgrgensens Vej langs Hellegardsvej have store kon-
sekvenser for aktiviteterne, da idraetscentret skal "vendes", samt det vil medfgre are-
alafstaelse af i forvejen trange arealer, hvilket kan fare til faerre antal boldbaner. En
begreensning af adgangen til idreetsfaciliteter er negativ for grundlaget for idraetsud-
gvelse, hvilket er vigtig i forbindelse med sundhedsfremme og forebyggelse af iseer
livsstilssygdomme.

| forhold til friluftslivet vil det vestlige alternativ veere mest attraktiv for at beskytte ube-
rarte natur omrader. Dette betyder dog ogsa at tilgaengeligheden ikke gges som er til-
feeldet ved de andre alternativer.

Ved hovedalternativet, vil rideskolens elever have behov for at krydse vejen for at be-
nytte de anlagte ridestier i omradet. Der vil ikke vaere nogen indvirkning pa dette ved
det vestlige alternativ.

Ved hovedalternativet, vil Skovsbos beboere skulle benytte en trafikal omvej gennem
de nye Tankefuld beboelsesomrader for at komme til forsamlingshuset. Omvendt ved
det vestlige alternativ, vil Egenses beboere skulle kare en omvej for at komme til for-
samlingshuset.

Afveergeforanstaltninger og eventuelle behov for overvagning

Baseret pa ovenstaende analyse, er der ikke identificeret behov for overvagning af de
socio-gkonomiske effekter.

Planlagte afveergeforanstaltninger inkluderer midlertidig stgjveern for arbejdskgarsel og
adgang til fritidsaktiviteter i anlaegsfasen, samt anlaeggelse af over- og underfarsels-
stier til brug i driftsfasen.
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9 MANGLENDE VIDEN
9.1 Naturomrader

Undersggelserne vurderes til at veere tilstraekkeligt grundlag for en vurdering af kon-
sekvenser af vejanlaegget pa naturomrader (§ 3 natur, fredskov og skov).

Feltarbejdet er imidlertid udfart i april. Dette betyder at en del plantearter ikke er
fremme endnu og derfor kan/vil der veere overset arter pa flere lokaliteter. Dette vur-
deres dog umiddelbart ikke at veere et problem for vurderingerne i forbindelse med
naerveerende VVM-redeggarelse.

9.2 Bilag IV-arter
9.2.1 Flagermus

For at foretage en mere detaljeret vurdering af de nye overordnede vejes konsekven-
ser for omradets gkologiske funktionalitet for flagermus mangler der viden om de for-
skellige flagermusarters brug af et omrades ressourcer og variationer heraf igennem

sommerhalvaret i et dansk mosaiklandskab.

Endvidere mangler der eksakte oplysninger om placeringen af de forskellige flager-
musarters yngle- og rastesteder i undersggelsesomradet.

Staj- og lysforureningen fra vejanlaegget i anleegs- og driftsfasen kan have negative
effekter pd omradets gkologiske funktionalitet for de forskellige flagermusarter. Om-
fanget af de negative effekter for de forskellige vejvarianter og alternativer er dog ikke
vurderet i neerveerende undersggelse. Lysforurening forventes isger at have negativ
effekt pa et omradets gkologiske funktionalitet for Myotis-arterne.

9.2.2 Hasselmus, markfirben og padder
Undersggelsen vurderes at have givet et tilstraekkeligt grundlag til at vurdere konse-
kvenser af de nye overordnede veje pa hasselmus, markfirben og padder.

9.3 Anden fauna end bilag IV-arter
Dyrelivet i projektomradet er kun grundigt undersggt i forbindelse med konsekvens-
vurderingen for bilag IV-arter. | forbindelse med konsekvensvurderingen er der ud-

over bilag IV-arter registreret andre padder.

Undersggelse af dyrelivet udover bilag IV-arter og padder er baseret pd gennemgang
af publicerede udbredelseskort, diverse faglige rapporter samt databaser.

Undersggelsen giver derfor ikke et klart billede af hvad der findes af anden fauna end
bilag IV-arterne i projektomradet. Dog vurderes den indhentede viden, sammen med
viden om bilag IV-arter i omradet, at kunne danne grundlag for at kunne foresla til-
straekkelige afvaerge- og kompenserende foranstaltninger for dyrelivet i omradet.
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9.4 Geotekniske forhold

Omfanget af blgdbundsomrader ved NS2A2 bgr undersgges, da disse forventes at
veere betydelige jf. jordartskort.

Vandspejlsniveau omkring asen og ved mosen bgr undersgges. Herved kan det fast-
laegges i hvilket niveau, der kan dreenes uden at pavirke mosen.

Safremt styrker i planum og genindbygningsegnethed gnskes naermere belyst, bar
der udfares spredte boringer med tilhgrende laboratorieforsgg i moreeneomraderne.

9.5 Overfladevand og afvanding

De preecise meengder af vand fra vejene er ikke kendte, og det vides endnu ikke pree-
cis hvilke vandlgb der skal modtage vand.

Eksisterende private draen- og afvandingssystemer bgr undersgges nsermere i for-
hold til endelig udformning og placering af nye forsinkelsesbassiner.

9.6 Forurenet jord

Opdaterede oplysninger om kortlaegningsstatus pa lokaliteter indenfor undersggel-
seskorridoren bgr indhentes i Regionen i forbindelse med de mere detaljerede arbej-
der i forbindelse med valg af de endelige linjefgringer.

9.7 Socio-gkonomiske forhold

Den foregaende analyse er - trods den overordnede karakter - tilstreekkelig til at vur-
dere de lokale virkninger pa mennesker og socio-gkonomifra det nye vejanlaeg. Dog
kunne mere viden pd enkelte omrader detaljere analysen.

For en mere dybdegaende analyse af de sundhedsmeaessige effekter, ville det veere
relevant at kigge neermere pa befolkningsgruppernes fordeling, herunder risikogrup-
per og dermed effekten af en given sundhedspavirkning. Dette kunne veere relevant
ud fra betragtningen at nogle grupper er mere udsatte og dermed pavirkelige.

Pa dataindsamlingstidspunktet foreld ikke information omkring geografisk placering af

arbejdspladser/opbevaringspladser til materiale til brug i anlsegsfasen. Deres place-
ring kan have indvirkning pa omkringliggende bebyggelse.
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1 /ENDRING AF TRAFIKBELASTNING PA EKSISTERENDE VEJE

1.1 Forventet trafikbelastning 2015 — Hovedforslag

uden forlagt Faborgvej

Side 3

Forventet trafikbelastning ar 2015 - Hovedforslag uden forlagt Faborgvej

Faoregelse
Hovedforsiag
Basis altermativ

Ryttervej Faborgvej
(umiddelbart nord for Jo-
hannes Jergensens Vej)

11.500 mikd.
1850 mikt 1,500 mikt

1.750 mkt. . 0 mkdj.

Johannes Jor-
gensens Vej
(emiddelban ast

for Ryttenvej)
1.800 mikty, (45 %)
5. 700 mikd

3.500 miktj.
Rytterve]
(umidd=elbart syd
for Johannes
Jergensens Vej)

3 200 mikh,

3,600 mkti,

Johannes Jar-
gensens Vej
(umiddelbart vest
for Vestergade)
400 mktj. 4 %)
B.600 mikt;

5.500 mikdj.

/
Kogivedvej
sfumiddelbart est for
4 Strandlakken)
&

Rantzausmindewve]

4
#

/
1800 mikt

1,200 mktj, .

4.400 mkh

5 500 mkt].

Ring Mord Rinmg Mord
{umiddelbart vest {umiddalbart ast for
for motorvejsn) motorvejen)

2,300 mkdy. {38 3% 1.200 mktj {13 %)
8.500 mikt 10700 mikt

6.200 mibdj. 2.500 mktj.

Kogtvedve]
{umiddeibart @st for
Foul Smeds Vej) ==

4,850 mi.

5,450 mkti,

Skt. Jergens Vej
{umiddzalbart ast
for Skowwej)

B.300 mid)

£.200 mkj.
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1.2

Forventet trafikbelastning 2035 — Hovedforslag

uden forlagt Faborgvej

Side 4

Forventet trafikbelastning ar 2035 - Hovedforslag uden forlagt Faborgve;j

Foragelss
Howedforsiag

Basis alternatv

Rytiterve]
fumiddelbart nord for Jo-
hannes Jergensens Vej)

2200 mikj
2.400 mikij.

Rytterve]
(umiddefbarnt syd
for Johannes Jer-
gensens Vel

00 mid. {2 %)
4450 ki =

4350 ikt
Johannes Jar-
gensens Ve
{umiddelbart est

for Ryttervej}
E.200 mkt. (141 %)
11,800 ikt

4 800 midj.

Johannes Jor-
gensens Vej
(umiddelbart vast
for Vestergads)

700 ikt {8 %)

$2.000 ikt
11,300 mkfj.
Haogtvedve]
Rantzausmindeve] ! jumiddelbart est for
+ Strandiykken)
s
400 mikij. {18 %) ! 1060 mid
v

2800 mikd I E.660 mikdj
2.200 k. B.600 mitj.

Ring Mard Ring Mord
{umiddalbart wast {umiddelbart ast far
for motorvejen) motarvejen)

5680 mitj. (87 %) 1.800 mkdj. {16 %)
13.600 mikt 13.400 mit

8.350 mikij. 11800 mid).

Kogtvedve] ! Skt Jargens Vej
(umiddelbart o=t for {umiddeiban est
Poul Smeds Vej) for Skawwe])

B4 100 mkd. (1 36}
B.100 mkt| A.200 mktj
3.400 mikfj. 8.100 mkf}.
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1.3 Forventet trafikbelastning 2015 — Hovedforslag

med forlagt Faborgvej

Side 5

T
Foragsise
HovedForslag
Basis alternativ

Ryttervej Faborgve
(umiddethar nord for Jo-
hannes Joargensens Vej)

0 midj. (35 %) 8 800 mikdj
1. 100 mikti. — 8600 mikt)
1.800 mkd . 0 mktj.

Johannes Jar-
gensens Vej

(umiddelbart est
for Ryttervsj:
3800 mktj. (B7 %)
T. 700 mkij

3,800 mkij.

Rytterve]
(umiddetbar syd
for Johannes
Jargensans Vej)

Johannes Jar-

gensens Ve
{umiddethan vest
for WVestergade)
GO0 mikij. (B %)
10, 100 mkf)
.500 mbktj.
Kogtvedve]
Rantzausmindeve] ; {umiddeibart est for
4 Strandlykken)
4
I mibkt] (11 % ! 041 ikt
4
1.500 mikt A 4 550 mki;

1.600 mkij. i

Ring Mord
fumiddelbart wast
for motorvejen)
TOO mikdj. {11 %)

800 mikti.

200 mkdj,

Kogtvedwve]
{umiddetbart est for
Poul Smeds Vi)

ikt %
5.160 mid].

5,450 mik.

Forventet trafikbelastning ar 2015 - Hovedforslag med forlagt Faborgvej

Ring Mord
{umiddelbart ast far
motorvejen)

1.850 mikd. (20 %)

11.350 midj

8,500 mkt.

Skt. Jargens Vej
{umiddelbart ast

for Skowwej}

6400 ik,

£.800 mkt.
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1.4 Forventet trafikbelastning 2035 — Hovedforslag med forlagt Faborgvej

Forventet trafikbelastning ar 2035 - Hovedforslag med forlagt Faborgvej

%=1 iy |

Forggelse
Hovedfarslag
Basis alternafiv
Ryttervej Fiborgve] Ring Nord Ring Nord
{umiddelbart nord for Jo- {uriddelbart vest {umiddelbart ast for
hanmes Jergensens Vej) for motorvejen) mctorvejen)
21 17.500 mikdj 4.300 mikfj. [52 %) 2 500 mkf. (22 %)

1 00 k. i 7 500 mikt {2660 mi 14.100 mitj .
2400 mktj. 0 k. 8.300 mikij. 11.600 midj.

Rytterve]

{umiddelbart syd

for Johannes Jar-
gensens Vej)

400 mkj. (2 %)

4 750 mikii

4 350 mikti.

Johannes Jer-
gensens Vej
{umiddelbart ast
for Ryiteneef)

5600 mikf. (170 %)
13,400 mkf)

4 800 mkt.

Johannes Jer-
gensens Vej
{umiddelbart vest
for Vestergade}

1.0600 ikt {0 %)

12300 mikfj
11.300 miktj. i
’,Koglvedwej £ Kogtvedvej i Skt. Jergens Vej
Ramntzausmindeve| 4 (umiddelbar est for {umiddetbarnt est for {umiddelbart 2st
¢ Sirandlykkesn) Poul Smeds Vej) for Showwe|)
Fl
500 mkij. (27 %) ‘,'; 00 mid] (D %) B0 k], (T % 100 mibkt. (1 %)
2800 mkt. O.000 mikdy. G300 mkdj. 8200 rmkdj
2.200 mktj. 6.600 mkti. 6400 mktj. 8.100 mikdj.
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15 Forventet trafikbelastning 2015 — Alternativ 1~ uden forlagt Faborgvej

Forventet trafikbelastning ar 2015 - Alternativ 1 uden forlagt Faborgvej

Rasiming
Foragsise

Altsrnativ 1

Basis alternativ

Rytterve) Fabargvej Ring Mord Ring Mord
{umiddethart nord for Jo- fumiddelbart wast {umiddelbart ast far
hannes Joargensens Vej) for motorvejen) motorvejen)

150 midj. (28 %) 71.000 mikdj 2.100 mid. (34 %) 850 mikd. (10 %)
1.300 mikti. 11,000 miksj 3,300 mikti. 10,450 miksj

1.750 mikd. ' 0 k. 200 mikdj. 8500 mkd.

Johannes Jar-
gensens Vej
(umiddelbart est
for Ryttervsj:

1,000 mkdj. (43 %)
5.800 mkij.
3,800 mkij.

Ryttervej
{umiddefbart syd
for Johannes
Jargensans Vel

3100 i

3.800 mkij.

Johannes Jar-
gensens Vej
(umiddethan vest
for Vestergads)

450 miij. iF %)

2850 mdkdij, 5
. i
S.500 mikd). i
! 4
s / ! \
/ y { i
¢ ] !
Kogtvedve] » £ Kogtvedwve] f Skt. Jargens Vej
Rantzausmindeve] Aumiddebart est for F {umiddelbart estfor {umiddelbart ast
¢ Strandlykken) Poul Smeds V) for Skowwej}
s
300 mkd] (17 %) ¥ 150 mikt {10 & 450 ikt (8 % 350 micty. (5%
¢
#
1.500 mkt 4 450 mkf 5,000 mik]. 8550 mikt.
1.800 mkij. . 5.500 mktj. 5.450 midj. 6200 mikt.
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k miljgvurdering og VVM-redeggrelse

Forventet trafikbelastning 2035 — Alternativ 1~ uden forlagt Faborgvej

Forventet trafikbelastning ar 2035 - Alternativ 1 uden forlagt Faborgvej

%=1 iy |

Forggelse

Alemativ 1
Biasis alternativ
Rytterve] Faborgvej Ring Mord Ring Maord
{umiddelbart nord for Jo- {umiddaibart wvest (umiddelbart @st for
hanmes Jergensens Vej) for motorvejen) matarvejen)
21 % 18.500 mikfj. 5.650 mit. (28 %) 1.700 mkf. (15 %)
{ B0 mkf: i 16.500 mkij 14000 mikt 13300 midj
2400 mktj. 0 mktj. 8.350 mikij. 11.600 mkdj. .
Rytterve] r:
{umiddelbart syd
for Johannes Jer-
gensens Vej) j=r

200 k. (5 %)

& 550 mikt].

Johannes Jer-
gensens Vej
{umiddelbart ast
for Ryifensef)
7400 mif. (154 %)

12.200 mkfj

4 800 mkt.

Johannes Jer-
gensens Vej
{umiddelbart vest
for Vestergade}

1.100 ki, {10 %)

12 400 mikfj

Fl
11.300 miktj. ’

Kogtvedvej Kogtvedvej ¥ Skt. Jergens Vej
Ramntzausmindeve| /{umiddelbar ost for {umiddetbarnt est for {umiddelbart 2st

o Strandlykken) Poul Smeds Vej) for Showwe|)
!
200 mkij. (8 %) / 200 midy (15 3% 300 mkdf. (59 100 mibkt. (1 %)
,

2.400 mbt. I 5 400 mkt. 6100 mkt. 150 k)
2.200 mktj. 6.600 mkti. 6400 mktj. B.050 mikij.
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1.7 Forventet trafikbelastning 2015 — Alternativ 2 uden forlagt Faborgvej

Forventet trafikbelastning ar 2015 - Alternativ 2 uden forlagt Faborgvej

T
Foragsise
Alternativ 2

Basis aliernativ

Rytterve) Fabargvej Ring Mord Ring Mord
(umiddethar nord for Jo- fumiddelbart wast {umiddelbart ast far
hannes Joargensens Vej) for motorvejen) motorvejen)

3% 71.000 mikdj 2.100 mid. (34 %) 1.000 mkd. (10 %)
1.700 mikti. 11,000 miksj 3,300 mikti. 10,500 mikgj
1.750 mikd. . 0 k. 200 mikdj. 8500 mkd.
Johannes Jar-
gensens Vej
(umiddelbart Bst
for Ryttervsj:

1.800 mikt. (48 %)

5700 mkij.

3,800 mkij.

Rytterve]
{umiddefbart syd
for Johannes
Jargensans Vel

&

3.3

3.800 mkij.

Johannes Jar-
gensens Vej

(umiddethan vest
for Vestergads)
400 mkdj. (2 %)
© 500 mikdj,
S.500 mikd).
H.f;-ghred\rej » £ Kogtvedwve] f Skt. Jargens Vej W
Rantzausmindeve] slumiddeibart est for F {umiddelbart estfor {umiddelbart ast
¢ Strandlykken) Poul Smeds Vi) for Skowwej}
¥
} ikt (11 ! 7O mibkdf, {13 5 300 mkdy. (6% 300 ikt
/
1.600 mk4 i 4 200 mkf 5,200 mik]. 6800 mikt.
1.800 mkij. i 5.500 mktj. 5.500 midj. 6200 mikt.
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1.8 Forventet trafikbelastning 2035 — Alternativ 2

Side 10

uden forlagt Faborgvej

lasining
Forggelse
Alemativ 2

Biasis alternativ

Rytterve]
{umiddelbart nord for Jo-
hanmes Jergensens Vej)

200 mikdi. (8 %) 18.500 mkdj.

I 18.500 mkf
0 miktj.

-

2 200 mikfi

2400 mktj.

Ryttervej
{umiddelbart syd
for Johannes Jer-
gensens Vej)

100 mkd. (2 %)
£ 00 mikt]. =

4 350 mkdi.

Johannes Jer-
gensens Vej
{umiddelbart ast

for Ryifensef)
5500 mkg. (141 %)
11800 ikt

4 800 mkt.

Johannes Jer- k=
gensens Vej |
(umiddelbart vest Il
for Vestergade) |

|

800 mkdj. (5 %)

11.800 mid;
11.300 miktj. >
s Kogtvedvej

Ramntzausmindeve| p 4 [umiddelbart ast for

2 Strandlykksn)
1300 mikt. {54 %)
3400 mkt. 0.800 mkd.
2.200 mktj. 6.600 mkti.

Ring Mard
{umiddelbart vast
for motorvejen)
5400 mktj. (85 %)

13.750 mikk.

5.350 mkij.

Hogtvedvea]
{umiddetbarnt est for
Poul Smeds Vej)

500 mkfj. (2 3}
8000 mkij.

6.400 mikt.

Forventet trafikbelastning ar 2035 - Alternativ 2 uden forlagt Faborgvej

Ring Naord
{umiddefbart est for
maotoniepen)

1850 midj: (16 %)

13450 mikj

11,800 mitj. .

Skt. Jergens Vej
{umiddelbart 2st
for Showwe])

300 mkt. (4 %)

8400 k)

8.100 mhij.
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1.9 Forventet trafikbelastning 2015 — Alternativ 2

Side 11

med forlagt Faborgvej

Aflastning
Foragsise
Alternativ 2

Basis aliernativ

Ryttervej Fabaorgvej Ring Nord
(umiddethar nord for Jo- fumiddelbart wast
hannes Joargensens Vej) for motorvejen)
0 midj. (37 %) B.300. mhkfj. 200 mikdj. {13 %)
1.100 mikt B30 mk 7.0060 i
100 miktj. - 300 mikdj 100 miktj
1.750 mikd. O ket 200 mikdj.
Johannes Jar-
gensens Vej
(umiddethan est fo
Rytterve])

4 150 mkti. (105 3)

050 m

o5

htf,
3.800 mkt).

Rytterve|
{umiddeiban syd
for Johannes
Jargensens Vaj)

3,800 mkd,

Johannes Jar-

Forventet trafikbelastning ar 2015 - Alternativ 2 med forlagt Faborgvej

gensens Vej f -
{umiddeibart vest '.._h l:"H}J il
for WVestergada) e IR ER bRk b
300 mkij. (2 %) - _'f d
3 ¢ e M
2,800 mikt. o i il
{F.q.mmm §
i ) f ]
500 midj, pb il .
! \
! i
F i
Kogtvedve] » £ Kogtvedwve] ! Skt. Jargens Vej A
Rantzausmindeve] Aumiddelbart est for ; {umiddelbart est for {umiddelbart ast
¢ Strandlykken) Poul Smeds V) for Skowwej}
'
]k (11 % x 704 mikd ikt i 00 T
| 4 1k
’
800 mkt 4 200 mkf 5,050 mik]. 8: 200 mk;
1.800 mkij. i 5.500 mktj. 5.450 midj. 6.200 mikt

Ring Mord
{umiddelbart ast far
motorvejen)

BOO mkdj. (& %)

10300 miksj

8.500 mkk.
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1.10 Forventet trafikbelastning 2035 — Alternativ 2

Side 12

med forlagt Faborgvej

%=1 iy |

Forggelse

Alemativ 2
Biasis alternativ
Rytterve] Faborgvej
{umiddelbart nord for Jo-
hanmes Jargensens Vej)
ij. (28 % 17.100 mibktj.

1.700 mikdj. i 17100 k.
2,400 mktj. O mkkd].

Ryttersej

(umiddelbart syd

far Johannes Jar-
gensens Vej)

£.B50 mkt

4 350 mkdj.

Johannes Jer-
gensens Vej
{umiddelbart ast
far Rytterse)

B 500 mid. (177 B%)
12,300 mid)

4 800 mktj.

Johannes Jer-
gensens Vej
{umiddelbart vest
for Westergade)
1.100 okt {10 %)

12,400 mkf)

11.300 mkij.

; ‘Kogtvedvej
4 (umiddelbart ast for
; Strandlykken)

’

1.200 mkti. (55 %)

Rantzausmindeve]

3.400 mikt 8.700 mkf.

2.200 mkt. 8,600 miktj,

Forventet trafikbelastning ar 2035 - Alternativ 2 med forlagt Faborgvej

Ring Nord
(umeddelbart vast
for motorvejen)

4,800 mik. (58 %)

12250 mkij

8,350 mkdj.

Kogtvedve]

{umiddetbart est for
Poul Smeds Vej)

400 midj. (8 %)

A:800 mkti,

.400 mikt.

Ring Mard
{umiddelbart 2=t for
motorvejen)

18680 mikij. (14 %)

13300 mikk.

11,800 mid]. .

Skt. Jergens Vej
{umiddelbart ast
for Skowvwej)

00 mikdy. (2 %)

2. 300 mikdj

£.100 mij.
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1.11 Forventet trafikbelastning 2015 — Alternativ 3 uden forlagt Faborgvej

Side 13

T
Foragsise
Alternativ 2

Basis aliernativ

Ryttervej Fiborgve] Ring Nord

{umiddetbart nord for Jo- (umiddebart vest

hannes Jorgensens Vej) for maotorvejen)
00 k] (@ 5% 11.500 mik§j. 2,500 matj. (10 %}
1.650 mdkdj, 11,800 miij. BT OO mdkdj.

1.750 mikdj, . 0 mkfj. G200 midj.

Johannes Jar-

gensens Ve
(umiddelbart est
for Ryftervsj)

100 mid. (2 %)

4. 000 mit

3,500 mkd.

Ryttervej
{umiddelbart syd
for Johannes
Jargensans Vaji

3200 mikt

3,600 mkf.

Johannes Jar-
gensens Vej

(umiddethan vest
for Vestergads)
.50
S.500 mikd).
Kogtvedve] .| Koptvedve
Rantzausmindeve] Alumiddebart est for ’ (umiddetbart est for
4 Strandlykken) Poul Smeds Vej)
/
| 4§ 100 mid). {18 % 400 ki (7 %
i
¢
1.600 mid 4,500 midy D050 rmid)
1.800 mkij. . 5.500 mktj. 5.450 midj.

Forventet trafikbelastning ar 2015 - Alternativ 3 uden forlagt Faborgvej

Ring Mord
{umiddelbart ast for
rnotorvejen)

BOD mkd. (2 %)

10400 mia)

B.500 k.

Skt. Jargens Ve
{umiddelbart ast
for Showwej}

A.500 mikt

£.800 mid.
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1.12

Forventet trafikbelastning 2035 — Alternativ 3

Side 14

uden forlagt Faborgvej

%=1 iy |

Forggelse
Alemativ 2
Biasis alternativ
Rytterve] Faborgvej
{umiddelbart nord for Jo-
hanmes Jargensens Vej)

21.700 mikt;.
2400 mid. I 21,700 mkt.
2,400 mktj. 0 my,

s

Johannes Jer- >
pensens Vej

{umiddelbart mst o -.-.,‘L =
for Rytterve]) B .
1.800 mkt. {35 %) )
8.600 ke ‘

4800 mktj n

Rytterve
{umiddelbart syd
for Johannes Jar-

gensens Vej)
1.400 mkty. (33 %)
. TO0 mmiktj.

4,300 mktj.

Johannes Jer-
gensens Vej
{umiddelbart vest
far WVestergade)

800 mkt. (5 %)

11800 mikt]
11.300 mktj.
Kogtvedvej
Rantzausmindeve] 'K{Luniddelhad ast far
¢ Strandlykken)
&
400 midj. (18 %) 4 1.000 mikt
4
2 B0 ikt I 5,800 mkt,
2.200 miktj. 6.600 miktj.

Ring Maord
{uriddslbart vest
for motorvejen)
B.350 mikf). (78 %)

14,700 mkj.

8.350 rrikfj.

Kogtvedve]
{umiddetbart est for
Poul Smeds Vej)

B:200 mkti.

.400 mikt.

Forventet trafikbelastning ar 2035 - Alternativ 3 uden forlagt Faborgvej

Ring Mord
{umiddelbart ast for
matarvsjen)

1,900 mikd]. {16 %)

$3.5000 ookt
11.600 mihtj, .

Skt. Jargens Vej
{umiddelbar: ast
far Skowee])

100 midj. (1 %)
8150 mikd).

5.050 mikt,
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1.13 Forventet trafikbelastning 2015 — Alternativ 3

med forlagt Faborgvej

Side 15

T
Foragsise
Alternaztiv 3

Basis alternativ

Johannes Jar-
gensens Ve
(umiddelbart est
for Ryftervsj)

250 mki]. {8 %)

4150 mibkdf

3,500 mkd.

Rytterve]
{umiddefbart syd
for Johannes
Jargensans Vel

100 ki, (2 %) =

3.800 mkij.

Johannes Jar-
gensens Vej
(umiddethan vest
for Vestergads)

200 mij. (2 %)

Forventet trafikbelastning ar 2015 - Alternativ 3 med forlagt Faborgvej

Rytterve] Faborgvej Ring Nord Ring Mord
(umiddethan nord for Jo- (umiddebart vest {umiddelbart ast for
hannes Jorgensens Vej) for maotorvejen) rnotorvejen)

550 mikdj_ (31° 3500 mkt. 00 mikij (14 %) 1.700 mkd. (18 %)
1200 mkdf, 2000 mkt. 7150 midj, 11200 mid

1.750 mikdj, ﬁ D mikij. G250 midj. B.500 mikd.

BT ek,
8500 mkij.
Kogtvedve] / # Hogtvedwve] ' Skt. Jargens Ve
Rantzausmindeve] ; {umiddefbart est for ; {umiddelbart gst for {umiddelbart ast
; Strandlykken) Poul Smeds Vej) for Showwej}
s
& il ket
/
1.550 mit F 4.800 mik 5400 mid] 8 400 mikt
1.6800 mkij. . 5.500 mktj. 5.450 mikij. 65.000 mid.
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1.14

vest for Svendborg by Side 16

k miljgvurdering og VVM-redeggrelse

Forventet trafikbelastning 2035 — Alternativ 3~ med forlagt Faborgve;j

Forventet trafikbelastning ar 2035 - Alternativ 3 med forlagt Faborgvej

lashing

Forggelse
Alemativ 2
Biasis alternativ
Rytterve] Fiborgvej Ring Nord Ring Maord
{umiddelbart nord for Jo- {umiddelbart vest {umiddelbart st for
hanmes Jergensens Vej) for motorvejen) matorvejen)

12800 mid 5.000 midi. (50 %) 2,600 midj. (22 %)
{70 mkf: i 12500 mikj 13,300 mkij 14, 200 mkf: l
2400 mktj. 0 mikdj. 5.300 mkdj. 11.500 mkij.
Johannes Jor-
gensens Vej
{umiddelban ast
far Rytterve))

2.000 mktj. (42 %)
8800 mkt.

4 300 mikty.
Ryttervej
{umiddelbart syd
for Johannes Jar-
gensens Vej)
2.000 mkt. {8 %)
B:300 mmkt.

4300 mktj.

i

Fsna

Johannes Jer- ;_3

gensens Vej
{umiddelbart vest
for WVestergade)

300 mikdy. (3 %)

11000 mkt
11.300 miktj,
Jﬁagtve-ch'ei Kogtvedvej / Skt. Jargens Vej

Rantzausmindeve] 4 tlumiddelbart ast for {umiddetbart est for {umiddelbart ast

s Strandlykkesn) Poul Smeds Vej) for Skowvwej)

i

500 midj. (23 %) J 5 THE i) {12 %% 500 mkij. {7 %) 200 il
2700 mikt. 5200 mkk. 8800 mikt]. 7.900 mikdj
2.200 miktj. 6.600 miktj. 6.400 mkt;. 8.100 mkij.
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1.15 Forventet trafikbelastning 2015 — Alternativ O + uden forlagt Faborgvej

- a - o "
Forventet trafikbelastning ar 2015 - Alternativ 0+ uden forlagt Faborgvej
Furagels;e
Aftermastiv 04
Basis alternatv
Rytterve] Fiborgvej Ring MNord Ring Mord
{umiddalbart nord for Jo- {umiddalbart vest (umiddelbart est for
hannes Jergensens V) for motorveien) motoryejen)
550 mikfj. (31 %) 2.000 ks 1.0650 mikfj. {17 %) 700 mkf. (7 %)
7 300 ik I 7000 k] l 7.300 mikij 10,200 mikij
1.750 mistj. 0 miktj. 6,250 mhkfj. £.500 miki.
Johannes Jar- ey o
gensens Vej i
{umiddelbart o=t s o -
for Ryttervej} el 7.
700 midj. {15 %)
%
4. 800 mikdj i
3,000 mki. i
Ryftervej /
{umiddelbart syd s =
for Johannes Jer- e
gensens Vej) __r.‘!_"“f'!. - =
1.050 mikdj. (20 %)
A2.050 mktj.
] oo
3800 mbdj. T
I
Johannes Jor- ':
gensens Vej I
(umiddelbart vest i
for Vestergads) sy =
|
A50 rmleti. £ 0% |:|
& 150 mktj TI'.I .
5500 midj A
Haogteedvej ’ Hogtvedvej i Skt. Jargens Vej |
Rantzausmindavej 4 (umiddalbart ast for ¢ (urniddelbart 25t for (urviddelbart est
¢ Strandiykken) Poul Smeds Vel for Skowwej)
¢
4 850 mkt. (18 %)
!
B0 miki. 4 B-500 miktj 3300 k] 6.500 mitj:
1.500 mikdj. . 5.500 mikdj. 5.450 mikfj. 6800 mkt.
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1.16

Forventet trafikbelastning 2035 — Alternativ O

Side 18

+ uden forlagt Faborgvej

Foragelse
Alternativ 0+

Basis altemativ

Rytterve] Faborgvej
{umiddelbart nord for Jo-

hannas Jargensens Vel

2.250 mktj. {92 %) 5850 mkt.
4.850 mitj 3 BRD mkE.
2.400 mktj. 0 mikj.

Johannes Jar-

gensens Vej
{umiddelbart ost
for Ryttervaj)

3400 mkti. (71 %)

8200 mkij
4.800 mikd].
=
Rytterve]
(umiddelbart syd
for Johannes Jer-

gensens Ve
5.800 mkl. (125 %)

id.i00

4,300 mikij.

Johannes Jar-
gensens Vej
{umiddelbart vest
for Vestergade)

600 mktj. (5 %}

11,900 midj
11.300 i

Hogtvedvej
Rantzausmindewvaj }[umiddelbart ast for

; Strandlykken)
s
150 mktj. (7 %) F 5.100 mkfj. (77 36}
!

2,350 miktj . 11700 mikti,
2.200 mkti. 8,500 mikdj.

Forventet trafikbelastning ar 2035 - Alternativ 0+ uden forlagt Faborgvej

Ring Maord
{umiddalbart vest
for motorvejen)
3,100 miktj. (27 %)

11 400 mikfj

8.300 mij.

Hogtvedve]
{umiddelbart ast for
Poul Smeds Vej)

4 550 mkhy. {71 36)

10.850 mmikdj

6,400 mkt).

Ring Mord
{umiddelbart ast far
motorvejen)

1.100 mikdj. {10 %)

12700 midj

11.600 mhtj. |

Skt. Jargens Vej
{umiddelbart ast
for Skowveej}

600 mikdj. (7 3&)
B0 mkt

8.100 mktj.
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