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1. FORORD

At styrke cykeltrafikken og at & flere op p& cyklen er en
malsaetning, som Svendborg Kommune har arbejdet med i flere
ar. I 2010 vedtog Svendborg Kommune en cykelpolitik med en
overordnet malsaetning om at ggre Svendborg by og land attraktiv
for cyklister, og at alle borgere vil benytte cyklen dagligt i et stgrre
eller mindre omfang. Siden cykelpolitikken 2010 er der saledes
lavet en malrettet indsats for at fremme cyklismen.

Cyklens andel afhaenger af den indsats, der er blevet gjort for

at fremme cyklisme. Og cyklen er i dag en transportform, som
veelges af mange i Svendborg Kommune. Cyklen bruges bade til
daglig transport mellem hjem og arbejde eller skole, men ogsa

til rekreative ture blandt lokale og turister. Cykelregnskabet 2012
for Svendborg Kommune viser, at 19,7% af alle ture sker med
cyklen som transportmiddel. Cyklen er szerlig vigtig, nar det gaelder
transport til arbejde eller uddannelse. Her star cyklen for hele 43%
af turene i Svendborg Kommune.

Sammenlignet med resten af landet er det tydeligt, at satsningen
pa cyklismen i Svendborg Kommune betaler sig. Andelen af
cyklister i Svendborg Kommune er nemlig hgj sammenlignet med
landsgennemsnittet. I forhold til fordelingen af alle ture, anvendte
15% af danskerne cyklen i 2012. Til at komme pa arbejde eller
uddannelse anvendte 21% af danskerne cyklen.!

Med tanke pa de gevinster indenfor blandt andet sundhed, miljg
og traengsel, de seneste ars fremgang i cyklisme i Svendborg
Kommune har medfgrt, er det vigtigt at kommunen ogsa fremover
vedholder en malrettet og konsekvent cykelpolitik.

En forbedring af det fremtidige cykelrutenet skal saledes vaere med
til at sikre, at den flotte andel af cyklisme i Svendborg Kommune
fortsat understgttes af en sammenhaengende og imgdekommende
cykelinfrastruktur — og at endnu flere borgere fremover veelger det
sunde og miljgvenlige transportmiddel og stiger op pa cyklen.

1 Transportvaneundersggelse 2012, DTU Transport



2. FORMAL

Form%let med cykelruteplanen er at fa fokuseret de forbedringer af cykelrutenettet, der skal udfgres i de kommende ar som et led i de
cykelfremmende aktiviteter i Svendborg Kommune.

Malet med at forbedre cykelrutenettet er at sikre hurtige, direkte og sikre cykelforbindelser. Netop disse faktorer har stor betydning
for, hvor attraktivt det er at cykle. Cykelruteplanen fokuserer derfor farst og fremmest pa cykelforbindelser, der tilsammen skaber et
sammenhangende cykelrutenet i og imellem byerne i Svendborg Kommune.

Planen giver et bud pa, hvor der i cykelrutenettet er "missing links”, der forhindrer fremkommeligheden for cyklister eller udfordrer
trygheden og sikkerheden. Missing links bestar bade af punktvise nedslag pa ruterne og laengere streekninger, hvor der mangler en
forbindelse. Med fokus pa et sammenhangende cykelrutenet imgdekommes cyklisternes behov for hurtige, direkte og sikre ruter.




3. BAGGRUND

Med malsaetningen om at skabe et cykelrutenet, der imgdekommer Cyklisterne var meget glade for at blive inddraget i spgrgsmalet
cyklisternes daglige behov for hurtige, sikre og direkte ruter, er det om, hvordan cykelforholdene og ruterne er i Svendborg. Der var et
fgrst og fremmest vigtigt at undersgge og afprgve den eksisterende udbredt gnske om, at cyklister bliver inddraget pa lignende made i
cykelinfrastruktur, og hvordan denne opfattes af cyklisterne. fremtidig cykelprojektplanlaegning.

Dernaest sammenholdes disse kvalitative informationer med

andre kortlaegninger s3 som uheldsdata, skolevejsundersggelse

og trafiktaellinger, for til sidst at kunne angive, hvor der skal
etableres nye forbindelser i forhold til de allerede eksisterende
cykelforbindelser

Fokus i cykelruteplanen er i fgrste omgang lagt pa at skabe et
rutenet i og imellem byerne, der tager hgjde for den daglige faerden
pa cykel, dvs. sikre og fremkommelige ruteforbindelser mellem
bolig og arbejde, skolevej, centrum og trafikterminaler.

Erfaringerne fra borgerne er yderligere suppleret med
besigtigelse af udvalgte ruter og missing links. Pa besigtigelsen
er straekningerne gennemgaet pa cykel med henblik pa at
udpege steder, hvor der er potentiale for at forbedre cykelruten.
Planlaegningen af forbedringerne af cykelruterne er saledes som
udgangspunkt set fra en cykelsadel.

3.1 Svendborg set fra cykelsadlen

Planlaegningen af cykelrutenettet i Svendborg Kommune har fgrst
og fremmest taget udgangspunkt i cyklisternes egne oplevelser af
cykelforholdene.

Viden om cyklisternes egne oplevelser er blevet indhentet
gennem ca.50 interviews med cyklister samt borgerhenvendelser
vedrgrende cykelforhold.

Interviewene har taget udgangspunkt i den adspurgtes daglige
cykelrute og hvordan forholdene opleves pa denne. Herudfra
danner sig et mgnster for, hvilke ruter cyklisterne typisk

bruger i Svendborg og hvor pa ruterne de oplever forhold, der
udfordrer fremkommeligheden, sikkerheden og sammenhangen i
cykelrutenettet. Kortleegningen af cyklisters daglige cykelruter har
givet input til, hvor der er missing links i cykelinfrastrukturen.

4

Billede: Godteposer til cyklister med invitation til interview

6 |



3. BAGGRUND

3.2 Kortlaegning af eksisterende stier

Som grundlag for cykelruteplanen er der foretaget en kortlaegning
af eksisterende stier i kommunen, herunder ogsa planlagte
straekninger, hvor cykelforholdene forbedres. Kortet er ikke
udarbejdet sa detaljeret, at det omfatter alle lokale stiforbindelser
i boligomrader, men tager udgangspunkt i det primaere hovedrute
stisystem.

3.3 Supplerende baggrundsinfo

Cykelruteplanen har ogsa forholdt sig til kortlaegningen af politi- og
skadestueregistrerede uheld, sdledes at steder, hvor der saerligt kan
veere trafiksikkerhedsproblemer ogsa er blevet inddraget planen.

Endvidere er der som baggrund for planlaagningen ogsa anvendt
information om bgrns skolevej fra Skolevejsanalysen 2012.

Cyklistteellinger samt kendskab til cyklisters daglige rute fra
interviewene har vist, hvor de store stramme af cyklister er, hvilket
0gsa er blevet brugt i vurderingen af, hvor cykelrutenettet kraever
forbedringer.



4. RETNINGSLINJER FOR CYKELRUTENETTET

TRYGHED - SIKKERHED - FREMKOMMELIGHED - KOMFORT

Hvis flere i Svendborg Kommune skal op pa cyklen og hvis den
flotte andel af cykeltrafik skal bibeholdes, skal cykelinfrastrukturen
og de fysiske rammer vaere i orden.

Tryghed, Sikkerhed, Fremkommelighed og Komfort er alle
vigtige faktorer, der er grundlaaggende i forhold til at opna en
velfungerende cykelinfrastruktur. Derfor danner begreberne ogsa
grundlag for malsaetningen bag de forbedringer, og udbygning
af cykelrutenettet i Svendborg Kommune, der fremgar af denne
cykelruteplan.

4.1 Tryghed og Sikkerhed

Tryghed og sikkerhed er ikke det samme. Tryghed er cyklisternes
egen opfattelse af faren ved at cykle i trafikken, mens sikkerhed
er en objektiv registrering af ulykker. Tryghedsopfattelsen skal
derfor registreres ved forskellige interviewformer, hvor cyklisternes
oplevelse af cykelforholdene kortleegges. Graden af sikkerhed
males derimod ved hjeelp af uheldsregistreringer fra politi- og
skadestuedata.

Det er altsa i hgjere grad fglelsen af tryghed, der er udslagsgivende
for, om man cykler eller ej, end den faktiske sikkerhed. Hvis
cykelforholdene opleves trygge af cyklisterne, kan man fa flere til at
cykle. Svendborg Kommune skal selvfglgelig samtidig sgrge for at
sikkerheden for cyklister er dertil svarende.

Interviewene med cyklisterne viste ogsa, at der er flere eksempler
pa, at cyklisterne fgler sig meget utrygge i kryds, rundkgrsler og

pa veje, hvor der ikke er registreret uheld. Selvom disse steder
regnes for sikkerhedsmaessigt forsvarlige skal man ikke underkende
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den utryghed, som cyklisterne oplever, da det netop er den fglelse,
der sammen med de andre faktorer er udslagsgivende for, om man
cykler eller ej.

Cykelruteplanen tager derfor bade hgjde for cyklisternes oplevelse
af tryghed og den registrerede uheldshyppighed.

4.2 Fremkommelighed og Komfort

Folelsen af, hvor hurtigt og nemt man kan na fra A til B, har
ligeledes betydning for cyklens konkurrenceevne i forhold til

andre transportmidler. Og fremkommelighed er derfor ogsa

en faktor, der har indflydelse p&, om man vaelger cyklen eller

ej. Rejsehastigheden kan gges ved at give cyklister fordele sa

som at tillade cykling mod ensretning og tillade hgjresving for
rgdt. Til gengaeld kan ungdvendige stop, stigninger, ujeevnheder
og forhindringer forstyrre cyklistens flow og dermed mindske
rejsehastigheden og fglelsen af fremkommelighed. Det pavirker
cyklens konkurrenceevne negativt og kan medvirke at faerre cykler.
Komforten er ogsa et forhold, der pavirker cykeloplevelsen. Det
handler blandt andet om hvordan cyklens underlag opleves. En
jeevn, ensartet og vedligeholdt belaegning betyder, at cyklisten ikke
skal bekymre sig om at holde gje med huller og andre udfordringer
undervejs, men kan nyde cykelturen i stedet.

Cykelstier er ofte den mest gnskelige lgsning til forbedring

af cykelforhold ifglge cyklister selv. Her er man afskaret fra
vejen og den motoriserede trafik med en niveauforskel, hvilket
giver en maerkbar fglelse af tryghed. Men cykelstier er ogsa
omkostningsfulde lgsninger, og ofte kan fglelsen af tryghed og
fremkommelighed opnas ved andre mindre omkostningsfulde
alternativer.



Nar komforten, fremkommeligheden og trygheden fungerer, lsegger
man som cyklist ikke ngdvendigvis meaerke til, om det er en cykelsti
eller cykelbane, man cykler pa, eller om der er cyklistsignal,
hgjresving tilladt eller opkgrselsramper til cykelstier, der ggr
fremkommeligheden nemmere. Hvis cykelinfrastrukturen derimod
ikke fungerer, og man fgler sig udsat som cyklist, s registreres
manglerne med det samme, og man bliver irriteret pad de fysiske
rammer.

Lgsningerne skal derfor ikke entydigt besta af cykelstier og -
baner, men kan vaere velfungerende kombinationer af forskellige
lgsninger. Nar bare straskningen haenger sammen og indretningen
imgdekommer cyklistens behov for direkte, hurtige og sikre
forbindelser.

I cykelruteplanen bestar ruterne derfor af en kombination af stier i
eget tracé, cykelstier, cykelbaner, cykelgader og straekninger, der er
indrettet til fordel for cyklister, som eksempelvis 2-1 veje. Afhaengig
af straekningernes individuelle forhold, skal det vurderes hvilken
lgsning, der skal tages i brug ved udbygning eller forbedring af
rutenettet.

at realisere dette.

4. RETNINGSLINJER FOR CYKELRUTENETTET

4.3 Drift og vedligehold

Vejarealernes drift og vedligeholdelse har betydning for, hvor meget
der cykles. D3rlig belaegning eller manglende vedligeholdelse og
renholdelse kan medfgre punkteringer, pakgrsel af genstande, at
man veelter med cyklen - og dermed mister lysten til at cykle. Gode
og renholdte belzegninger er derimod med til at sikre cyklisterne

en hgj komfort og god fremkommelighed. Det signalerer samtidig
kvalitet, hvilket har betydning for cyklens image.

I interviewene med cyklisterne faldt der mange kommentarer
omkring vedligeholdelse af cykelstier. Saerligt vintervedligeholdelsen
bliver opfattet som mangelfuld og ikke i overensstemmelse med
kommunens mal om at fa flere til at cykle. N&r cykelforholdene

ikke opleves trygge, fremkommelige og komfortable pa grund af
manglende snerydning, sa fremstar kommunen “dobbeltmoralsk” i
cyklisternes opfattelse.

Drift og vedligehold af vejarealer er derfor en vigtig faktor

i forbindelse med at fremme cykeltrafikken, szerligt pa de

udpegede cykelruter. Det anbefales derfor, at der i den fremtidige
cykelhandlingsplan sikres, at der er overensstemmelse mellem de
politiske malsaetninger for cykelfremme og de afsatte driftsmidler til



5. FREMTIDIGE RUTER OG FORBINDELSER

I det fglgende angives, hvor der bl.a. kan taenkes etablerede
cykelforbindelser i og omkring byerne i Svendborg Kommune.
Cykelruterne er som tidligere naevnt blevet analyseret pa baggrund
af registreringer pa cykel, interview med Svendborgs cyklister,
skolevejsanalysen, uheldsdata og trafikteellinger. Herudfra er
"missing links” og andre problemstillinger blevet identificeret

og forslag til Igsninger opstillet. Der er ikke udarbejdet endelige
prioriteringslister, planlaagningsmodeller, anlaegsskgn samt
vurdering af arlige driftsudgifter i forbindelse med udbygningen af
cykelruterne.

Cykelruteplanen indeholder planer for det overordnede hovedrute
stinet i Svendborg by og de omkringliggende mindre byer og i
landomradet. Der er udarbejdet stikort for hver enkelt af byerne,
som viser hvilke anleeg der mangler, for at skabe et sikkert og
sammenhangende hovedrute stinet i kommunen. Planen omfatter
0gsa stier langs statens veje, da de er med til at binde nettet
sammen.

Gennemgangen af cykelruterne er delt op i to dele:

. Forste del gennemgar straakninger og missing links i
Svendborg by.

e Anden del gennemgar pa samme vis de omkringliggende
byer og landomrader.

Forbedringsforslagene til cykelrutenettet varierer i detaljeringsgrad.
Det skyldes, at der er stor forskel pa hvor problematisk den
enkelte straekning eller missing links er i forhold til oplevelsen af
cykelforholdene.
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6. FREMTIDIGE RUTER OG FORBINDELSER
SVENDBORG BY

Cykelrutenettet er generelt godt udbygget i Svendborg by. Det kan i grove traek opdeles i to slags ruter — de primaere og de sekundeere
cykelruter.

De primeere ruter bestar bade af radial- og ringruter. Radialruterne, mellem land- og byomrader, folger indfaldsvejene fra de
omkringliggende byer og mgdes i Svendborg centrum.

Radialruterne mgder centrum fra: Ringruterne forbinder byen pa tveers i forskellig radius fra

centrum:
e Tasinge

° Rantzausminde
° Ringrute 1: En ringforbindelse teet rundt om centrum

e Tankefuld langs Dronningemaen, Viebeeltet, Vestergade,
. Valdemarsgade, Jernbanegade, Klosterplads og
e Faaborgvej Toldbodvej.
° Odensevej ° Ringrute 2: En ringforbindelse i l&engere afstand
fra centrum langs Mglmarksvej, Femte Maj Plads,
e Tvedvej Ole Rgmers Vej, A.P. Mgllers Vej, Sankt Jgrgens

Vej, Lundevej, Valdemarsgade, Jernbanegade,
Klosterplads, Toldbodvej, Nyborgvej, Overgade/
Mgllergade.

e Orbzekvej
° Nyborgvej

° Thurg

De sekundaere ruter skaber forbindelser mellem eller langs med de primaere ruter. Og bade de primaere og sekundaere ruter er vigtige i
forhold til det samlede cykelrutenet.

Disse grundlaggende linjer forbinder saledes bade boligomrader, skoler/uddannelsesinstitutioner, Trafikterminalen og Svendborg centrum.

111



6. SVENDBORG BY
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6. SVENDBORG BY
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6.1 STRAKNINGER I SVENDBORG BY

STRAKNINGER Problematik
Denne kategori omhandler streekninger af en lidt leengere art, hvor  Cykelfaciliteterne varierer meget pa straekningen. De varierer
der mangler en cykelforbindelse. fra ingenting, til cykelsti, til tydelig/utydelig cykelbane. Det er
) ) forvirrende og fgles usikkert i den hurtigkgrende trafik. Vejens
Dronningemaen / Viebzeltet karakter gor, at man som cyklist helst vil vaere adskilt fra kerebanen

og den store maengde biler. Saerligt pa straekningen uden cykelbane

Straekningen eller cykelsti fgles det utrygt at vaere cyklist.

En del af de primaere ringforbindelser: Ringrute 1. L@gsning

Dronningemaen er med sin tvaergaende placering rundt om Gennemgaende og ensartet cykelsti pd hele straekningen. Som
bymidten en vigtig feerdselsare for cyklister, og mange benytter minimum bgr der etableres cykelsti pa den del af straekningen fra
sig af denne straekning hver dag. Men det er selvfglgelig ikke kun Naturama til og med Viebeaeltet, der ikke har nogen cykelsti eller -
cyklister, der anvender vejen. Det er en feerdselsare for mange bane. Fortovet kan eventuelt tages i brug og udvides til faellessti, da
trafikanter, hvor bilerne suser af sted pa straekningen, og der er streekningen ikke bliver anvendt szerligt meget af gaende.

meget trafik.

Figur & billede:
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6.1 STRAKNINGER I SVENDBORG BY

Skovsbovej / Hoje Boge Vej / Egensevej

Straekningen L@gsning

En del af de primeere radialruter: Tankefuld. Langs hele straekningen, som starter ved boligomradet Tankefuld,
gar via Skovsbovej, Hgje Bgge Vej, Egensevej og ender i

Skovsbovej, Hgje Bgge Vej og Egensevej udggr tilsammen en af bymidten pa Lundevej, bgr der etableres en sammenhangende,

indfaldsvejene til Svendborg by og er samtidig forbindelsesled fra hgjklasse cykelruteforbindelse med god plads og faciliteter til de

bymidten og ud til flere uddannelsesinstitutioner, boligomrader og mange cyklister samtidig med en mindskning af biltrafikken pa

togstationen Svendborg Vest. Samtidig er der boliger langs hele streekningen.

straekningen.

Problematik

Der er ingen cykelsti eller -bane og
grundet straeeknings karakter som
forbindelsesled er det en meget
trafikeret vej. Beboerne langs vejen
har derfor igennem lang tid gnsket
bedre forhold for de blgde trafikanter.
Men ogsa cyklister fra andre
omrader af byen, der benytter sig af
straekningen dagligt efterlyser bedre
forhold. Som cyklist cykler man ind og
ud mellem parkerede biler langs vejen,
og ved vejkrydsene skal man veere
ekstra opmaerksom pa bilerne omkring
en. Desuden berettes der om huller i
vejen, hurtigkgrende trafik og der er
registreret en del uheld. Streekningen
er derfor problematisk i forhold til bdde \egatl -
sikkerhed og fremkommelighed. NF =
Figur: Straekningen Skovsbovej / Hgje Bgge Vej / Egensevej




6.1 STRAKNINGER I SVENDBORG BY

Sankt Jorgens Vej

Straekningen

En del af de primeere radialruter og ringforbindelser:
Rantzausminde og Ringrute 2.

Sankt Jgrgens vej er blandt andet den primare vejforbindelse for
trafik fra Sundbrovejen og ind til byen og eksempelvis sygehuset,
som er arbejdsplads for mange. Trafikken kanaliseres fra broen
via Skovvej og ned pa Sankt Jgrgens Vej. Vejen er derfor szerligt i
morgen og eftermiddagstimerne relativt staerkt trafikbelastet. Den
er smallere end indfaldsvejene, og der er derfor kun cykelbane i
den indadgdende retning, mens der i den anden side af vejen er
parkerede biler.

Problematik

Vejen beskrives af cyklister som kaotisk om morgenen - seerligt i
krydset Skovvej/Sankt Jgrgens Vej, hvorfra trafikken bliver ledt ud.
Langs vejen er der ogsa en del trafik, der kommer ud fra sidevejen,
sarligt omkring sygehuset.
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L@gsning

Cyklister og bilister skal i hgjere grad adskilles pa Sankt Jgrgens
Vej. Det ved cykelsti eller cykelbane i begge retninger, samt gget
fokus pa krydsningsforhold ved Skovvej/Sankt Jgrgens Vej.

LV U o

Figur & billede: Straekningen Sankt Jorgens Vej



Figur & billeder: Straekningen Spholmsvej-stien

Soholmsvej-stien
Straekningen
En del af de sekundaere ruter.

Sgholmsvej-stien er en grusbelagt jernbanesti, der Igber

parallelt med Christiansmindevej bagom omradet ved Abildvej
langs baghaver og grgnne omrader. Stien anvendes af folk fra
omradet omkring Fruerstuevej, men ogsa som et alternativ til
Christiansmindestien, der kan veere udfordrende i darligt vejr.
Desuden er der opstaet et yderligere behov for at forbinde omradet
omkring Gammel Hestehave med bymidten, da Rantzausminde
Efterskole er flyttet til den gamle SID kursusejendom, hvilket giver
anledning til mere gaende og cyklende trafik til og fra efterskolen.

Problematik

Sgholmsvej-stien er en grussti i ok stand, men af den grund
bliver stien ikke sneryddet og er ikke heldrs. Der er en smule
belysning forbi omradet ved Abildvej, hvor man passerer en tom
fabriksbygning med gittervinduer. Laengere henne ad stien kgrer
man igennem en mgrk tunnel, der gar under Bellevuevej.

6.1 STRAKNINGER I SVENDBORG BY

Stien er indrammet af grgnt buskads, og hele vejen har man
fornemmelsen af, at man bevaeger sig i et forladt omrade. Den fgles
meget afsides og afskaret fra omverdenen, selv ved dagslys.

L@gsning

Stien har potentiale for at blive en primaer cykelforbindelse og
bgr ggres mere attraktiv, sa cyklister vaelger den frem for den
befaerdede Christiansmindevej. Hvis den skal veere et serigst
alternativ skal den ggres mere indbydende med asfaltbelzegning,
belysning og med mere kontakt til omverdenen - dog uden
samtidig at eliminere dens karakter af en grgn oase.




6.1 STRAKNINGER I SVENDBORG BY

Vestergade/Valdemarsgade
Straekningen
En del af de primaere ringforbindelser: Ringrute 1 og Ringrute 2.

Streekningen ad Vestergade og Valdemarsgade fra krydset ved
Voldgade til krydset ved Jernbanegade er meget smal. Pa en del
af straekningen er vejen delt op i to med en brostensmidterstribe,
sa vejbanerne indsnaevres markant. Overgangen fra Lundevej til
Gerritsgade er en meget anvendt fodgaengerovergang for folk, der
skal til og fra gdgadeomradet.

Problematik

Mange cyklister opfatter denne straekning som utryg pa grund af,
at den store maengde trafik pa den smalle vej far cyklister til at fgle
sig klemt og presset af bagvedliggende eller overhalende bilister.
Der er registreret nogle fa uheld med cyklister i konflikt med en

bil pa straekningen, hvilket bekraefter, at der er en reel risiko for at
blive pakegrt som cykilist.

Lgsning

Gaden er for smal til at etablere cykelsti eller cykelbane. Sa for at
etablere en mere tryg cykelforbindelse kan andre Igsninger tages i
brug. Fordi den indskraenkede streekning pa Valdemarsgade forlgber
langs et gadgadeareal, hvor overgangen ved Lundevej/Gerritsgade
genererer meget fodgaengertrafik, vil en oplagt lgsning derfor veere
at lave straekningen til en form for Shared Space omrade.
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Hvis vejen indrettes til at imgdekomme alle trafikanter pa lige fod,
saledes at alle vejens elementer sa som belaegning, skiltning og
belysning henvender sig til alle, sa vil cyklisterne fgle, at der er
mere plads og bilisterne vil blive mere opmaerksomme pa de blgde
trafikanter, de nu skal dele vejen med.

Shared Space har dog i nogle tilfeelde vist sig ikke at vaere den
optimale Igsning for cyklisters fglelse af tryghed. Erfaringer viser,
at man som cyklist i et Shared Space omrade ofte fgler, at man
skal forhandle mere med bilerne om retten til at kare pa vejen,
end nar trafikanter er adskilt pa traditionel vis. Sa hvis der veelges
en Shared Space lgsning, skal der forudgdende laves en grundig
analyse af om trafikforholdene pa streekningen passer dertil.

En anden mulighed er, at dedikere vejen til cykeltrafik, hvor gaden
bliver indrettet pa cyklisters praemisser og streekningen laves

til en cykelgade. Alle trafikanter ma faerdes pa vejen - men pa
cyklisternes praemisser. Det er en god Igsning pa teette bygader
uden muligheder for pladsudvidelse, ligesom denne straekning langs
Vestergade og Valdemarsgade.

Figur: Straekningen Vestergade/Valdemarsgade



Klosterplads
Straekningen
En del af de primeere ringforbindelser: Ringrute 1 og Ringrute 2

Klosterplads er det primaere forbindelsesled til Stationen og
Trafikterminalen. Derfor er her ogsa meget trafik. Men det er
ogsa en del af mange cyklisters daglige rute. I vejsiden ind mod
Stationen holder biler og taxaer taet parkeret i begge sider. Der
er ingen cykelbane eller -sti, og som cyklist henvises man til

at kgre udenom de parkerede biler pd samme vilkdr som de
forbipasserende biler.

Figur & billede: Straekningen Klosterplads

6.1 STRAKNINGER I SVENDBORG BY

Problematik

Straeekningen forbi stationen fgles utryg og farlig. Uden cykelsti eller
-bane og med biler og taxaer parkeret i begge vejsider, frygter man
som cyklist bade, at en dgr abnes fra de parkerede biler, og at en
taxa pludselig drejer ud fra parkeringspladsen. Frygten for at cykle
ind i en bildgr, der bliver abnet, er fuldt berettiget, da der ogsa

er registreret saddan et uheld. Som cyklist fgler man sig pa denne
straekning udsat og uden tilhgrsforhold.

Vejen er desuden i darlig stand med huller og ujeevnheder, hvilket
med cyklisters egne ord “er irriterende og ggr, at man cykler slalom
for at undga forhindringer”.

Lgsning

Cykelstien fra Toldbodvej bgr forleenges til ogsa at inkludere
Klosterplads og straeekningen forbi stationen.
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Skovvej
Straekningen
En del af de sekundzere forbindelser

Skovvej afvikler meget af den trafik, der kommer fra Tasinge -
bade biler og cyklister.

Problematik

_ Seerligt om morgenen er

. vejen meget trafikeret, og
iseer krydset, hvor Sundbrovej
mgder Skovvej, kraever ekstra
opmaerksomhed da bade

biler og cyklister kommer
susende ned af skraningen og
. skal dreje bade til hgjre og

/ venstre.

Lgsning

Skovvej er en del af
Trafiksikkerhedsby 2012

- projektet og bliver derfor
indrettet med fartdeempere
i lgbet af 2014. Det

" er anbefalet at taenke
cykeltrafikken ind i Igsningen
for Skovvej, saledes at denne
. forbindelse ogsa bliver en del
~ af cykelrutenettet.

Figur: Straekningen Skovvej
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Tved Kirkevej
Straekningen
En del af de sekundaere forbindelser.

Tved Kirkevej forbinder hovedindfaldsvejene @rbaekvej og Tvedvej
og er en skolevej for mange bgrn.

Problematik

Det observeres af lokale at bilerne kgrer med hgj fart pa den korte
straekning og der mangler sikre krydsningsmulighed.

Lagsning

Der etableres en sikker cykelforbindelse pa Tved Kirkevej med
krydsningsmulighed eventuelt i form af haevet flade.

Figur: Straekning'én Tved Kirkeve}'



Eskzervej
Straekningen
En del af de sekundaere forbindelser.

Eskaervej forbinder Troense og Vindeby og er en meget anvendt
skolevej.

Problematik

Det er ogsa en trafikeret vej, s& mange foraeldre fgler sig utrygge
ved at lade deres bgrn cykle pa vejen, selvom der er cykelbaner.

Lgsning

Cykelforbindelsen pa Eskeaervej kan ggres mere tryg og sikker ved
at opgradere cykelbanerne til cykelsti.

Figur: Straekningen Eskaervej

Troensevej
Straekningen

En del af de sekundaere
forbindelser.

Troensevej er en naturskgn
men smal landevejsallé,
der forbinder Eskaervej til
Vindeby.

Problematik

Den lange lige straekning ggr,
at biler kan kgre med hgj
fart, hvilket virker utrygt for
cyklister pa den smalle vej.

Lgsning

Saenk farten pa vejen og ggr
straekningen mere rekreativ
og cykelvenlig, eventuelt ved
at lave den til 2-1 vej.

Figur: Straekningen Troénsevej

6.1 STRAKNINGER I SVENDBORG BY
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6.2 KRYDSNINGER I SVENDBORG BY

KRYDSNINGER

Krydsninger er ofte steder pa cykelruten, hvor der opstar utryghed
hos cyklisten, grundet frygten for at blive overset og selv at
overse en svingende bil. Desuden kan det ogsa pavirke cyklistens
talmodighed og fglelsen af fremkommelighed, hvis krydset er
uoverskueligt og derfor tager tid at komme over. Derfor er det
vigtigt, at der skabes gode krydsningsforhold pa cykelruterne og
at cyklister er meget synlige og selv bliver opmaerksomme pa de
andre trafikanter.

Billedeksempel: Krydsning Femte maj Plads
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Dronningemaen / Skolegade
Stedet
En del af de primaere ringforbindelser: Ringrute 1.

Krydset er et forbindelsesled fra Dronningemaen og ind til centrum.
Samtidig bruges det af mange skolebgrn fra @rkildskolen.

Problematik

Krydset Dronningemaen/Skolegade opleves af mange cyklister som
et utrygt og farligt kryds - bade for cyklister ad Dronningemaen
forbi Skolegade, og for de cyklister, der skal krydse vejen nar de
kommer fra Skolegade. Krydset er en del af mange bgrns skolevej.
Selvom der er fodgaengerfelt pa Dronningemaen i naerheden af
Skolegade, fgles det utrygt at benytte, da bilerne ikke umiddelbart
holder tilbage.

Lagsning

Krydsningen skal
derfor markeres noget
bedre, s& cyklister
fgler sig mere synlige.

Figur: Krydsningen Dronningemaen / Skolegade



Viebaeltet / Vestergade
Stedet

En del af de primaere ringforbindelser: Ringrute 1.

Problematik

I krydset, hvor Viebaeltet mgder Vestergade/Tinghusvej, kan der
opsta en farlig situation mellem hgjresvingende bilister og cyklister,
som fortseetter ligeud. Bilerne har grgn hgjresvingspil, og nar den
stopper, er der normal vigepligt overfor ligeud kgrende cyklister.
Men cyklister oplever, at denne vigepligt nogle gange bliver overset,
og bilerne bliver ved med at svinge til hgjre ind foran cyklisterne.

Lgsning

Et forslag til lgsning af problemet er, at der etableres en
cykelbanehelt pa venstre side af de hgjresvingende biler op til og
gennem krydset, s cyklisterne undgar at befinde sig i hgjre side af
de hgjresvingende biler.

Figur: Krydsningen Viebaeltet / Vestergade

6.2 KRYDSNINGER I SVENDBORG BY

Mgolmarksvej/Vestergade
Stedet

En del af de primeere
ringforbindelser og radialruter,
Ringrute 2 og Faaborgvej/
Odensevej.

Krydset mellem Mglmarksvej og
Vestergade er et af de kryds i
byen, hvorigennem en stor del af
trafikken flyder.

2

e
-
/C///

Figur: Krydsningen Mglmarksvej/
Vestergade
Problematik

Frygten for hgjresvingsulykker i dette kryds er stor blandt blgde
trafikanter som cyklister. Erfaringer fra uheldsdata bekreefter ogsa,
at der er en reel chance for konflikt mellem biler og cyklister i dette
kryds.

Lgsning

I krydset bgr der seettes ekstra fokus pa hgjresvingsulykker. Det
kan veere i form af kampagne, spejle, lyssignaler eller forsgg med
etablering af cykelkryds. I et cykelkryds far alle cyklister grent

i alle retninger pa samme tid. Krydset er samtidig temt for al

anden trafik. De farlige situationer mellem svingende biler undgas
herved. Den store belastning af cykeltrafik i krydset kan dog veere
en udfordring i forhold til en sadan lgsning, og erfaringer fra andre
steder og undersggelse af krydsets egnethed bgr derfor undersgges

grundigt farst.
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Mollergade
Stedet

En del af de primaere radialruter:
Tvedvej.

Kongebakken og Mgllergade
nord for Dronningemaen udggr
forbindelsen fra Tvedvej og ned
til byen. Her suser cyklister
ned af den ensrettede vej og
forbi ud-/indkgrslen til Fgtex
parkeringsplads.

Problematik

Dette punkt opleves af cyklister
som farligt med risiko for
sammenstgd med biler, der

kgrer ud fra parkeringspladsen.
Den hgje fart, som cyklister
kommer ned af bakken med, gger
utrygheden.

Lgsning

Usikkerheden kan imgdekommes
med opmaerksomhedsskarpende
foranstaltninger ved udkgrslen

sa som haevet flade, rumlestriber "~/
for bade biler og cyklister eller N L £ >

skiltning. Figur: Krydsningen Mgllergade
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Sundbrovej/Bjernemarksvej/Eskarsvej
Stedet
En del af de primaere radialruter: Tasinge.

Krydset er en del af mange bgrns skolevej og er samtidig et kryds
hvorigennem der kgrer meget tung trafik.

Problematik

Krydset opleves som utrygt, og foraeldre tgr ikke lade deres bgrn
cykle alene over krydset, selvom bgrnene ellers er vante i trafikken.

Det der ggr krydset utrygt er fgrst og fremmest den tunge trafik
langs Sundbrovej. Men ogsa lyssignalet, som kun kortvarigt

er grgnt, udfordrer
bgrnenes korte ben, og
de kan ikke nd over pa
den afsatte tid.

Lgsning

De blgde trafikanter

har brug for mere
krydsningstid og en
lgsning kunne veere

at lave knapper, der

kan aktivere laengere
krydsningstid til de blgde
trafikanter.

Figur: Krydsningen
Sundbrovej/Bjernemarksvej/Eskaersvej
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Wandalsvej/Kogtvedvej

Stedet

En del af de primaere radialruter: Rantzausminde.
Problematik

Krydset er en udfordring for alle trafikanter med det skarpe sving og darlige oversigtsforhold. Nar man kommer fra Wandalsvej og skal
krydse til Kogtvedvej ind mod byen, er det forvirrende og uklart, hvor man som cyklist skal placere sig. Ligesddan nar man kommer fra
Kogtvedvej og skal krydse vejen og videre ud af Kogtvedvej opstar der forvirring.

L@gsning

Forbedring af krydsningsmulighed og oversigtsforhold.

Figur & billede: Krydsningen Wandalsvej/Kogtvedvej



6.3 MissiNG LINKS 1 SVENDBORG BY

MISSING LINKS =

"En straekning er ikke staerkere end dets svageste led”

Som tidligere naevnt har fglelsen af fremkommelighed betydning
for om man veaelger cyklen som transportmiddel eller ej. For mange
forstyrrelser i flowet og utrygge punkter undervejs kan medvirke
til at faerre cykler. Derfor er det vigtigt punkt i cykelruteplanen at
danne sig et overblik over de detaljer undervejs, som forstyrrer
cyklistens fremkommelighed. For selvom der eksempelvis er
cykelbane sa godt som hele vejen pa en streekningen, sa er det
lige preecis det sted, hvor cykelbanen ophgrer og forholdene bliver
utrygge eller uforstaelige, at cyklisten haefter sig ved. En straekning
er sa at sige ikke staerkere end dens svageste led, og de fglgende
nedslagspunkter handler netop om missing links pa cykelruterne i
Svendborg By.

Figur & billede: Missing Link Tvedvej
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6L, Tvedvej

Stedet

En del af de primeaere radialruter:
Tvedvej.

Langs Tvedvej er der cykelbane. Men ud
for Rema 1000 ved Avernakgvej ophgrer
cykelbanen kortvarigt i begge vejsider
ved helleanlzegget.

Problematik

Nar cykelbanen ophgrer ved

. helleanlaegget, indskrankes bade
“ cyklisters og bilisters raderum og de skal

dele kgrebane forbi den smalle passage.
Der opstar en utryg, ubehagelig og
trafikfarlig situation, hvor bilerne, der
kommer med hgjere fart end cyklisterne,
overhaler med meget lille afstand til
cyklisterne, ca. en halv meter. Alle

de interviewede cyklister fra Tvedvej
refererer til dette missing link med
hovedrysten og uforstdenhed.

Lgsning

Det anbefales at etablere en anden
form for krydsningsstgttepunkt,

hvor der bliver taget pladsmaessigt
hensyn til cyklister, da helleanlzegget
skaber mange utrygge situationer for
passerende biler og cyklister. En haevet
flade kunne veere en Igsning.
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Mglmarksvej

Straekningen
En del af de primaere ringforbindelser: Ringrute 2.

Langs Mglmarksvej er der cykelbane i begge sider og vejen er
indrettet til lavere hastighed ved, at der er etableret haevede flader
ved udvalgte krydsninger. Dog stopper cykelbanen kortvarigt ud

for slagteren og Spar kgbmanden, der ligger ved krydset ved
Rgdeledsvej.

Problematik

Som cyKklist virker det maerkeligt, at cykelbanen stopper lige der,
hvor der faktisk kan vaere trafikal forvirring udenfor de to butikker.
Cykelbanens ophgr skyldes givetvis, at slagteren og kgbmanden vil
have mulighed for, at deres kunder kan parkere i bil langs vejen lige
ud for butikken. Modsat genererer disse butikker ogsa mere trafik,
som netop ggr behovet for en cykelbane desto stgrre.

L@gsning

Cykelbanen bgr derfor fortseette uafbrudt, og der bgr udtaenkes en
anden Igsning pa parkeringsbehovet.

AABN
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= Figur & billeder: Missing Link Mglmarksvej
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Viebaeltet

Stedet

En del af de primaere ringforbindelser: Ringrute 1.
Helleanlzegget ud for den lille gangsti fra Svinget til Viebeeltet.
Problematik

Indsnaevringen umuligggr plads til at bade bil og cykel kan
passere samtidig. Derfor fgler cyklister sig her presset og klemt

af bagfrakommende biler, der kommer med meget hgjere fart end
cyklister. Denne situation udfordrer bade cyklistens tryghedsfglelse
og komfort.

Lgsning

Det anbefales at vejen forbi helleanlaegget udvides, sa der
pladsmaessigt etableres en cykelvenlig forbindelse. Lgsningen
bgr sammentaenkes med etableringen af en cykelforbindelse pa
straekningen Dronningemaen/Viebaeltet.

Figur & billede: Missing Link Viebaeltet
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Rantzausmindevej
Straekningen
En del af de primaere radialruter: Rantzausminde.

Rantzausmindevej er en skolevej og en primaer forbindelsesvej fra
Rantzausminde og ind mod centrum.

Problematik

P& det sidste stykke vej fra Efterskolevej til Dyrekredsen pa
cykelruten langs Rantzausmindevej mangler et stykke cykelsti. Det
virker afbrudt og uforstaeligt, hvorfor cykelstien pludselig stopper
der. Den manglende cykelsti er yderligere problematisk, fordi dette
stykke langs Rantzausmindevej ogsa fungerer som skolevej til den
neerliggende skole.

Lasning

Cykelruten skal derfor forlaenges, sa det sidste stykke kommer
med.

nbukken

Figur'.& billede: Missing Link Rantzausmindevej
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Faaborgvej
Straekningen
En del af de primaere radialruter: Faaborgvej.

Ophgr af cykelsti.

Problematik

Langs cykelruten fra Faaborgvej og ind mod byen er der

feellessti for cyklister og fodgaengere, hvilket fungerer fint. Men

pa streekningen mellem Ole Rgmers Vej og rundkgrslen ved
Vestergade/Odensevej ophgrer fallesstien pa en uheldig made. Pa
den andens side af Ole Rgmers Vej bliver faellesstien til gangsti,
hvilket betyder at cyklisterne skal svinge til venstre og ud pa
kgrebanen. Dette virker ulogisk — bade for bilister og cyklister -
og denne handling kan komme bag pa biler, der, uforberedte pa
cyklister pa kgrebanen, ikke har trukket sig mere mod venstre pa
kgrebanen.

Lgsning

Dette missing link i cykelruten skal laves sa cykelruten forlgber
uden forvirrende afbrud. Den optimale Igsning er, at etablere en
cykelsti eller —bane mellem Ole Rgmers Vej og rundkgrslen ved
Odensevej/Vestergade. Vejen er meget bred, og der er plads til, at
der uden problemer kan etableres en cykelsti eller -bane.

Figur & billeder: Missing Link Faéborgvej
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Tinghusgade Ring Nord

Stedet Stedet

En del af de sekundaere forbindelser. En del af de sekundaere forbindelser.

Manglende cykelsti. Langs Ring Nord fra gst mod vest er der en cykelforbindelse, der
varierer mellem cykelsti og kgrsel ad rolige villaveje.

Problematik

° Problematik

Pa Tinghusgade mangler det fgrste stykke cykelbane i begge

vejsider fra krydset ved Vestergade og Tinghusgade og ned til Omkring Byrgavevej stopeer stiforbindelsen og der mangler et .

bycentret, hvor cykelbanen fortsaetter. stykke sti, sa cyklister ma kgre en mindre omvej for at koble pa

. stien igen.

Lgsning

Lgsning:

Etablér cykelbane pa straekningen.

Etablér en cykelforbindelse via Byhavevej.

v

Figur: Missing Link Tinghusgade Figur: Missing Link Ring Nord
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CYKLISTSIGNAL Toldbodvej/Dronningemaen/Nyborgvej

I kryds ma cyklister ikke forsinkes ungdvendigt og de bgr som Stedet

minimum behandles ligevaerdigt med motorkgrende trafik og _ _ . . _
i nogle tilfaelde endda prioriteres hgjere. Det kan eksempelvis En del af begge primaere ringforbindelser og radialruten Nyborgvej.

ske ved grgnt lys til cyklister fgr biler, gren bglge eller blot

samme tidsinterval grgnt lys ved cyklistsignaler som for bilerne.
Cyklistsignaler fungerer kun imgdekommende for cyklister, hvis
trafikafviklingen ikke virker diskriminerende og ikke lader cyklisten
vente for laange. Fokus pa cyklisterne i udformningen af det enkelte
kryds, kan betyde meget for cyklisternes fremkommelighed. Problematik

Lyskrydset er et knudepunkt i byens infrastruktur og er en del af
mange cyklisters daglige rute.

I lyskrydset er der lavet venstresvingsbaner for cyklister, der
enten skal fra Nyborgvej ad Toldbodvej eller fra Toldbodvej ad
Dronningemaen. Her skal de vente pa grgn cykelpil for at krydse
vejen, hvilket i sig selv er en imgdekommende indretning for
cyklister.

Men lyskrydset udfordrer cyklisters fremkommelighed. Det far kritik
af mange cyklister, der fgler sig diskrimineret og overset i forhold

til bilister. Det skyldes, at man som cyklist oplever at skulle vente
flere omgange, fgr man far grgnt lys til at krydse vejen. Hvorimod
bilerne far grgnt i hver omgang.

Selvom indretningen er et bevidst valg fra planlaeggers side for

at optimere trafikafviklingen og bilernes flow igennem krydset, sa
kan den ut§|modighed, som cyklisterne oplever, medfgre farlige
situationer. Det er nemlig ikke unormalt, at nogle af de utalmodige
cyklister krydser vejen trods rgdt lys.

Det er beklageligt at en ellers cykelvenlig intention om
venstresvingsbane og cyklistsignal opfattes diskriminerende af
cyklisterne selv.

T

Billede: Cyklistsignal Tvedvej / ﬂ/marksvej
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6.4 CYKLISTSIGNALER I SVENDBORG BY

Lasning Tvedvej / Molmarksvej

Lgsningen kan vaere at imgdekomme cyklisternes gnske og lave Stedet

grent lys til cyklister pa lige fod med bilister. Men hvis det ikke er en

mulighed grundet trafikafviklingen, kan en digital nedteelling til grgn En del af de primeere radialruter: Tvedve;.
pil imgdekomme og afhjaelpe den uvished, der irriterer cyklisterne

og fremkalder de negative fglelser. Pa Tvedvej i krydset ved Mglmarksvej.

Problematik

Her oplever cyklister ligeledes en irritation over cyklistsignalet.

Det grgnne cykllst5|gnal skifter for hurtigt og sprlnger nogle gange
cyklisterne over saledes, at cyklisterne ikke far grgnt lys nar
bilisterne ggr.

Lgsning

Forbedr tidsintervallet for cyklister eller installér
nedtaellingslyssignal.

Figur: Cyklistsignal Toldbodvej/Dronningemaen/Nyborgvej Figur: Cyklistsignal Tve-cf\}ej / Malmarksvej (se billede p§ foreg8ende side)
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6.5 RUNDKGRSLER I SVENDBORG BY

RUNDK@RSLER

Rundkgrsler anvendes ofte til at forbedre trafiksikkerheden bade
pa landet og i byer. Men rundkgrsler reducerer ikke altid antallet
af uheld. Seerligt i byer sker der ofte cykelulykker, der involverer
indkgrende biler. Denne usikkerhed viser sig ogsa blandt mange
af Svendborgs cyklister, der fgler stor utryghed i seerligt tre
rundkgrsler.

Figur & billede: Rundkgrsel Skovsbovej /Ryttervej
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Skovsbovej /Ryttervej

Stedet

En del af de primeere radialruter: Tankefuld
Der er meget cykel- og biltrafik i rundkgrslen.
Problematik

Forholdsvist mange cyklister er blevet pakgrt af bilister, der har
overset dem i rundkgrslen.

L@gsning

I forbindelse med etablering af cykelstien langs Skovsbovej/Hgje
Bgge Vej/Egensevej skal rundkgrslen ved Skovsbovej/Wandallsvej/
Ryttervej have en opgradering i forhold til cyklisters sikkerhed.

S I




Odensevej/Vestergade

Stedet

En del af de primeere radialruter: Odensevej og Faaborgvej

Der er meget cykel- og biltrafik i rundkgrslen.

Problematik

Rundkgrslen ved
Odensevej/Vestergade/
Faaborgvej foles ligeledes
utryg for cyklister. Det
opleves saerligt farligt at
komme fra Odensevej og
kgre rundt i rundkgrslen
mod Vestergade. Det
skyldes at biler, der
kommer fra Faaborgvej og
skal ligeud af Vestergade,
kommer med forholdsvis
hgj fart, og som cyklist
frygter man at blive
overset og pakgrt.

Lgsning

Etablér fartseenkende
foranstaltning for bilister
ad Faaborgvej mod
Vestergade.

Figur: Rundkgrsel Odensevej/Vestergade

6.5 RUNDKGORSLER I SVENDBORG BY

Nyborgvej/Orkildsgade

Stedet

En del af de primeere radialruter: Nyborgvej.
Der er meget cykel- og biltrafik i rundkgrslen.
Problematik

Der er ikke registreret uheld med cyklister i konflikt med biler, men
rundkgrslen naevnes af mange som et utrygt punkt i byen.

Lgsning

Utrygheden kan imgdekommes med opmarksomhedsskaerpende
foranstaltninger i rundkgrslen sa som haevet flade, rumlestriber for
bade biler og cyklister eller skiltning, der saettes ekstra fokus pa
cyklister.

=

Figur: Rundkgrsel Nyborgvej/Drkildsgade



6.6 CYKELBANE VS. PARKERING I SVENDBORG BY

CYKELBANE VS. PARKRING

Parkerede biler opleves ofte som et
problem af cyklister. Saerligt parkering
pa eller ind over cykelbaner opleves
som en irritation og forhindring af
cyklistens fremkommelighed. Det er
ikke kun fremkommeligheden der
udfordres her, men ogsa trygheden.
Parkeringsmangvre og abne bildgre
kan kveaeste forbipasserende cyklister.

Problemet med parkering langs
cykelbaner opleves mange steder i
byen, men szerligt Vestergade og
Tvedvej i Svendborg blev fremhaevet i
interviewene.

Cykelbaner vs. Parkering
Straekningerne
En del af de primeere radialruter: Odensevej, Faaborgvej og Tvedvej.

Langs bade Vestergade og Tvedvej er der cykelbane, og der er ogsa parkerede biler langs
cykelbanen naesten hele streekningen.

Problematik

De parkerede biler holder ofte ind over cykelbanerne til stor frustration for cyklisterne. Det kan
skyldes, at netop de to veje er smalle, og bilerne parkerer ind over cykelbanen for at undga
skrammer fra andre biler. Men forholdet pavirker ogsa cyklister fglelse af fremkommelighed og
tryghed.

Lgsning

Gentaenk muligheden for parkering andetsteds og udvid cykelbanebredden. Problemet
genkendes som sagt flere steder i Svendborg og for at komme problemet grundlaeggende til livs
kan der laves en kampagne om parkering langs cykelbaner, der henvender sig til bilisterne.

Billeder: Cykelbane vs. Parkering eksempler fra Mglmarksvej og Dronningemaen
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KOMFORT

Falgende afsnit handler om steder og straekninger i cykelrutenettet, Lgsning

hvor cyklistens oplevelse af komfort udfordres.
Anbefalingen er, at der anlaeagges en cykelbane med en bredde, som

Kobberbaksvej svarer til cyklisternes behov.
Straekningen

En del af de sekundeaere forbindelser.

Kobberbaeksvej er et meget anvendt forbindelsesled mellem
Tvedvej og Nyborgvej. Cykelbanens bredde varierer meget og er for
det meste mindre end en halv meter.

Problematik

Mange steder er cykelbanen for smal at cykle pa og selvom bilerne
holder lovligt parkeret langs cykelbanen, ma cyklisterne cykle

udenom. Mange cyklister kritiserer dette forhold og tolker det som
et userigst signal overfor cyklisterne.

Figur & billede: Komfort Kobberbakséj
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Vestergade/ _ S 1 X
-~

Johs. Jorgensens Vej

Stedet

En del af de primaere radialruter:
Faaborgvej og Odensevej.

Problematik

Krydset opleves som utrygt for
mange cyklister, fordi der opstar
tvivl om, hvor man som cyklist
skal placere sig. Det skyldes, at
opstribningen af cykelbanen fra
Tinghusgade mod Johs. Jgrgensens
Vej er slidt vaek, og dette kan vaere
forvirrende for bade bilister og
cyklister.

Lgsning

Ny opstribning.

Figur & billede: Komfort Vestergade/Johs. Jargensens Vej
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Nordre Havnevej
Straekningen
En del af de sekundaere forbindelser.

Nordre Havnevej er en smutvej for cyklister langs havheomradet.
Vejen er lukket i den ene ende og biler kommer der kun for at
parkere.

Problematik

Som cyklist er det svaert at afkode, hvor man skal placere sig
pa Nordre Havnevej. Straekningen byder bade pa en cykelsti,
der munder ud i et grusbelagt gangareal, samt en dobbeltrettet

cykelbane med smalle spor. Forholdene er ufaerdige og forvirrende.

Dog er der grundet lukningen af vejen ikke meget trafik, og

man kan cykle forholdsvist uforstyrret, hvor man vil. Men selve
cykelfaciliteterne er stadig i meget darlig kvalitet. Der er huller i
asfalten og de blotlagte togskinner er glatte og sveere at passere.

Lgsning

Der skal laves en gennemgaende lgsning langs Nordre Havnevej -
eventuelt i forbindelse med ombygningen af det omkringliggende
omrade ved havnen. Streekningen er en smutvej for cyklister. Ved
at lave logiske og imgdekommende afmasrkninger imgdekommer
cyklisternes flow og fremkommelighed, og forvirringen om, hvor
man skal placere sig, undgas.

6.7 KOMFORT I SVENDBORG BY

Figur & billede: Komfort Nordre Havnevej
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A.P. Mgllers Vej/Sundbrovej Jessens Mole
Straekningen Straekningen
En del af de primeere radialruter: Tasinge. En del af de sekundaere

forbindelser.
Tilkgrslen fra A.P. Mgllers Vej til Sundbrovej.

Langs Jessens Mole er der
Problematik en asfaltbelagt togbane, som

) o L. ) ) ] mange cyklister bruger som
Tilkgrslen er i darlig stand, hullet, revnet og ikke saerlig cykelvenlig cykelsti.

og i svinget, ndr man mgder Sundbrovej, ligger der altid meget
vand, nar det har regnet.

Lgsning Problematik

Ny belzegning. De tilbageveerende
togskinner indrammer
asfaltstien, men skinnerne
er meget glatte for cyklister.
Derfor fgler cyklisterne sig i
fare for at glide med cyklen.
Der er ligeledes registreret
uheld med dette til grund.

L@gsning

En lgsning er, at laegge asfalt ;
ovenpa togskinnerne. S

Figur: Komfort A.P. Mgllers Vej/Sundbrovej
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Figur: Komfort Jessens Mole



STIBOMME

Stibomme er en stor udfordring for cyklisters komfort og
fremkommelighed. De bruges bade til at ggre opmaerksom

pa cyklisters vigepligt ved krydsning mellem sti og vej, og de
bruges til at holde motoriserede kgretgjer ude fra stiforlgb.

Men selvom stibommene grundlaeggende bliver placeret for
cyklisternes skyld, sa opfattes de som irriterende forhindringer

i flowet og fremkommeligheden. Seerligt for ladcykler og cykler
med anhangere kan stibomme veere udfordrende. Som et godt
alternativ til stibomme kan der i stedet etableres bump, rumlespor,
steler eller markeret vigepligt, som cyklisten kan passere uden
fuldt stop og i mange tilfeelde afstigning og delvis Igft af cykel, for
at vride cyklen gennem bomanlaegget. Det giver cyklisterne bedre
komfort og mindre gener.

Bomme bgr derfor undgas. I stedet bgr de mere cykelvenlige
lgsninger overvejes i forhold til hvert enkelt tilfeelde.

Figur & billede: Stibomme Christiansmindestien
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Christiansmindestien
Straekningen
En del af de primeaere radialruter: Thurg.

Christiansmindestien er en sti i eget tracé og anvendes af mange
cyklister hver dag - seerligt pendlere fra Thurg, men ogsa rekreative
cyklister.

Problematik

Det er en sti, der p& mange made imgdekommer alle cyklistens
behov for tryghed, fremkommelighed og komfort. Men stiforlgbet
er ogsa et godt eksempel pa et forlgb, hvor der er placeret
uhensigtsmaessige stibomme. Der findes mange flere lokale stier
med uhensigtsmaessige mange stibomme, som denne cykelruteplan
ikke beskaeftiger sig med, men som bgr registreres og vurderes pa
et senere tidspunkt.

L@gsning

Erstat med steler eller andre cykelvenlige alternativer.
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SMUTVEJE

At give cyklister en smutvej gennem byen, kan vaere med til at
forbedre rejsetiden og dermed konkurrenceevne i forhold til andre
transportformer.

Overgade/Caroline Amalie Vej
Straekningen

En del af bade de primaere radialruter og ringforbindelser: Tvedvej
og Ringrute 1 og 2.

Overgade er det primeere forbindelsesled fra bymidten til Tvedvej.
Problematik

Mange cyklister finder vejen utryg pa grund af den smalle og stejle
karakter samt den manglende plads til cykelsti.

Lgsning

Som et alternativ til Overgade, kan cyklister med fordel dreje fra
Lerchesvej til @rkildsgade og kgre ad Caroline Amalies Vej. Denne
vej er mindre stejl og er ikke trafikbelastet efter vejen er blevet
lukket for biler. Afstandsmaessigt er denne vej kun 300m laengere,
til gengaeld er den mere rolig og cykelvenlig.

Hvis vejen skal bruges som et alternativ for cyklister, skal dens
eksistens formidles. Der skal sattes skilte op der henvender sig til
cyklister. Skiltet kan udseendemaessigt indikere en smutvej eller en
stille, gren vej. Pa hjgrnet af Lerchesvej og @rkildsgade viser skiltet
mod Tvedvej og igen fra @rkildsgade til Caroline Amalies Vej.

42 |

Figur: Smutvej Overgade/Caroline Amalie Vej
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Mogllergade (Fra Dronningemaen til Bagergade)

Straekningen
En del af de primaere forbindelser: Tvedvej og Ringrute 1 og 2.

Mgllergade er en smal ensrettet gade, der forbinder Dronningemaen
med bymidten, og der er mange cyklister der bruger Mgllergade
som en del af den daglige rute ind til centrum.

Mgllergade bruges bade som smutvej forbi Terningen via
Havnegade til Toldbodgade for at undga lyskrydset ved Nyborgvej.

Mgllergade bruges ogsa som skolevej og generel smutvej ind til
byen.

Problematik

Gadens ensretning kan godt veere udfordrende for cyklister og det
bar overvejes hvorvidt gaden skal ggres tilladt for cykelfaerdsel

i begge retninger. Det ville give cyklisterne en smutvej i begge
retninger ind til bymidten.

Lgsning

Lgsningen kunne enten veaere tilladt cykling i begge retninger. Eller
Mgllergade kunne laves om til en cykelgade, med cykling tilladt i
begge retninger og pa hele gadens areal. Bilkgrsel og parkering

i den ene side vil stadig veere tilladt, men faerdslen sker pa
cyklisternes praemisser.

Figur: Smutvej Mgllergade (Fra Dronningemaen til Bagergade)
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HG@JIRESVING FOR R@DT

Hgjresving for rgdt for cyklister er endnu et forhold, der kan

gge fremkommeligheden for cyklister. Samtidig viser erfaringer,

at en mere smidig trafikregulering kan fa cyklisterne til at falge
reglerne bedre end ellers, og man undgar eksempelvis at cyklister
krydser ind over fortovet. Hgjresving for rgdt er en handsraekning
til cyklister, der symboliserer, at man som kommune gerne Vvil
imgdekomme cyklisters behov.

Falgende kryds i Svendborg bgr overvejes i forhold til hgjresving
tilladt for rgdt:

o Tvedvej/Mglmarksvej

o Nyborgvej/@stre Havhegade

. Johs. Jgrgensens Vej/Vestergade
o Odensevej/Ring Nord

. Eskaervej/Sundbrovej







7. FREMTIDIGE RUTER OG FORBINDELSER

By & LAND

F;algende kapitel omhandler cykelforbindelserne i landomrader og
mindre byer i Svendborg Kommune.

Cykelforbindelser i landomrader handler pa den ene side om
oplevelsesruter i forbindelse med cykleturisme og rekreative ruter.

P& den anden side handler det ogsd om lokal cyklisme og om at
sikre de trygge og fremkommelige forbindelser internt i de mindre
byer og om mulighederne for pendler- og transportcyklisme imellem
byerne.

Lokale og rekreative ruter er to sider af samme sag, som ikke lader
sig adskille sa firkantet. Rekreative ruter forbinder sig ofte til de
lokale ruter og omvendt.

OPLEVELSESRUTER I SVENDBORG KOMMUNE

I Svendborg Kommune findes der allerede forskellige rekreative
oplevelsesruter for cyklister. Disse ruter er planlagt ud fra
oplevelser og destinationer og forlgber gerne ad bivej uden
cykelfaciliteter, men dermed ogs§ uden den store trafikbelastning.

Den nationale rute

Der findes 11 danske Nationale Cykelruter. Cykelruterne er
sammensat af varierende delstraekninger, og ved ruternes
linjefgring er der taget mest muligt hensyn til oplevelsesveaerdi,
trafiksikkerhed og vejens eller stiens cykelegnethed. Ruterne er
skiltede sammen med den almindelige vejvisning. Ud af de 11
nationale ruter, gar Rute 8, Sydhavsruten, gennem Svendborg
Kommune. Sydhavsruten henvender sig til cyklister pa ferie og
udflugt, som gerne vil opleve vandkant og den smukke sydfynske
natur.
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De regionale ruter

De Regionale Cykelruter er ogsa beregnet for cyklister pa ferie Som fglge af amternes nedlaeggelse ved udgangen af 2006, blev
og udflugt og bestar af varierende delstraekninger. De er skiltede det palagt kommunerne at overtage det arbejde, som amterne stod
i forbindelse med den almindelige vejvisning og forlgber gennem for i forbindelse med de nationale og regionale cykelruter. Det vil
flere kommuner. Der findes tre regionale cykelruter, der gar sige, at kommunerne som vejbestyrer er ansvarlige for anlaeg og
gennem Svendborg Kommune: drift af ruterne langs det kommunale vejnet, mens Vejdirektoratet

. Rute 50 har ansvaret for de dele af ruterne, der forlgber langs statsveje.

. Rute 55

. Rute 79

Figur: Kort over Regionalrute 50 Figur: Kort over Regionalrute 55
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Lokale Turistruter

I 2010 udgav Visit Sydfyn “Sydfynske cykelruter for alle”, som bestar af en guidebog med praktisk info og 10 tematiserede cykelruter.
Cykelruterne er tematiserede ud fra 10 forskellige oplevelsestemaer i forhold til de seveerdigheder man mgder undervejs. Ruterne er ikke
skiltede, men kan findes digitalt og i kortform.

De bagvedliggende overvejelser i forhold til oplevelsesvaerdi og naturskgnne ruter ggr disse eksisterende oplevelsesruter til et godt
udgangspunkt for udbygning af det rekreative rutenet i Svendborg Kommune. Fremtidens planlagning af rekreative ruter bgr derfor
medregne disse allerede eksisterende overvejelser.

Billeder: cykelsydfyn.dk

Lav din egen cykelrute
Hvad vil du se i dag?
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Cykelsydfyn.dk

I 2010 satsede Sydfyns Turistbureau pa at
forbedre temaet cykelturisme. | forbindelse

med at det [okale cykelkort skulle formyes
udgav turistbureauet "Sydfynske
Cykelruter for alle”, som bestar af 2 dele. En
guidebog med praktisk info, som 10
tematiserede cykeiruter, som er blevet
oprettet, i"n':-—'ﬂsz"'E'«'a"d-‘ast-rj,'if_elkort
over omradet, med cykelruterne indtegnet.
Cykelguiden kan kebes hos Visitsvendborg for
DKK 50

> www.cykelsydfyn.dk
. 50m bl.a, indehoider alle praktiiske

oplysninger, ideer og tips til en cykeiferie samt
oplevelseskortet, hvor man selv kan indtegne
ruter og dele med andre. Ydermere kan man

lz2se om hivordan man undervejs |:‘.'E turenkan

fa fortalt sma historier i lyd og tekst pa sin

smartphone med den tilherende mobil dpp.

10 cykelruter pa Sydfyn

Fa inspiration til cykeloplevelser i Danmark
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Udbygning af rekreative ruteforiob

Fglgende forslag til rekreative ruter skal betragtes
som eksempler pa, hvordan udbygning af
rekreative ruteforlgb kan tage udgangspunkt i
eksisterende oplevelsesruter:

. Forslag 1: En cykelrute, der fglger
kystforlgbet og knytter sig henholdsvis
til den vestgaende Sydhavsrute og den
nordgst gdende regionale cykelrute 50.

. Forslag 2: En bynaer ringforbindelse i
grgnne omgivelser omkring Svendborg
by. Ringforbindelser krydser alle
radialruterne, og der er saledes bade - /Bregni
mulighed for at cykle ud af byen, tage o

en etape af den grgnne rute og cykle J- s st'r__éénn%.'els
tilbage via en anden vej. Der er ogsa B Cardb
mulighed for at cykle hele ruten rundt | Luug

i de grénne omrader, der omkranser
Svendborg. Denne rute knytte sig til
den regionale cykelrute 55 vest for
Svendborg.

Kort over Svendborg Kommune med eksisterende cykelstier og cykelbaner (lilla), forslag
til forbedringer (gron) samt forslag til rekreative ruter med udgangspunkt i eksisterende

oplevelsesruter (bl§).
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LOKALE RUTER I LANDOMRADER OG MINDRE BYER

Hvor oplevelsesruterne skal tage hgjde for naturen og
oplevelsesvaerdi, sa skal de lokale ruter i landomrader sikre
trygge og fremkommelige forbindelser internt i de mindre byer og
mulighederne for pendler- og transportcyklisme imellem byerne.

De omkringliggende byer i Svendborg Kommune hanger gerne
sammen i klynger af tre til fire byer. De interne forbindelser byerne
imellem er vigtige i forhold til at sikre skolevejene, og meget

af den viden om manglende forbindelser i de mindre byer og
landomraderne anvendt i denne Cykelruteplan kommer derfor ogsa
fra Skolevejsanalysen 2012. Mange forbedringer af skoleveje er
blevet udfgrt pa baggrund af denne, og byerne er allerede generelt
godt udstyret internt med cykelforbindelser.

Anderledes forholder sig med forbindelserne fra de mindre byer

og ind til Svendborg, som er vigtige i forhold til at sikre gode
pendler- og transportruter for cyklister. Disse forbindelser afhanger
af radialruterne, der kobler Svendborg by sammen med de
omkringliggende byer, og muligheden for sikker og fremkommelig
tilkobling hertil.

Radialruterne skaber fglgende forbindelser:

o Faaborgvej skaber forbindelse til Ollerup, Vester
Skerninge og Ulbglle

o Odensevej skaber forbindelse til Stenstrup, Kirkeby og
Egebjerg

. @rbeerkvej skaber forbindelse til Gudbjerg og Gudme

o Nyborgvej skaber forbindelse til Skdrup, Vejstrup og
Oure samt Gudme, Hesselager og Lundeborg.

e  Sundbrovej skaber forbindelse til byerne pa Tasinge

Forbindelserne fra de mindre byer til radialruterne har derfor vaeret

et vigtigt udgangspunkt for undersggelsen af cykelforbindelserne i

landomrader og mindre byer.







7.1 OLLERUP — VESTER SKERNINGE — ULBOGLLE

De tre byer ligger i forbindelse med den primeere radialrute, der
folger Faaborgvej fra Svendborg Kommunes granse og ind til
centrum af Svendborg by.

Faaborgvej og ruten forbi Hvidkilde
Straekningen

Ruten forbi Hvidkilde er den primaere forbindelse mellem Ollerup
og Svendborg. Den afvikler bade pendlertrafik og den byder pa
smukke omagivelser forbi Hvidkilde, der tiltraekker mange turister.

Problematik

P& straekningen er der et uundgaelig missing link i cykelrutenettet.
Der er ingen cykelsti eller kantbane et godt stykke fgr, forbi og efter
Hvidkilde og bilerne overhaler taet forbi cyklisterne. Cyklister fgler
sig med god grund meget utrygge pa denne straekning.

Lgsning
Der skal derfor laves en cykelvenlig forbindelse pa hele

straekningen, der kobler cykelstien i Ollerup sammen med
cykelstien, der starter et stykke efter Hvidkilde.

Fra Ollerup til Svendborg via Egense
Straekningen

Fra Ollerup kan man tage en alternativ rute til Svendborg

via Egense. Ruten gar fra Ollerup via Egensevej, Artevej og
Hellegardsvej, hvor den mgder boligomradet Tankefuld i udkanten
af Svendborg og kobles til den fremtidige cykelforbindelsen via
Skovsbovej/Hgje Bgge Vej/Egensevej.
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Problematik

For at etablere en cykelforbindelse langs denne straekning skal den
ggres mere attraktiv for cyklister. For selvom ruten kun er ca. 1km.
laengere end ruten forbi Hvidkilde, sa foles den vaesentlig laengere

grundet dens afsides karakter og dens lange, lige landevejsterraen.

Lgsning

Landevejsstraekningerne kan eksempelvis laves til 2-1 veje. Og
undervejs pa ruten skal der stilles forskellige cykelfaciliteter til
radighed sasom skiltning, kort og cykelstationer.

Ruten skal skiltes som et alternativ allerede i Ollerup ved krydset
Faaborgvej/@ster Skerningevej.

Somarksvej

Straekningen

Smal byvej, der bliver til landevej efter byskiltet
Problematik

Den dobbeltrettede cykelsti fra @ster Skerningevej stopper
ved Sgmarksvej og der er dermed ingen cykelforbindelse forbi
boligomradet Sgmarken.

Lgsning

Cykelstien fra @ster Skerningevej fortsaettes ad Sgmarksvej til
boligomrédet ved Sgmarken, sa der skabes cykelforbindelse for
hele boligomradet.



7.1 OLLERUP — VESTER SKERNINGE — ULBGLLE

Faaborgvej igennem Vester Skerninge Vester Skerninge: Krydsninger

Straekningen I folgende krydsninger skal der gores ekstra opmaerksom pa blgde
trafikanter grundet skoletrafik fra omraderne nord for Vester

Faaborgvej igennem Vester Skerninge er en gennemfartsvej med Skerninge:

meget blandet trafik. Vejen er smal og der er ingen cykelsti eller _ _

bane, men fortov i den sydvendte side. e  Faaborgvej/Ngrremarksvej

Problematik o Faaborgvej/Vestre Ngrremarksvej

Der mangler bedre forhold for cyklister. Da der hverken er cykelsti o Faaborgvej/Sterrebyvej

eller fortov i begge sider af vejen er den en utryg og trafikfarlig

vej for blgde trafikanter. Det er problematisk, da vejen gar forbi
skolen og derfor er skolevej for flere bgrn. Selvom der er et afsides
stisystem gennem boligomrader syd for Faaborgvej, sa er det ikke
oplagt at anvende dette for cyklister, der kommer fra nordsiden af
Vester Skerninge.

Lgsning

Der etableres en fzellessti for cyklister og gdende langs vejen og
farten saenkes gennem byen.

—
U|hﬂllé\'\

"

Vester Skerninge

. w—
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7.2 STENSTRUP - KiRKEBY — EGEBJERG

Stenstrup, Kirkeby og Egebjerg ligger op ad den radialrute der
folger Hovedvejen og Odensevej fra kommunegraensen og ind til
centrum af Svendborg by.

Hgje Vej/Bobjergvej/Stationsvej
Straekning

De tre veje danner tilsammen forbindelse til Stenstrup fra Hgje og
Lunde. Det er smalle landeveje, hvor der kgrer meget trafik. Biler
bruger straekningen som alternativt forbindelsesled fra Hovedvejen
via sma landeveje til Faaborgvej og Vester Skerninge i stedet for at
kgre ind til Svendborg for at koble sig pa Faaborgvej. Straekningen
er ligeledes en skolevej i forbindelse med skolen i Stenstrup.

Problematik

Blandingen af gennemfartstrafik og skolevej ggr de smalle veje
utrygge og trafikfarlig for cyklister.

Lgsning

Straeekningen ggres mere cyklistvenlig eventuelt med 2-1 veje og
farten saenkes.

Stenstrup: Krydsning

I Krydset ved Assensvej og Sgnder Ringvej er der en problematisk
tilkobling til den dobbeltrettede cykelsti langs Sgnder Ringvej.
Opkgrselsrampen er placeret sadan at cyklister skal kgre bagom
holdende biler og der kan derfor opsta konflikt mellem biler og
cyklister.

Opkgrslen til stien skal derfor placeres mere logisk og optimalt.

Ny skolesti fra Issp-skolen pa Assensvej til Gemalvej
Straekningen

Den nuvarende skolesti gar fra Stenstrup, gennem Kirkeby og til
Iss@-skolen. Den krydser Assensvej to steder. Fgrst i Kirkeby ved
Gemalvej/Assensvej/Vavervej og igen overfor skolen pa Assensvej.

Problematik

De to krydsninger er problematiske grundet trafikken pa Assensvej.
Det virker ulogisk og som en ungdvendig risiko, at man skal krydse
over pa den modsatte side af Assensvej, ndr man kommer fra den
dobbeltrettede cykelsti fra Stenstrup, for sd at skulle krydse over
Assensvej igen overfor skolen.

Lgsning

Anlaeg en ny skolesti pa nordsiden af Assensvej fra skolen til
Gemalvej, sa skolestien bliver direkte og fri for biltrafik.



Assensvej

Straekningen

Assensvej en lige
landevejsstraekning med meget
trafik og biler har hgj hastighed.
Fra Odensevej til Issg-skolen

pa Assensvej er der hverken
kantbane eller cykelsti.

Hundtofte

Stenstrup '

Problematik

For cyklister er straekningen
ubehagelig grundet manglende
cykelsti og -bane og den
hurtigkgrende trafik. P& Odensevej
er der cykelbane hele vejen og
der mangler derfor et sikkert
forbindelsesled for cyklister fra
Odensevej og ind til Kirkeby og
Stenstrup. Samtidig er det naesten
udelukket, at skolebgrn cykler pa
denne vej, selvom straekningen
gar lige hen til skolen. T

% .' Kirkeby
X

Kirkeby Sand

Egebje -—————._____________
Lgsning

Etabler en cykelforbindelse fra

Odensevej til skolen pa Assensvej. gort over eksisterende cykelstier og cykelbaner (lilla) samt forslag
til forbedringer af cykelrutenettet (gron) - Stenstrup - Kirkeby -
Egebjerg

7.2 STENSTRUP - KIRKEBY — EGEBJERG

Vaengevej/Egebjergvej
Straekningen

Streekningen fra Kirkeby Sand til
Egebjerg er en lige, bakket landevej
med en baneoverskaring. Den er
skolevej for bgrn i Egebjerg Friskole
og derfor er der mange blgde
trafikanter, der faerdes pa streekningen
om morgenen og om eftermiddagen.

Problematik

Der kgrer mange biler og lastbiler
og de kgrer hurtigt i forhold til
vejforholdene. Vejens smalle
karakter og bakkede terraen ggr den
svaer at overskue og skolebgrn er

i fare for at blive overset. Saerligt i
krydset ved Kirkevej og Veengevej
er oversigtforholdene darlige.
Fartgraensen bgr derfor ikke vaere 80
km/t.

Lgsning

Farten saettes ned og forholdene for
de blgde trafikanter forbedres ved
hjeelp af 2-1 vej, hvis vejens karakter
egner sig hertil.
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7.3 GuDBIERG — GUDME — HESSELAGER

Gudbjerg, Gudme og Hesselager udggr yderpunkterne for to
af de primaere radialruter i Svendborg Kommune; @rbaekvej og
Nyborgvej.

@rbaekvej
Straekning

Der er bred kantbane langs @rbaekvej fra Svendborg bygraense til
kort fgr Gudbjerg, hvor den stopper.

Problematik

N3r den brede kantbane stopper bliver der mindre plads til cyklister
og det virker afbrudt og ufaerdigt.

Lgsning

Forlaeng den brede kantbane hele vejen ind til Gudbjerg.

Gryagervej

Straekning

Forbindelsesled fra radialruten @rbaekvej til Gudme.
Problematik

Bilerne kgrer hurtigt og der kgrer mange biler.
Lgsning

Etabler cykelforbindelse enten i form af bred kantbane eller 2-1 vej.

56 |

Sognevej
Straekning

Smal vej med hastighedsbegreaensning p& 80 km/t. Her faerdes en
forholdsvis stor andel skoletrafik.

Problematik
Vejen er en smal vej, bilerne kgrer hurtigt og der kgrer mange biler.
Lgsning

Etabler cykelforbindelse enten i form af bred kantbane eller 2-1 vej.

Broholmsvej
Straekning

Broholmsvej forbinder Gudme med radialruten Nyborgvej. Der er
cykelforbindelse ind til Svendborg by fra hvor Broholmsvej mgder
Nyborgvej.

Problematik

Broholmsvej er smal, har ingen kantbane og
hastighedsbegreensning pa 80 km/t.

Lgsning

Der skabes en sikker cykelforbindelse, eventuelt i form af bred
kantbane eller 2-1 vej, sa Gudbjerg, Gudme, Hesselager omradet
kobles til den eksisterende cykelforbindelse langs Nyborgvej.



Nyborgvej/Landevejen mellem Broholm og Hesselager
Straekning

Nyborgvej er den primaere forbindelse mellem Svendborg og
Nyborg og der kgrer derfor meget og tung trafik pa denne
straekning.

Problematik

Der er cykelforbindelse fra Svendborg by og langs Nyborgvej,

men fra det punkt, hvor Nyborgvej mgder Broholmsvej, stopper
cykelbanen. Der mangler derfor cykelforbindelse mellem Broholm
og Hesselager. Uden cykelfacilitet er den trafikerede hovedlandevej
er ikke behagelig eller sikker for cyklister.

Lgsning

Forlaeng cykelforbindelse fra Broholm til Hesselager.

Stenmurervej
Straekning

Streekningen fra Nyborgvej til Lundeborg er en smal vej uden
kantbane.

Problematik
Der mangler cykelforbindelse fra Lundeborg til Nyborgvej

Lgsning

Etabler cykelforbindelse enten i form af bred kantbane eller 2-1 vej.

7.3 GuDpBIJERG — GUDME — HESSELAGER

@stergade, Hesselager
Straekning

@stergade er et forbindelsesled gennem byen til skolen i
Hesselager.

Problematik

Straekningen udpeges som utryg af foreeldre og bgrn pa grund af, at
der kgrer mange biler og de kgrer hurtigt. Samtidig er det sveert at
overskue trafikken.

Lgsning

Saenk farten pa straeekningen og etabler en sikker cykelforbindelse.

it /He:selager
i

Bllerup

:Gndbjiﬂ/\ r
Gudme
L ®

T
) 4

Kort over eksisterende cykelstier og cykelbaner (lilla) samt forslag- fi/ o

e
| _‘\\

—~— N

forbedringer af cykelrutenettet (gron) - Gudbjerg — Gudme - Hesselager
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7.4 OUuRE — VEISTRUP — SKARUP

Den primaere radialrute, der fglger Nyborgvej, gar gennem Oure, Vejstrup og

Hesselager.
Holmdrupvej
Abyvejen/Ngrremarken
Streekning
Straekning .
. . Straekningen forbinder Skarup med @rbaekvej og er et
Straekningen gar forbi Skarup skole. grgnt og rekreativt forbindelsesled.
Problematik Problematik
Abyvejen/Ngrremarken er allerede en 2-1 vej, men opstribningen er slidt vaek Holmdrupvej er en smal vej uden kantbaner

mange steder, og den har derfor ikke den gnskede effekt af at veere en 2-1 vej.

Lgsning
Lgsning

Etabler cykelforbindelse enten i form af bred
Forbedr opstribningen. kantbane eller 2-1 vej.

|




7.4 OURE — VEISTRUP — SKARUP

::_"_._Oure
Skarupore Strandvej 5 e "'_'?""-:T-d-ager-- 3 e | 3
Streekning ol N | . .
Der er etableret 2-1 vej pa den del af Skarupgre Strandvej, der gar ; s e
forbi Skarupgre Camping og Abyskov Strand Camping. Imellem ! N frfeistve
Svendborg og Skarupgre er der en almindelig smal vej uden - el
kantbaner eller fartbegraensning. —— ) /LS ]
Problematik
Der mangler en sikker cykelforbindelse pa denne del af —
streekningen. A
Lgsning
Etabler en sikker og behagelig cykelforbindelse fra Svendborg til If
Skarupgre sa man kan nyde den flotte tur langs vandet. oz = |

| ..,_ghysk

Skarupare,

Kort over ekg):sterende cykelst/er og cykelbaner (lilla) samt forslag til
forbedringer af cykelrutenettet (gren) - Oure — Vejstrup — Sk&rup
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